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Das Hofleben lief nach der 2Ubt ab

Ruthaunover vor 200 Fabren — RKrdnungsfeietlichheiten wabres Wolksfejt

Die englischen Konige aus dem Hause Hannover
im 18. Jahrhundert sind in England selbst, das den
Absolutismus in der Form des Kontinents ablehnte,
nie beliebt gewesen. Der Landessprache nur un-
geniigend kundig, nahmen sie an den Regierungs-
geschaften keinen Anteil und hielten sich von den
Sitzungen des Ministerrates fern. Das gilt vor
allem fiir Georg [. und Georg IL. Hier liegen auch
die Wurzeln fiir die Entwicklung der englischen
Kabinettsregierung, wie wir sie heute kennen.

Kurfiirst Georg Ludwig, als Georg l. seit 1714
auf dem englischen Thron und auch seit 1727 sein
Sohn und Nachfolger Kurflirst Georg August, als
Kénig Georg Il., bewiesen stets eine grofe An-
hanglichkeit an ihrem Stammlande. Sie haben recht
eigentlich Hannover zur Residenz- und Hauptstadt
entwickelt, denn wenn sie auch in London resi-
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Staag
Mien Siilm, nu kiek mi in't Gesich
un 166g mi nich, un swo6dg mi nich:
Ik fraag di wat.

Treck af den Namen, den ik arv,
un all de Leev, de im mi warv:
treck afl!

Treck af den Stal_:d ok, de mi driggt,
dat Leven all, dat iim mi stiggt:
treck af!

Treck af mien Lachen, dat jem hodg,
mien Woort un Wenen, dat jem réog:
treck afl

Wat blifft dai na? Blifft dar wat na?
Du seggst nich nee un seggst nich ja
un kickst mi an? Hermann Claudius
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dierten, statteten sie doch ihrem Kurfirstentum
gern lange Besuche ab. Sie haben das Schlob in
Herrenhausen zu einer der imposantesten Hofhal-
tungen der damaligen Zeit gemacht. Die Griindung
der Landesuniversitdt 1737 hat ja ihre Wirkung
bis auf den heutigen Tag!

Besonders Georg IL., dessen personlich sparsames
und niichternes Wesen dazu in betontem Gegen-
satz steht, pflegte ber seinem Aufenthalt in Han-
nover einen barocken Pomp. Er ist im Laufe seiner
33jéhrigen Regierungszeit zwolf Male in den han
noverschen Landen gewesen. Aus dem Jahre 1727
wird uns von den Krénungsfeierlichkeiten berich-
tet, die sich zu einem wahren Volksfest gestalteten.
Da briet man auf dem Holzmarkt fiir die Bevdlke-
rung den obligaten Festochsen ,angefiillt mit Ga:n-
sen, Enten, Schafen, Rehen und garniert mit Schin-
ken und Bratwirsten”. Dazu spriihten auf der
Leinstrafie dreierlei Weine aus grofien Wappen-
tieren: roter aus dem Lowen, rheinischer aus dem
Einhorn und franzosischer WeiBwein aus dem
weiBen SachsenroB, Kavaliere streuten Geld unter
die Menge. Eine zweistiindige Kanonade wéhrend
der groBen Festtafel im SchloB, spdter Komodien-

spiel und endlich Feuerwerk am Abend vervoll-
standigten die Feierlichkeiten.

War der Kénig nicht in Hannover, blieb alles
dort, wie es in seiner Gegenwart gewesen war.
Jeden Tag zog die Wache aufs SchloB und jeden
Sonnabend war Empfang bei Hofe. Der englische
Dichter Thakeray, der sowohl witzige als auch
boshafte Biograph der hannoverschen Kénige, ha!
ihn uns beschrieben. Der ganze hannoversche Adel
versammelte sich. Ein groBer Thronsessel mit dem
Bilde des Herrschers stand in der Mitte des
Audienzsaales und jeder der Anwesenden ver-
neigte sich tief vor ihm in der strikten Reihenfolge
des Ranges. Man dampite sogar in seiner Nahe
die Stimme, ganz, als ob der Kurfiirst anwesend
sei.

Wie denn im Zuge der barocken Hofetikette
der betonte Formalismus, wie er an allen Hofen
in groBer Blite stand, auch in Hannover geiibt
wurde. Geringfiigigste Umstdnde gewannen eine
ungeheure Wichtigkeit. So war es beispielsweise
ein grofes Problem, ob man einem bestimmten
Gast einen Stuhl oder einen Sessel anbieten solle.
Jahrelang wurde dariiber diskutiert, ob die Kut-
schen der hoheren Gesandten, auch wenn sie leer
seien, den Vorrang vor denen der niederen Ge-
sandten hitten, wenn diese personlich darinnen
sifen.

Das Hofleben lief nach der Uhr ab. Indessen bot
es doch sicher mehr Abwechslung, als manche der
zeitgenossischen Berichte uns glauben machen wol-
len. So wechselten bei dem viermonatigen Aufent-
halt Georgs II. im Sommer 1740 in Hannover die
Empfiange fremder Gesandter, die Truppenparaden,
verschiedene Biélle, die abendlichen Assembleen
verbunden mit dem obligaten Kartenspiel, Theater-

vorstellungen auf dem Gartentheater zu Herren-
hausen und Hofgottesdienste in lockerer Folge
miteinander ab. Dazu kamen zwei Staatsjagden,
deren eine im Wietzebruch bei Burgwedel, die an-
dere bei Linsburg abgehalten wurde und die Hof-
gesellschaft fiir Wochen beschaftigte. Nach dort
nahm man sogar Mdobel, Silber- und Leinenzeug
auf Wagen mit. Alle Veranstaltungen waren [iir
einen gréBeren Personenkreis bestimmt. Der Rah-
men fiir das Zeremoniell richtete sich naturgemal
nach der Art der Veranstaltung. Bei den Empfdn-
gen fremder Fiirstlichkeiten und den Galafestlich-
keiten wurde eine strenge Hofetikette beobachtet.

Der Aufwand an Speisen und Getranken wat
erheblich. Bei den Ballfestlichkeiten wurde noch
gegen zehn Uhr abends ein Souper eingenommen,
nachdem man bereits zwischen den Tdnzen ein
kaltes Biifett, um sich zu starken, eifrig aufgesucht
hatte. Aber auch die Zahl der Bedienten, der Pa-
gen und Lakaien war nicht gering. Sie hatten bei
der Tafel aufzuwarten, die Géste zu bedienen und
abends bei deren Ankunit und Abfahrt zu leuchten.

Bei * den Truppenparaden, den sogenannten
.Truppenrevuen* und Jagdvergnigungen ging
alles weniger férmlich zu. So wurde iblicherweise
auf dem Paradeplatz eine Reihe von hellen Zelten
aufgeschlagen, die dem Konig und der zahlreichen
Begleitung Schatten und Erfrischungen wie Schoko-
lade und Kaffee bieten konnten, Unsere an ldr-
mende Massenszenen gewohnte niichterne Zeit
wird niemals wieder ein solch buntes Bild erleben,
wie es damals vor 200 Jahren die farbenfrohe
Kleidung der Kavaliere und die Seidenroben der
Hofdamen sowie die blauen und roten Rocke der
Soldaten mit ihren silberblitzenden Bordiren in
der Sonne eines schonen Sommertages boten. —

Dr. E. H, Werther, Bremerhaven

Die Ebbe bestimmt die Ruhepause im kleinen Sielhafen



Die Zahlen zeigen deutlich, in welch erschrecken-

dem MaBe die Wind- und Wassermiihlen immer

mehr aussterben, Das 1d6t sich in einer so stirmi-
scher Zeit technischer Entwicklung auch nicht auf-
halten, und soll auch gar nicht aufgehalten werden
Wenn aber die Miithlen nun vollends aus unserem
heimatlichen Landschaftsbild verschwdnden, wire
das sehr betriiblich. Erfreulich ist es daher, daB
sich die niedersichsische Regierung vor einigen
Jahren entschloB, durch staatliche Zuschiisse die
wertvollsten Miihlen zu erhalten. Ganz besonders
freudig wurde von allen Heimatfreunden die Nach-
richt aufgenommen, daB es dem 1. Vorsitzenden
des Bauernvereins, Dr, Meyer-Bothling, ge-
lungen ist, die HolBeler Miihle fiir den Bauern-
hausverein in Bremerhaven-Speckenbiittel zu e:-

werben. Dort soll sie — im ,alten Glanz” eines
ziinftigen Strohdaches — wieder aufgebaut wer-
den.

Im miihlenreichsten Land Europas, in Holland,
ist schon vor vielen Jahren eine Vereinigung ge-
griindet worden, die es sich zum Ziel gesetzt hat,
dem Miihlensterben ein Ende zu bereiten. Heute
stehen 1n Holland noch etwa 1600 Miihlen. In den
letzten Jahrzehnten wurden oft tiber 100 im Jahr
niedergerissen oder verschandelt, indem man den
Kopf entfernte oder héaBliche Motorenhduser an-
baute, Man hatte nichts gegen die Maschinen ein-
zuwenden, wohl aber, daf man den alten ,Griesen’
ihr Gesicht nahm. Die Miihlenaktion, die besonders
tatkridftig vor zehn Jahren durchgefithrt wurde,
hatte Erfolg. In Holland gingen die Miihlenverluste,
vor allem die Verschandelungen an den Miihlen,

.um mehr als 60 Prozent zuriick. ,Holland hat wie-

der ein Gesicht*, schrieben die Zeitungen der Nie-
derlande.

Nun, es gibt verschiedene Arten von Miihlen, In
unserer engeren Heimat sind es vor allem drei
verschiedene Typen, die vorwiegend zu finden sind:
Bodkmiihle, Poltrodk- und Holldndermiihle. Am be-
kanntesten ist die Hollaindermiihle. Sie ist ein fest-
stehender, turmartiger Bau, an dessen oberem Ende
eine drehbare Haube angebracht ist, Durch einen
Balkenausleger stellt der Miiller die Mihle in den
Wind. Diese Arbeit wurde ihm durch die spater
erfundene Windrose abgenommen (siehe Titelbild),
die die Haube mit den Fligeln automatisch in den

Die alten ,griesen Grauen” werden weni-
ger. Heute zdhlt man im Landkreis Weser-
miinde nur noch eli Windmiihlen. In sechs
Orten, nimlich in Schiffdorf, Nordholz, Mid-
lum, Bramstedt, Hagen und Bederkesa ste-
hen sie unter Denkmalschutz, d. h. den Be-
sitzern werden notfalls staatliche Zuschiisse
zur Instandsetzung gewdhrt. Die anderen
Miihlen finden wir auf kleinen Hiigeln und
vor den Siedlungen in Heerstedt, Lintig und
Liibberstedt, in der weiten Marschenland-
schaft Spieka-Neufelds sowie in Heise. Wie
stark sich das Bild wandelt, erkennt man
daran, daB es vor 40 Jahren etwa 60 bis 70
Miihlen in den beiden ehemaligen Landkrei-
sen Lehe und Geestemiinde gab. Wasser-
miihlen gibt es heute im Kreis Wesermiinde
noch fiinf, sie stehen an den kleinen Biichen
und Fliissen in Deelbriigge, Beverstedter-
miihlen, Hainmiihlen, Wulshiittel und Kasse-
bruch; und nur eine davon ist noch in Be-
trieb, die von Kassebruch,

Wind stellt. Der Unterbau einer Holldndermihle
weist verschiedene Formen auf, sie kann hoch und
schlank sein, aber auch breit ausladend. Die Erd-
hollander unterscheidet sich durch den fehlenden
Rundgang.

Die dlteste Bauart ist die Bockmiihle (siehe Do-
rumer Miihle), sie besteht aus einem Unterbau,
der die Form einer abgestumpften Pyramide hat,
auf dem die drehbare Miihle ruht. Die dritte Gat-
tung, die Poltrockmiihle, die man in unserer enge-
ren Heimat allerdings selten trifft, dhnelt der
Bockmiihle. Das Miihlenhaus hat keinen Unterbau,
sondern istflach auf dem Boden aufRollen gelagert.

Wie sieht es nun in einer Windmiihle aus? Das
technische Geheimnis einer alten Miihle ist schnzll
erkldrt. Wenn man die oberen Stockwerke betritt,
hért man ein dumpf rollendes Gerdusch, es wird
von der Koénigswelle verursacht, die das gleich
darunterliegende - grole Triebrad in Bewegung
setzt, Die Konigswelle wird {iber einen hélzernen
Ubertrager von den sich drehenden Fliigeln in
Gang gesetzt. Von hier aus kann man die Kraft
auf jeden Riemen und jede Seilscheibe {ibertragen.

Umgeben von hohen uralten Baumen: Wassermiihle ‘'Wulshiittel

Das gilt fiir den Aufzug, der die Sécke hochzieht,
uynd auch fiir die Reinigungsmaschinen, die das
uberlaufende Korn vom Schmutz und der &ulleren
Schale befreien Das wichtigste aber, das vom gro-
Ben Triebrad bewegt wird, sind die Mahlmaschinen
und der Mehlgang. Zwischen den gerillten, schwe-
ren Miihlsteinen wird das Korn gemahlen, gesam-
melt und nach verschiedenen Reinigungsprozessen
in Sdcken aufgefangen.

Vor nicht allzulanger Zeit sprach ich mit dem
damals noch dltesten Windmiihlenmeister im Re-
gierungsbezirk Stade, Hermann Bremer, Lintig,
der heute seinen Lebensabend in Cuxhaven wvear-
bringt. Er war der Ansicht, daB der Fortschritt der
Technik nicht unbedingt ein schnelles ,Miihlen-
sterben® zur Folge zu haben braucht. ,Man muB
nur”, so sagte er mir, ,das Werk stets sorgfaltig
nachsehen und jeden kleinen Fehler sofort aus-
bessern, Bei mir, in meiner fast 100 Jahre alten
Miihle, betragen die Reparaturkosten im Jahr etwa

Hiibsche Galerieholldnder in der Wesermarsch

500 DM!* Das ist sehr wenig Geld, wenn man
bedenkt, daB ein so kompliziertes Werk aus teurem
Holz, Stroh und Mauerwerk stets Wind und Wet-
ter ausgesetzt ist. Miiller Bremer gab zu, daB die
goldenen Zeiten der Miiller in den Dérfern, vor
allem auch in den entlegenen kleinen Gemeinden,
langst vorbei sind, seit der Erfindung der Schrot-
mithlen und der Entstehung der mechanischen Grol-
miihlen in den Stddten

Wir plauderten dann ein wenig iiber Wind und
Wetter und Hermann Bremer vertrat den Stand-
punkt, daB der Miiller gar nicht so sehr die ge-
wohnlichen Stirme fiirchtet, denn der Miihlenkopi
dreht sich ja automatisch in den Wind. ,Ich bremse
das Werk einfach ab, und der Sturm heult sein
Lied in den Fligeln". Aber die Gewitterstiirme, die
haben es in sich! Sie brausen urplétzlich iber das
Land und kosten manche Miihle dann ,Kopf und
Kragen". Diese Stiirme rasen so rasch daher, daB
dali Werk sich nicht rechtzeitig in den Wind stel-
len kann, und ehe man sich’s noch recht versieht,
stiirzt der tonnenschwere Kopf krachend zu Boden.

.Uber den Wind kann man sich in unserer Kii-
stenheimat nicht beklagen”, meinte Hermann Bre-
mer. ,In einem Jahr zahlte ich in Lintig durch-
schnittlich etwa 250 Windtage.” Nach einem Rund-
gang um seine hiibsche Miihle sagte er ein wenig
betriibt: ,Tscha, die alten ,Griesen” wetrden eines
Tages nicht mehr sein, das ist mir wvollig klar,
Selbstverstidndlich, der Fortschritt 1d8t sich auch
von der Windmiihle nicht aufhalten und der alte
Satz von friher hat schon ldngst seine Bedeutung
verloren: ,Wo sik veele Flunken dreiht, de Bueree
dat diichtig geit.” By




Bederkejas Kamp) um den Anjchlup an das Eijenbabunes

Yadh langen Bemiibungen wurde die Gtreche Bremerhaven—VBederkejn

In gut drei Stunden bringt ein moderner Bus der
Bundesbahn seine Fahrgdste von Bederkesa nach
Hamburg, nur eine Stunde ldnger dauert die Fahrt
auf dem Schienenwege. Versetzen wir uns in die
Zeit der Postkutsche vor hundert Jahrem, so be-
deutete die einfache Fahrt nach Hamburg eine
Tagesreise. Bis liber die Mitte des vorigen Jahr-
hunderts hinaus war das Gebiet zwischen Elbe-
und Wesermiindung noch nicht durch die Eisenbahn
erschlossen; aber ebensoweit reicht auch der
Kampf Bederkesaer Bilirger um den AnschluB an
das bestehende Eisenbahnnetz  zuriidk, Bereits in
den zwanziger Jahren des vergangenen Jahrhun-
derts bestanden Pldne zu einem Bahnbau wvon
Bremen nach Bremerhaven, 1847 war die Bahn-
strecke Hannover—Bremen erdffnet, aber es dauer-
te noch 15 Jahre, ehe die Weiterfiihrung dieser
Strecke bis Bremerhaven dem Verkehr {ibergeben
werden-konnte. Es waren auch wohl noch weitere
Jahréuvergangen, wenn sich nicht Méanner gefun-
den hatten, die immer wieder die dringende Not-
wendigkeit der Weiterfiihrung betont hdtten und
alle maBgeblichen Stellen mit ihren Forderungen
bestiirmten.

An der Unterweser war es besonders der Volks-
verein in Lehe, welcher in dieser Richtung eine
ganz besonders rege Tdtigkeit entfaltete. In einer
Mitgliederversammlung wurde am 18, Januar 1851
einstimmig beschlossen, daf der Volksverein ,aus
Lehe und den verschiedenen benachbarten und
weiter entfernt liegenden Urtern Manner bezeich-
nen und namhaft machen moge, von welchen man
sich iiberzeugt halten diirfe, daB sie sich fiir die
Sache (Fortfiilhrung der Eisenbahn von Bremen bis
zum Ausflusse der Geeste in die Weser) interes-
sieren, und daB dann diese Manner von seiten des
Vorstandes des Volksvereins einzuladen seien, um
nach zuvoriger Besprechung dieser Angelegenheit
einen AusschuB zu bilden, welcher die Sache weiter
in die Hand zu nehmen und namentlich die Schritte
zu thun habe, weldhe er zur Erreichung des groBen
Zwecks fiir erforderlich erachten moge.”

Aus der Versammlung wurden auch die Beder-
kesaer Biirger Arend Krooss, Heinrich Bése und
Dr. Kersten namhaft gemacht. Sie wurden dann
auch zu der am 1. Februar im Hause des Gastwirts
Grotrian in Lehe angesetzten Versammlung ein-
geladen. In dieser Versammlung wurde ein ,Eisen-
bahnausschuB” gewdhlt, ,der mit allen ihm zu Ge-
bote stehenden gesetzlichen Mitteln bei den be-
treffenden Behorden auf die Fortfiihrung der
Eisenbahn bis zum Ausflusse der Geeste in die
Weser hinzuwirken” hat. Dem Ausschul gehor-
ten an ,die Doktoren Joppert, Meyn und Henrici,
G.H.Bbsch in Lehe, Fabrikant C. Hartlaub zu
Geestemiinde, L. Wohlers zu Geestendorf und H.
Hencken zu Wachholz.

Bereits Anfang Marz hat der AusschuB eine Peti-
tion ausgearbeitet und an das Konigliche Gesamt-
ministerium m Hannover abgesandt. In der Peti-
tion werden ,1. Die Griinde der Wichtigkeit und
der Nothwendigkeit, 2. die der Rentabilitdt der
fraglichen Bahn" eingehend dargelegt,

Im Mai ist die Antwort auf die Petition aus Han-
nover da, die besagt, daB man nicht abgeneigt sei,

zur geeigneten Zeit auf das empfohlene Eisenbahn-
projekt einzugehen. Mit dieser Antwort begniigt
sich der AusschuB aber nicht, man beschlieBt, sich
jetzt an die Standeversammlung mit der Bitte zu
wenden, ,dieselbe mége die fragliche Angelegen-
heit bei der Koniglichen Regierung kraftigst unter-
stiitzen und befiirworten” Der AusschuB wandte
sich auch an die Gemeinden des Hinterlandes mit
der Bitte, von sich aus Gesuche betr. Fortfiihrung
der Bahnstrecke an die Regierung in Hannover zu
richten. In einem Schreiben an den Hauptmann
Bose heilit es wortlich: ,Da die Petition (an die
Standeversammlung) in diesen Tagen abgesandt
worden ist, so diirfte es gewill nicht unzweckmaBig,
vielmehr als zur Erreichung des groBen Zwecks
sehr forderlich erscheinen, daB jetzt ein Petitions-
sturm losgelassen und somit mdoglichst viele Peti-
tionen aus den einzelnen Urtern der hiesigen Ge-
gend sobald als méqglich an die allgemeinen Stdnde
des Konigreiches abgesandt wiirden.”

Der Bederkesaer Magistrat beteiligte sich an
dieser Aktion nicht, weil er bereits andere Forde-
rungen an den Staat gerichtet hatte, deren Erfiil-
lung ihm ebenso wichtig erschien, namlich der Aus-
bau des alten Postweges nach Lehe bzw. der Neu-
bau einer Chaussee, Der Flecken fiihrte seit ldnge-
rer Zeit Verhandlungen mit der Regierung in
dieser Angelegenheit und wollte nun diese Ver-
handlungen nicht durch neue Forderungen stéren.

1857 hatte sich Hannowver fiir den Bau der Bahn
Bremen—Bremerhaven entschieden; am 23. Januar
1862 wurde die Strecke erdffnet. Damit war die
Eisenbahn dem Flecken schon wesentlich ndher
geriickt, aber das Endziel noch lange nicht erreicht;
Bederkesa will selbst Eisenbahnstation werden.

Noch bevor der Bahnbau Bremen—Bremerhaven
beschlossen wurde, wandte sich das Augenmerk
der Bederkesaer auch einer anderen Madaglichkeit
zu, namlich einer Bahnstrecke von Hamburg nach
Cuxhaven iiber Stade, Bremervorde, Drittgeest,
Bederkesa, Fickmiihlen, Neuenwalde.

Unter dem 29. August 1855 richtet der Magistrat
ein Gesuch an das Kénigliche Ministerium des In-
nern zu Hannover, betr ,die Eisenbahnanlagen
von Harburg nach den Héfen der Elbe- und Weser-
miindung" Zugunsten der Streckenfithrung {ber
Stade, Bremervorde, Bederkesa wird in der Ein-
gabe angefiihrt: 1. ,Diese Linie ist der gerade Weg
und deshalb auch wohl der beste, 2. Der Weg lduft
bis ans Ziel auf dem sehr trockenen durchgehends
noch unkultivierten Riicken der Wasserscheide
zwischen dem Elbe- und Wesergebiete, hat iiberall
vorziiglichen Baugrund, und die zu gewéhrenden
Grundentschddigungen kommen kaum in Betracht,
3. Marschldndereien, gegenwadrtig so enorm theuer,
brauchen nicht expropriiert zu werden, wie, wenn
in der Gegend von Stade die Bahn schon abzweigen
und durch die Amter Himmelpforten, Neuhaus und
das Land Hadeln nach Cuxhaven ihren Verlauf
nehmen sollte, erforderlich wire. 4. Die Oste
braucht nicht zweimal und nicht unterhalb Bremer-
vorde iiberschritten zu werden. 5. Zudem die von uns
vorgeschlagene Eisenbahn Neuenwalde erreicht,
trifft sie den Mittelpunkt der gerade zum Eisen-
bahnbau trefflich geeigneten Linie zwischen Gee-

Bockmiihle zu Dorum-Alsum: Ein Opier der Axl

am 1. Juni 1896 erdfjnet

stemiinde und Cuxhaven, geht in dieser Linie bis
nach Cuxhaven und hélt so der Zukunft eine
Eisenbahnverbindung zwischen Geestemiinde,
Lehe, Bremerhaven und Cuxhaven offen, die eben
durch sie selbst schon zur Hilfte beschafft wire.
6 Bei Realisierung des von uns befiirworteten
Planes koénnte gleichzeitiy mit der Hauptbahn die
schon angedeutete, der Zukunft vorbehaltene
Zweigbahn von Neuenwalde nach Geestemiinde
(blof zwei Meilen) in Angriff genommen werden.
Durch diese so sehr kurze Zweigbahn wire mit
einem Schlage nicht nur die Verbindung der Hafen-
orter an der Miindung der Elbe und Weser, son-
dern auch eine Verbindung Hamburg, Harburg mit
Geestemiinde und Bremerhaven hergestellt.”

Unterschrieben ist die Eingabe von den Mit-
gliedern des Magistrates Arend Krooss, J. H.
Hildebrandt und H. Krooss, den Biirgervorstehern
E. Peschau, E. Prott, Albert Krooss, D. Schwartz,
J. D. W. Sievers und W. H. Sengstaken.

Das Hannoversche Innenministerium eréffnete
dem Magistrat zu Bederkesa auf die eingegangene
Vorstellung, daB, ,wenn eine zur Zeit noch nicht

‘in Frage stehende Eisenbahnverbindung zwischen

Harburg und Cuxhaven in ndhere Beriicksichtigung
kommen sollte, das Gesuch in weitere Erwdgung
gezogen werden soll." Mit diesem Bescheid muBten
sich die Bederkesaer zundchst zufrieden geben.

Die Kriege 1864 und 1866 lassen alle Projekte
ruhen. Da Hannover preuBisch geworden ist,
wandte sich der Magistrat von Bederkesa mit
seinen Pldnen fiir eine Streckenfihrung der Bahn
Harburg—Cuxhaven iiber Bederkesa 1867 an das
Koniglich PreuBische Staatsministerium zu Berlin,

Der Vorschlag ist etwas abgedndert worden:
Bederkesa wiinscht nicht mehr eine Bahnlinie tiber
Stade— Bremervorde— Bederkesa — Neuenwalde,
sondern iiber Stade—Hechthausen—Lamstedt—Be-
derkesa—Neuenwalde nach Cuxhaven. Fiir diesen
letzten Plan hat der Magistrat auch die Zustim-
mung Hamburger Behérden bekommen, die in
dem neuen Gesuch besonders zur Geltung gebracht
wurde.

Die Antwort auf dieses Gesuch gab der Minister
fiir Handel, Gewerbe und offentliche Arbeiten;
sie besagt, dal dem Gesuch zuniéchst nicht ndher
getreten werden kann, da die ,Beschlufnahme
iiber das gedachte Bahnprojekt vorldufig auf die
Anordnung wegen Aufnahme von Vorarbeiten auf
die Linie Harburg—Stade hat beschrdnkt bleiben
miissen.” Bederkesas Wiinsche blieben aber auch
in den folgenden Jahrzehnten unberiicksichtigt.

Der Kampf um den AnschluB an das Eisenbahn-
netz erhielt neuen Antrieb durch die Erdffnung
des Lehrerseminars im Jahre 1876 Fast hundert
Seminaristen besuchen das Seminar; sie sind im
ganzen nordlichen Niedersachsen beheimatet. Die
nichste Bahnstation ist Lehe, und zwischen Beder-
kesa und Lehe besteht tdglich einmal Postverbin-
dung, Bederkesas Wiinsche gehen nun dahin, eine
Bahnverbindung nach Lehe zu bekommen; ja, man
hofft sogar, daB eine Strecke Lehe—Bederkesa in
Zukunft {iber Bederkesa hinaus nach Hechthausen
weitergefithrt werden kdénnte und damit der An-
schluf an die Strecke Hamburg—Cuxhaven herge-
stellt wiirde.

Der ehemalige Vorsteher wvon Lehe, Johann
Bohls, der Vater unseres unvergessenen Dr. Jan
Bohls, hatte den Bdsehof erworben und darin eine
Gaststatte eingerichtet, der er den Namen ,Wald-
schloBchen” gab, Im WaldschloBchen tagte regel-
méBig eine Stammtischrunde, zu der auBler einigen
angesehenen Bederkesaer Biirgern auch das Leh-
rerkollegium des Seminars gehérte. Das Haupt-
gesprachsthema war natirlich die leidige Verbin-
dung zur ndchsten Bahnstation. Man wubBte, was
alles unternommen worden war, um die Bahn nach
Bederkesa zu bekommen, und man war sich dar-
tiber einig, daB man einfluBreiche Fiirsprecher
brauche, die, mit den nétigen Unterlagen versehen,
die berechtigten Forderungen des Fleckens bei den
hochsten zustindigen Stellen vortragen. Solch
einen einfluBreichen Fiirsprecher hatte man auch
bald gefunden. Der WaldschléBchenwirt war Partei-
freund des damaligen Oberprdsidenten der Provinz
Hannover, Rudolf von Bennigsen, der auch gleich-
zeitig Prdsident des PreuBischen Abgeordneten-
hauses war Bohls war bereit, mit einer Abord-
nung zu von Bennigsen zu fahren, zwei weitere
Herren, der ‘Biirgermeister Krooss und der Seminar-
direktor, gaben ebenfalls ihre Zusage, mitzufahren.
Die drei Bederkesaer fanden bei von Bennigsen
eine iiberaus freundliche Aufnahme er gab ihnen
auch die Versicherung, sich fiir den Bau einer Bahn
von Bremerhaven nach Bederkesa einzusetzen.
Alte Bederkesaer behaupteten, daB die drei Han-
noverfahrer bei ihrer Riickkehr die Eisenbahn
quasi ,in der Tasche® gehabt hdtten. Am 1. Juni
1896 wurde die Bahnstrecke Bremerhaven—Beder-
kesa schlieilich eroffnet. Werner Schieder



Das Bauernhoen von Appeln 1771

&s hat jedhs Generationen freu und brav gedient

In den wohlverdienten Ruhestand getreten ist
seit einigen Jahren das Bauernhorn von Appeln,
das mehr als 150 Jahre mit seinem dumpfen Baf-
ton bei freudigen und ernsten Anldssen in der
Gemeinde ,tonangebend” war, Es ist ein krumin-
gebogenes Kuh- oder Ochsenhorn, in das auller
der Jahreszahl 1771 die Namen der jeweiligen
Oberhiupter der Dorfgemeinde, der Bauernmel-
ster und der Gemeindevorsteher eingeschnitzt sind.
Einen GemeindeausschuB oder Gemeinderat kannte
man damals noch nicht. Das Wohl und Wehe der
Gemeinde berieten die alteingesessenen, stimim-
berechtigten Bauern. Die Einladung zur Burstars-
versammlung erfolgte durch einen Laufzettel, den
Burstirszettel, der von Haus zu Haus ging. Seine
Unleserlichkeit nahm von Haus zu Haus zu, auch
an die ungelenke Handschrift hatte man sich ge-
wohnt. Auf dem Laufzettel konnté man entziffern:
Durchs Bauernhorn aufgefordert, findet an dem
und dem Tage, zu der und der Stunde eine
Burstirsversammlung im Hause des Bauernme:-
sters oder ein Antreten zu Wegearbeiten usw.
statt. StraBen und Feldwege wurden durch Ge-
meindesteuern einsparende Hand- und Spann-
dienste ausgebessert und instand gehalten.

Kurz vor der festgesetzten Zeit und Stunde wur-
den dann die Einwohner durch kraftiges Blasen in
das Bauernhorn nochmals an ihre gemeinniitzigen
Pflichten erinnert. In Alltagszeug und Holzschu-
hen, die halblange, mit billigem Knaster ge-
speiste Pfeife im Munde fiihrend oder einem Priem
achter de Kusen, begaben sich die Lverantwort-

lichen Redakteure” zum Versammlungslokale, der
sandbestreuten Donz ihres Gemeindeoberhauptes,
dem ersten ihresgleichen.

Auch Bauernhochzeiten waren Angelegenheiten
des ganzen Dorfes, Auch hier kiindete das Baa-
ernhorn den Beginn der Hochzeitsfeier an. Der
Beverstedter Kirchenglocke Ton brach sich am
Immberg und war in Appeln nicht mehr zu héren.
So muBte allemal bei Beerdigungen das Bauera-
horn - wieder einspringen und sich mit seinem
durchdringenden Ton in den Dienst der Dorfg=-
meinschaft stellen, Sein wehklagender dumpfer
Ton erscholl einmal, wenn es Zeit war zum An-
kleiden und zum anderen Male, wenn die Stunde
heranriickte, zum Trauerhause zu gehen.

Auch an Betstunden, am Tage der kleinen Feste
sowie an den dritten Feiertagen der groBen kirch-
lichen Feste, Weihnachten, Ostern und Pfingsten,
erténte das altehrwiirdige Bauernhorn. Durch Mark
und Bein zog sein wimmernder Klang, wenn im
geschlossenen Haufendorf, deren Hauser und
Scheunen ausnahmslos weiche Stroh- oder Reith-
bedachung aufwiesen, plotzlich eine Feuersbrunst
ausbrach. Und von verheerenden Feuersbriinsten
ist die Gemeinde oft und nachhaltig heimgesucht
worden,

So hat das Bauernhorn von Appeln, das mittler-
weile besseren Errungenschaften der Technik den
Platz geraumt hat, sechs Generationen in inniger
Anteilnahme, in Freud und Leid, treu und brav
gedient.

Ludwig Behrens, Beverstedl

Es gab verddchtige Segler . . .

Vom Sranzofenbaum und Sranjofenbaus in Dedesdorf

Oben am Weserdeich in Eidewarden, ungefdhr
dort, wo der Grapersche Hof sich hinter hohen
Eschen versteckt, stand eine alte Linde, der Fran-
zosenbaum genannt. Leider fiel dieser unter Natur-
schutz stehende Baum im Frithjahr 1945 durch die
Axthiebe der Flaksoldaten zu Boden und wanderte
ins Feuer.

Jeder Deichwanderer hatte an dieser Linde seine
Freude. Der stetige Westwind vom Wasser her
hatte dafiir gesorgt, daf die Krone wohl in die
Breite, am Deiche anlehnend, aber nicht in die
Hoéhe wachsen konnte, Wieviel Geschlechier des
alten Schifferplatzes Eidewarden mégen nach Feiet-
abend im Schatten dieses stolzen Baumes geruht
haben, um von hier aus den breiten Weserstrom
zu tberblicken,

Aber wie kam denn eigentlich diese seltsame
Linde zu dem Namen ,Franzosenbaum®? Das sei
hier kurz erzdhlt,

Kaiser Napoleon verhingte im Jahre 1806 ge
gen England die Kontinentalsperre, Er wollte durch
diese Blockade dem englischen Handel einen tod-
lichen Schlag versetzen und England zum Frieden,
ferner zur Anerkennung des im Utrechter Frieden
aufgestellten Seerechts zwingen. Die franzosischen
Besatzungstruppen hatten streng darauf zu achten,
daB kein englisches Schiff einen Hafen des euro-
péischen Festlandes, soweit es Frankreich untertan
war, anlief. Uberall an der Kiiste und an den
HauptwasserstraBen wurden ,Douanen” aufgesteiit
und mit Wachtmannschaften besetzt. Ein solches
franzosisches Wadhthaus stand auch in Eidewarden
auf dem Deich neben der Linde. Daher bald die
Namen ,Franzosenhaus” und ,Franzosenbaum®!
Hier stieB der Deich dicht an den Strom, und man
konnte schon von weitem die ankommenden Schiffe
sehen. Hier war auch damals die von Grdper bes-
triebene Bootsfihre nach Kleinensiel, die sich heute
zu einer modernen Autofihre entwickelt hat. An
verdachtige Schiffe, es waren ja nur Segler, rudert2
man heran und kontrollierte sie. Unten im Gréper-
schen Hause aber befand sich die Gastwirtschaft.
Hier saBen die franzosischen Soldaten, soweit sie
keinen Dienst hatten, beim Karten- und Wirfei-
spiel, um die Zeit totzuschlagen. Bei Trinkgelagen
sind kleine Raufereien mit den hiesigen Einwoh-
nern wohl nicht ausgeblieben.

Das Franzosenhaus auf dem Deich, massiv ge-
baut, mit einer Grundfliche von 10 qm, war natiir-
lich der Einwohnerschaft ein Dorn im Auge, Unter-
driicker im eigenen Lande zu haben, galt gerade
beim freiheitliebenden Volk am Meere als harte
Schmach. Wenn die franzdsische Douane in Eide-
warden auch nur mit 2 Offizieren und 10 Mano
besetzt war, so empfand man die Unterbringung
und Verpflegung im kleinen Dorf doch auf die
Dauer als sehr lastig.

Als Napoleon im Winter 1812/13 nach ungeheu
ren Verlusten und vollig geschlagen aus RuBland
zuriickkehrte, kam bald der Tag der Befreiung.
Uberall in Deutschland begann die Auflehnung ge-
gen die franzdsische Fremdherrschaft, Eines Tages
griff die Volksbewegung, die Berichten zufolge ‘n

Hamburg begonnen hatte, auch auf Landwiirden
iiber, In Dedesdorf waren viele Leute aus der Um-
gegend versammelt, um gegen die Franzosen 21
rebellieren, wogegen der Maire nichts ausrichten
konnte.

Am 17. Mirz hatten es die Eidewarder Einwoh-
ner jedoch auf das franzosische Wachthaus abge-
sehen, Sie versammelten sich am Abend im Dorf,
marschierten zum Deich und zerstérten das Wacht-
haus, welches sieben Jahre der Fremdherrschaft ge-
dient hatte. Blockade und ldstige Kontrollen soll-
ten nunmehr zu Ende sein. Der damalige Amtmacn
baute das zerstorte Wachthaus aber spéter in sei-
nem Garten am Dedesdorfer Pumpsiel wieder auf.

Liier steht das alte Franzosenhaus noch heute in
gutem Zustande, In der Zeit der schlimmsten Woh-
nungsnot hatte nach dem letzten Kriege sogar eine
Flichtlingsfamilie im Franzosenhaus Unterkunft
gefunden. Jetziger Eigentiimer ist der Arzt Dr. mad.
Wandel, der das Grundstiick vor einigen Jahren
von Frau Alma Dauwes, geb. Rabien, kauflich er-
warb.

Er ist gewiB nichts Besonderes, dieser kleine
Backsteinbau mit dem verwitterten Ziegeldach aus
vergangenen Tagen; aber wir wollen ihn dennoch
als ein geschichtliches Denkmal betrachten aus
einer bewegten Zeit, wo Not und Sorge um die
Heimat nicht minder waren als heute.

H. Schnittger, Dedesdorf

Das ,Franzosenhaus*

Geimatjchus

Wie ein Mérchen voll Glanz und verborgenem Sinn
Wand sich im Grunde das FliBchen dahin,

Vom Kiefernhochwald sorgsam umhegt —

Nun wird es begradigt und hochgelegt.

Das Mirchen versinkt, es war einmal,

Viel besser verzinst sich ein Zillenkanal,

Und statt des Geheimnisses ernst und froh,
GriiBt jetzt das .Vereinigte Kiesbiiro®.

Es dehnte sich hinten im Walde weit,

Ein heiliger See aus der Wendenzeit,
Schwarzgriin bei Tage, griinglasend bei Nacht,
Aus Triglavs Schatze der letzte Smaragd.

Sein Feuer erlosch, der See verschwand,

Die Pumpen senkten den Grundwasserstand.
Doch ward die Stelle auch wiist und stumm,
8o zieht sich dafiir ein Drahtzaun herum;

Und ob den Gott nun niemand mehr nennt —
Die Dividende ist achtzehn Prozent.

Ehrfiirchtig liebende Frage hallt
Im Wind: ,Wer hat dich, du schéner Wald —?2*
Der Holzhidndler hat dich und morgen ist's aus.

Am Lieblingsplatz, den sich das Volkslied erkor,
Erdffnet er sein Verkaufskontor.
Wohin die Faust mit dem Geldsack faBt:
Verwilstung, Schande, Schmutz und Morast,
Getrost, es kommt, wenn alles im Schmutz,
Ein neues Gesetz fiir den Heimatschutz,

Caliban. (Richard Nordhausen.}

Dieses Zeitgedicht voller Anklage, getragen von

der Sorge um die Erhaltung der Heimat und ihrer

Schénheit, erschien schon 1913 im ,Tag“, der da-
mals viel gelesen wurde. Langst haben unsere
Heimatschiitzer solchen Machenschaften und dem
Geschiftsgeist einen Riegel vorgeschoben. Aber
leben wir trotz aller Vorteile, die wir gern aner-
kennen, nicht wieder in einer Zeit, derem ,Un-
geist” in gewisser Weise dem &hnelt, der sich
allerorten im vorigen Jahrhundert wihrend der
Griinderzeit breitmachte, oder jenem, der in der
saturierten Zeit zwischen 1910 und 1914, wo die
Heimatschiitzer nicht wach und hart genug sein
konnten, iiblich wurde? Ein beredtes Beispiel da-
tiir bietet das, was in diesen Jahren am Hohen
MeiBner geschieht, wo Wirtschaft und Technik
Frau Holles Reich bedrohen und im letzten Jahr-
zehnt Unverstand und Krdmergeist dazu gefithrt
haben, daB schreiende Reklame Sporthotels, Berg-
cafés und scheuBliche Wochenendhauser an dieser
Stitte entstanden, so daB 1958 tatsachlich der
Landtag eingespannt werden mufBte, um es der
Forstverwaltung zu ermdoglichen, die durch Berg-
bau noch besonders stark mitgenommenen oder
vom Abbau bedrohten Flachen wieder in Kultur
zu bringen. Und solches geschieht dort, wo sich
im Oktober 1913 die deutschen Jugendbiinde tra-
fen, um sich zur MeiBnerformel zu bekennen ,nach
eigener Bestimmung, vor eigener Verantwortung
und mit innerer Wahrhaftigkeit ihr Leben zu ge-
stalten.” Hans Wichmann, Rastede

Die nddhften Sabrten

Sonntag, den 3. Mai, Treffen mit dem Stader
Geschichts- und Heimatverein und der Bremer
Historischen Gesellschaft in Buxtehude. Anschlie-
Bend Studienfahrt, Fithrung durch Buxtehude, Kurz-
vortrige von Dr. Kettke iliber den Halepagen-
altar und von Dr. Schindler: Die Stadt Buxte-
hude als Typ einer landesherrlichen Kleingriin-
dung. Mittagessen in der Klosterburg in Neu-
kloster, Weiterfahrt durch Stade in das, wie wir
hoffen, blihende Oederquart (Besichtigung der
Kirche). Fahrt iber Hollerdeich bis Eschweg, dort
Wanderung auf dem Deich bis Freiburg, dort wie-
der in den Bus bis Drochtersen und nach Kraut-
sand (Kaffeepause). Plauderei iiber Kehdingen und
auf der Riickfahrt iiber Stade Blick in die Kirche
von Assel. Abfahrt vom StraBenbahnhof Lehe
7 Uhr, Amtsgericht 7.02 Uhr, Pauluskirche 7.05 Uhr,
Leher Tor 7.07 Uhr, Handelskammer 7.11 Uhr,
Hauptbahnhof 7.15 Uhr, Bucht-/Georgstrafe 7.17
Uhr, Postamt Wulsdorf 7.22 Uhr.

Riickkehr gegen 20.00 Uhr,

Fahrpreis 8,15 DM, Mittagessen einschl. Bedie-
nung 3,85 DM, Kaffee und Kuchen einschl. Bedie-
nung 2,00 DM, Anmeldungen sind schnellstens zu
richten an den Fahrtenleiter F. Riedel, Bremer-
haven-G., Weidestr. 2, Fernsprecher 790 83.
AnmeldeschluB 26. April 1959.

Grofifabrt 1959 in die Lormandie

Fiir diese Fahrt sind zwei Pldtze freigeworden.
An der Fahrt Interessierte bitte ich, sich umgehend
anzumelden, Ausfiihrliche Beschreibung der Fahrt
im Marz-Heimatblatt. AuBerdem stehen noch Fahr-
tenbeschreibungen in beschrdnkter Anzahl bei
Fahrtenleiter Riedel, Weidestr. 2, zur Verfiigung.

Das ,Miederdeutsche Hermatblalt® erscheint monathich als Bear
age der Mordsee Zeitunag/Nordwestdeutschen Zeitung Es kanr
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