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2An der Geeftemiindung 3ur Schwedenseit

Die folgenden Ausfihrungen geben fast unverdndert einen halbstiindigen Vortrag wieder, den

Staatsarchivdirektor Dr. Drdgerelt, Stade,

sellschaft Bremerhaven 1947 gehalten hat. Sie bleten also nur Umrisse, die im

am 11, Mirz aul der Mitgliederversammlung der Ge-

einzelnen noch auszu-

fillen, vielleicht auch 7u berichtigen sind auf Grund eines recht erheblichen z. T. noch unbenutzten

Quellenmaterials. Das soll spdter nachgeholt werden,
mende Frithjahr eine Sonderausstellung tiber ,Unsere

zumal das Morgensternmuseum fiir das kom-
Heimat in der Schwedenzeit* vorbereitet, Die

Schriftleitung des Niederdeutschen Heimatblattes dankt dem Referenten wie der Gesellschaft Bremer-

haven 1947 fiir das Recht der

Das Geestemiindungsgebiet spielte lange Jahr-
hunderte geschichtlich keine Rolle. Das Geldnde,
hiochstens mit Wiese bedeckt, lag jeder Uber-
schwemmung offen, Erst auf dem nahen Rande der
Geest standen Geestendorf und der Flecken Lehe,
— Beide waren weder dadurch bekannt, daB sie als
Festen die Weser beherrschten, noch dadurch, daB
sie Ilr den Handel (iber Wasser eine Rolle gespielt
hédtten,

Erst im 15. Jahrhundert versuchte der Bremer
Erzbischof Johann Slamstorp, an der Geestemiin-
dung eine Burg anzulegen. Kurz nachdem diese im
Jahre 1408 von der umwohnenden Bevilkerung so-
gleich niedergerissen worden war, drang die Stadt
Bremen endgtiltig in den Raum zwischen Bederkesa
und Geeste ein. Bremen beherrschte seitdem fiir
mehr denn zwei Jahrhunderte die Weser von Hova
bis zur «Salzigen See”. Doch hatte die Stadt keine
Veranlassung, an der Geestemiindung etwas zu
unternehmen. Die Schiffe jener Zeit, deren grofite
kaum iiber 150 Registertonnen hatten, segelten im-
mer noch bis Bremen. Die Versandung der Unter-
weser halle — jedenfalls in erheblicherem MaBe
— noch nicht begonnen. Als sie dann um 1600 ein-
selzte, zu einer Zeit, als auch die Schiffe erheblich
grober wurden, da erbaute die Stadt 1619 im Au-
munder Tief bei Vegesack einen Vorhafen.

-

i e T

.ll."'.."q- “w -

T R T

CLHRISTINA D, G, SVECORVM, GO THORY A
' VANDALOR VMY REOINA L

Konigin Christine von Schweden
(Morgensternmuseum)

ersien Verdifentlichung. Alle beigegebenen Kupferstiche entstammen
der grafischen Sammlung des Morgensternmuseums.

Wdihrend des 30jdhrigen Krieges erkannten dann
die in gréBeren Rdumen denkenden Kaiserlichen
zuerst den militdrischen Wert der Geestemiindung.
Sie stellten 1628 bei Geestendorf eine verfallene
Schanze — vielleicht die ehemalige Burg des Bre-

mer Erzbischofs — wieder her. Wenig spiter —
1630 — legte dann der Bremer Rat — auf Grund
dulleren Zwanges -— dar, wieviel zwedkmabiger

gegenuber den von oldenburgischer Seite geplan-
len Hifen eine solche Anlage bei der Geestemiin-
dung sein wiirde, wo sich die Maoglichkeit fiir einen
groben Hafen direkt anbiete. — Bremen besaB da-
mals ja noch den Raum auf dem nérdlichen Geeste-
ufer!!

Diese Erkenntnis suchte der Ddnenprinz, Erz-
bischof Friedrich von Bremen, 1639 in die Tat umzu-
setzen. Er legte nordlich der damals siidlicher als
heute in die Weser miindenden Geeste eine die
Weser beherrschende Schanze an. Er soll angeblich
sogar geplant haben, zu Geestendorf eine neue
Stadt zu griinden, Dieser Traum verging schon
1640; der Gedanke selbst aber blieb.

Er trat sofort wieder hervor, als den Schweden
das Erzbistum Bremen und das Bistum Verden
durch den Westfilischen Frieden zufielen. — Graf
Hans Christoph von Konigsmardk, der schwedische
Ceneralgouverneur zu Stade, bereitete dem
schwebezustand des Bremer AuBenbesitzes Lehe
ein Ende, indem er zwar den Zeitpunkt ausnutzte,
als Lehe sich mit dem Bremer Rat angelegt hatte
und indem er als zugestandenen Vorwand die Ein-
treibung rickstindiger Kreissteuern angab, gleich-
zeitig auch versuchte, von den Lehern ein Schutz-
gesuch zu erhalten; tatsdchlich aber lieB er Lehe am
20. April 1653 besetzen, weil «wegen Bequemlich-
keit des Wassers sowohl, als daB bereits ziemlich
viele Leute daselbst wohnen, eine gute Handels-
stadt (daraus) bald zu machen (sei), bevorab, wann
dieselbe mit einigen Privilegien von Ew. Kénigl.

Majesldt gnddigst benefiziert wiirde.

Das aber war genau im Sinne der koniglichen
Instruktion von 1652 fiir die Regierung zu Stade,
die dem Gouverneur geeignete MaBnahmen nahe.
legte, den Handel nach Bremen-Verden hinzuleiten.
S0 billigte Kénigin Christine, die kurz zuvor noch
Konigsmarck jegliche Titlichkeit gegeniiber der
Stadt Bremen untersagt hatte, inzwischen nach
einem Schreiben an ihren Residenten Rosenhan zu
Hamburg wohl doch andern Sinnes geworden war,
nicht nur diesen Gewaltakt, sondern auch den kurz
darauf von Kénigsmarck sogleich ins Werk gesetz-
ten Plan, bei Geestendorf eine Schanze anzulegen,
eben die Leher Schanze. Auch das palite gut zu der
Regierungsinstruktion, die dem Gouverneur auf-
erlegte, ,die angefangene Arbeit mit Fortifikation
und mehrer Befestigung der Plitze" eifrig fortzu-
setzen.

Das Projekt einer Handelsstadt Lehe verschwand
— wohl infolge der Konjunkturen, wie man damals
sagte, d. h, wegen des drohenden Kieges mit Polen
— sogleich wieder — und zwar fiir immer. Dagegen
wurde der wichtige Bau der Leher Schanze weiter-
getrieben. Man muBte ja immer auf kriegerische
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Auseinandersetzungen mit dem dédnischen Konkums
renten gefaBt sein, dem man erst vor wenigen Jahe-
ren eine schwere Niederlage belgebracht und widy-
tige Gebiete entrissen hatte. Jetzt hatte der dinj-
sche Kénig Friedrich 1IL, der ehemalige Erzbhischof
von Bremen, nicht nur Aussicht auf die Nachfolge
in Oldenburg, womit er das linke Wese: ufer bew
herrschte, sondern auch den verstandlichen Wunsdch,
das Erzbistum, das er einst besessen, zwriidkzuges=
winnen, So wiirde er ndmlich die Wesermiindung
voll beherrscht haben.

Sobald nun der Krieg tatsdchlich drohte, sucite
Schweden die Hilfe Cromwells, indem es thm 1657
gegen eine Anleihe von 200000 Pfund sowohl
Buxtehude an der Elbe wie auch die Leher Schanze
an der Weser anbot, Die Sache zerschlug sich, viel
leicht, weil Cromwell festeren Fufl im Stadischen
fassen wollte, Sie wirft aber ein bezeichnendes
Schlaglicht auf die entscheidende Schwiiche dea
schwedischen GroBmachtgebildes, den chronischen
Geldmangel, den es nur mit Hilfe des Kdnigs von
Frankreich liberbriicken konnte.

Am 3. Juli 1657 erschien denn die ddnische Flotte
vor der Geestemiindung. Nach wenigen Schiissep
kapitulierte die wiederbesetzte, ehemals kaiserliche
Schanze bei Geestendorf, bald darauf auch die kura
zuvor noch einigermaBen ausgebaute Leher Schanze,
Nach kurzer Zeit eroberte Karls X. Gustay Feld-
marschall' Wrangel das Verlorene, auch die Lehex
Schanze, wieder zuriick.

Die stark beschiidigte Befestigung wurde sogleich
wieder instand gesetzt. Allein, immer wieder be-
schidigten die Sturmfluten die Conirescarpe
schwer. Auch wurde erst 1659 nach mehreren Ve
suchen ein Brunnen erbohrt, der wirklich gutes
Wasser spendete. So konnte der tdchtige, um Lehe
wirklich verdiente Gerichtsverwalter Deelwater die
Schanze schon 1664 fiir abbruchreif halten. Er wies
mit Recht auf die giinstigere Lage der kaiserlichen
Schanze bei Geestendorf hin. Doch Wrangel war
anderer Ansicht. Deshalb baute man bis 1771 an
der Leher Schanze weiter.

Diese Arbeit ging vor allem auf Kosten der
Leher, die nicht nur den Grund und manches andere
hatten zur Verfiigung stellen, sondern audh noch
wesenllich die Fuhren leisten miissen., Dazu vers
mochten es Gouverneur und Stinde, daB die Leheg
auch zur Kontribution herangezogen wurden, ob-
wohl noch 1654 Graf Kénigsmardk ihre Privilegien
anerkannt hatte, die sie davon befreiten, und obw

Namenszug der Kénigin Christine von Schweden
unter einem am 11. Juni 1653 an die Regierung in
Stade gerichteten Schreiben, in dem zur Fortsetzung
und baldigen Vollendung des Schanzenbaves zu

Geestendorf (Leher Schanze) aufgefordert wird.
(Staatsarchiv Stade)
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Die ,Leher Schanze” im Jahre 1657 unter dinischer
Besatzung wiihrend der Belagerung durch schwe-
dische Truppen (Morgensternmuseum)

wohl der Kénig ihnen einen giinstigen Bescheid zu-
gehen lieb.

Im folgenden Jahre 1672 fabte dann der noch
nicht 17jdhrige Karl XI. den endgiltigen Entschlub,
eine wirkliche Festung bel Geestendorf anzulegen.
Durch sie sollte nicht nur die Sicherheit und Erhal-
tung der beiden Herzogtiimer Bremen und Verden

dhrleistet, sondern auch eine bessere Verbin-

ung des in der Ostsee ziemlich abgeschlossenen

Bchweden mit dem Handel iiber die Nordsee her-
gestellt werden,

Es waren die zwei entscheidenden Gesichtspunkte
fir den Staat des 17. Jahrhunderts, namentlich aber
die kapitalschwache Militirmacht Schweden, die
hierin Ausdruck fanden: die Sicherheit des geldhr-
deten AubBenbesitzes durch Festungen und die
gleichzeitige Forderung des Handels unter Zusam-
menfassung der Manufakturen, um die Militir-
macht unterhalten zu koénnen,

Die Planung bestand offenbar schon einige Zeit,
da einmal der dlteste erhaltene Plan fir die Stadt-
griindung, den der Stader Kondukieur Bredekow
entworfen hatte, von 1670 stammt, und da zum an-
deren die Geeste 1669 durch das Wradk der ,Strus-
sen” blodkiert und in ein neues Bell gezwungen
worden sein soll. Damit aber fiel der Plan Brede-
kows, der die neue Stadt mit Einschlub des Dorfes
iber Geestendorf anlegen wollte, Man entschied
sich jetzt fiir das ndrdliche Ufer des neuen Min-
dungsarmes.

Wegen uns nicht bekannter ,bewubter Verhinde-
rung” kam Karls Verlangen 1672 nicht zum Tragen.
$o wiederholte er am 26. Marz 1673 — weil die
Konjunkturen nun giinstig seien — seinen Befehl
an den Generalgouverneur Horn: .dalB Ihr Eure
hochste Sorgfalt und Beflissenheit anwenden wollet,
den Bau sotaner Festung nach dem dariber ge-
macheten und von uns approbierten Dessin nun bei
erster Frilhlingszeit anzufangen und denselben also
beschleunigen zu lassen, wie es die Moglichkeit
fmmer zulassen will." — In die Festung sei sodann
elne Stadt zu legen., Die Stader Regierung soll zu
dem Zwedk fremde Biirger und Handwerker an-
locken und nach Mdglichkeit den Flecken Lehe
dorthin verlegen. Zur Wahrnehmung der Zivilver-
waltung wird zugleich der Rat und Deichinspekteur
Johann Besser eingesetzt. Der eigentliche Bau-
meister, der franzosische Ingenieur und schwe-
dische Oberstleutnant, auch Generalquartiermeister,
Johann Melle iibernahm die Garnison, fiir die
schnellstens Baracken zu erbauen seien, am 21.
April.

Aus franzbsischen Subsidiengeldern wurden 6000
Reichstaler bereitgestellt, um namentlich die Fach-
arbeiter zu bezahlen, die die Contrescarpe zur
Weser hin bauen sollten.

Die Regierung zu Stade wird weiter aufgelordert,
sich Gedanken iiber die Privilegierung der Stadt zu
machen. Sie JaBt sich reichlich Zeit damit — in der
schwedischen Verwallung herrschte ein Blirokratis-
mus, wie er heute noch vorkommen soll. — Die
Regierung beauftragte zundchst einmal Besser,
einen Entwurf wegen Einrichtung des Stadiwesens
vorzulegen. Auf diesen geht der fir das lutherische
Bchweden unerhodrte Vorschlag zuriick, auch Refor-
mierte zu gleichem Recdht zuzulassen und anderen
«Religionsverwandten” die private Austibung ihrer
religidsen Handlungen zu gestatten. Freilich mubte
man mit Zuzug niederlandischer Reformierter rech-
nen; auch hing die Mehrzahl der Leher dem Kalvi-
pismus an.

Diese Gedanken filhrte dann der Etatspridsident
der Stader Regierung, der ehemalige pfédlzische Ge-
sandte Kleihe, in allen Einzelheiten zwar umsténd-
lHch, aber doch mit erstaunlicher GroBziigigkeit aus.
EBr entwarf sogar fiir portugiesische und andere rei-
c¢he Juden sowie fiir Mennoniten eigene Privilegien,
dachte auch an Verkehrsverbindungen, etwa einen
Kanal nach Hadeln. Ja, er wollte sogar Katholiken
Zugang zu den hdchsten Stadtimtern einrfumen,

Um den Entwurf zu {iberbringen und das Projekt
su {Ordern, inshesondere Geld in Hohe von minde-
stens 30000 Rtlrn zu besorgen, wurde Besser An-

fang Dezember nach Stodkholm gesandt, Infolge des -

widrigen Wetters war er statt der Ublichen 12 bis
14 Tage fast einen ganzen Monat unterwegs, so dab
hierdurch schon eine Verzégerung eintrat, In Stock-
holm kam dann die Sache nicht weiter, sondern
wurde verschleppt, weil eben kein Geld vorhanden
war. Das einzig Erreichbare war zundchst nur der
kdnigliche EntschluB vom 13, Januar 1674, den
neuen Ort Carlsburg zu benennen,

Melle hatte inzwischen grofBte Schwierigkeiten
mit dem Aufbau, Er bezahlte zwar so gut es ging;
er schoB selbst aus Eigenem vor, doch stieB er tber-
all auf Widerspenstigkeit. Dazu wurden die Kon-

junkturen fiir Schweden immer unginstiger. Man AR AR

bedurfte also jetzt des Geldes fiir andere Zwecke.
Immerhin lief der Kénig das Leher Privatbesitzern
gehdrende Festungsgrundstiick schitzen und be-
stimmte, es vorldufig aus der Kontribution mit
sechs Prozenl zu verzinsen.

Trotz aller Schwierigkeiten, die auch gerade von
den von den schwedischen Herrschern im Bre-
mischen zu grofzigig Beschenkten kamen, fiihrten
Melle und Besser, der erst im Oktober 1674 aus
Stockholm zuriickkam, das Werk weiter. Der Kdnig,
der offenbar sehr an dem Plan hing, sandte im Juni
drei Zeichnungen seines Architekten Tessin {iber
die Anlage der Gassen und Ausfiihrung der Hauser
nach Stade, damit dort die brauchbarste ausgesucht
werde. Auch machte er nochmals 5000 Rtlr locker
und sorgte fiir eine ausreichende Bestlickung.

Die Lage verdiisterte sich fiir Schweden zuse-
hends. Man bereitete sich in Stade daraufl vor, dab
Carlsburg abgeschnitten werden Kkonne, Darum
setzte man neben Melle und Besser noch den Re-

~glerungsrat Graffenthal als Kommissar ein, der je-

doch, als es brenzlig wurde, Carlsburg verlieB, da
ihm ,die ungesunde Luft nicht zutrdglich” sei.

Zur merkwirdigerweise groBten Uberraschung
der Schweden begann der Angriff von der Seeseite,
Neun brandenburgische Schiffe beschossen am 19,
September die Festung von der Geestemiindung
aus und setzten Truppen an Land, die jedoch unter
erheblichen Verlusten zuriickgeschlagen wurden. In-
folge der Eifersucht unter den Verbiindeten und
wohl auch des grundlosen Geldndes erfolgte jedoch
kein Angriff von der Landseite. Dennoch erfillte
sich das Schicksal der Festung.

Es mangelte in ihr an allem, sogar an Unterkiinf-
ten —, und an verldBlichem schwedischem FuBvolk.
Den deutschen Knechten, unter die man noch 100
Gefangene gesteckt hatte, konnte man wenig ver-
trauen, SchlieBlich blieben von 800 Mann nur 290
einsatzféhig. Auf Entsatz bestand keine Hoffnung.
Da entschlossen sich die Offiziere — ohne Wissen
Bessers, dem Horn spiter die Schuld zuschieben
wollte — zu einer Eventualkapitulation, der am 12,
Januar 1676 die endgiiltige folgte. Die Besaltzung
erhielt freien Abzug; die Schweden wurden in zwei
Transportern auf Kosten der Alliierten nach Goten-
burg gebracht.

Die Alliierten beschlossen zwar die Zerstorung
der Karlsburg, betrieben sie aber offenbar sehr
l4ssig, wohl weil Ddnemark, dem Wursten und die
Karlsburg zugefallen waren, kein rechles Inleresse
daran hatte. Als nédmlich Schweden, das auf die
richtige Karte — Frankreich — gesetzt hatte, 1680
Bremen und Verden zuriickerhielt, konnte der Ko-
nig nochmals versuchen, die Festung wieder aufzu-
bauen. Ja, er beauftragte sogar den berithmten Fe-
stungsbaumeister Rimpler mit der Herstellung
eines Entwurfs fiir eine Idealstadt, Doch man mulite
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Jugendbildnis Karl XI., 1664 (Morgensternmuseum)

Namenszu
13. Jan. 1674 an die Regierung in Stade gerichteten
Schreiben, in dem von der neven Stadigrindung die
Rede ist, ,welche wir nun hinfiro Carlsburg be-
nahmset haben wollen” (Staatsarchiv Stade)

des Konigs Karl XI. unter einem am

sich darauf beschrinken, den wesltlichen Tell, wo
die Verbiindeten eine Schanze aufgefihrt hatten,

wieder einzurichten.

Immer noch dachte Karl XI, an die Handelsstadt;
er erinnerte an die wdchentlichen Markttage und
soll der Festung ein Jahrmarktsprivileg erteilt ha-
ben. Allein, es kamen keine Ansiedler, und der Ort
verfiel, So blieb Karl XI. nur noch der Belehl zur
Zerstorung der Wille und alleinigen Erhaltung der
hohen Schanze. Von hier wurden dann 1685 die Sol-
daten ebenfalls abgezogen und nach Lehe verlegt,
Drei Jahre spiter erhielten die Leher, nachdem der
dortigen, neu errichteten lutherischen Gemeinde zu-
erst Material aus der Karlsburg zur Verfugung ge-
stellt worden war, ihre Lindereien zurick. Damals
hatte die Regierung zu Stade auch die einst fest-
gesetzten Zinsen bis auf einen geringen Rest abge-
tragen.,

Noch einmal versuchte Karl XII. im Jahre 1698,
die Karlsburg wieder aufzubauen., Er liel sogar
von dem grofien Festungsbaumeister Schwedens,
Dalberg, einen Rifl entwerfen, und veranlafBite seine
Gesandten, sich nach Ansiedlern umzusehen, — Da
begann im Jahre 1700 der Krieg, der Schweden
wieder in seine einstige Ausgangsposition zurick-
e —————————————————————————
Von der Besalzung der Carlsburg

Aus dem &ltesten Kirchenbuch der Marienkirche
in Geestendorf: 1694 d 4 Marly ist H. Capitain Hering
vormahliger commendant in Carlsburg begraben.
Aus einer Geestendorfer Musterrolle im Staats-
archiv Stade: 1675 Gemeine Koter Jacob Saniman
35 (Jahre alt) Itzo in Carelsburch Handtlanger bey
die attolery hat aber ein eigen Heuschen in Ge-

stendorif. Dr. Siebs
___-—.——_—-——-—————_—_
versetzte. — Nun brachte man die letzten vier Ka-

nonen von der Karlsburg nach Stade und verkaufte
1705 das letzte Material fiir 268 Rtlr an den Richter
Wyneken und den Einnehmer Matthiessen aus
Lehe. Dénemark beméditigte sich 1712 Bremens, das
es 1715 gegen eine Entschddigung an das machti-
gere Hannover abtreten mufBite. Die Weihnachls-
flut von 1717 ebnete dann die verlassenen Waille
weitgehend ein,

Wie die GroBmacht Schweden, verschwand auch
die von ihr geplante Handelsstadt, die ihr den Zu-
gang zum Atlantischen Ozean ermdglichen sollte.

.~ Man darf den Untergang von Karlsburg nun nicht

— wie Eimer — vor allem darin suchen, dafl die

¥ Schweden keine Ahnung von den Gezeiten gehabt
hiitten; die eigentlichen Erbauer oder die, die es

hdtten sein sollen, wuBiten darum. Es war, wie
Bessell richtig herausstellte, allein oder vorwiegend
der chronische Geldmangel der auch sonst auf
schwachen FiiBen stehenden GroBfmacht Schweden.

Es blieb dem aufkommenden Biirgertum des 19.

Ko | Jahrhunderts iiberlassen, im BewuBtsein seiner Tra-
" dition und unter Fithrung eines weitsichtigen, uber-

ragenden Mannes an gleicher Stelle eine kiinstliche

~ Stadt zu schaffen— und sie mit wirklichem Leben
2u erfillen!

Quellen: Es handelt sich hier nur um wenige
der in Betracht kommenden Aktensticke:
Staatsarchiv Stade

i Rep. 5a Fach 415 Nr. 2: Die Streitigkeiten zwischen
~ dem Flecken Lehe und dem Rat der Stadt Bremen

wegen Bestellung der Richter und der hieraus von

' kgl. schwedischer Regierung zu Stade genommene

Vorwand zur Okkupation des Fleckens Lehe und
Anlegung einer Schanze daselbst usw. 1653
Fach 419 Nr, 1: Verhandlungen mit dem Komman-
danten der Leher Schanze, deren Verproviantierung
und bauliche Unterhaltung 1655/75.

Nr. 2.: Die Erbauung einer neuen Briicke iiber die
Graft an der Leher Schanze 1656/57.

Nr. 6: Kénigl. Schreiben an den Feldmarschall Horn
und Verhandlungen zwischen der Regierung In
Stade und dem Rat Besser wegen Erbauung der
Stadt und Festung Karlsburg, deren Privilegien
usw. 1677 76.

Schrifttum: Manecke, U, Fr. Chr.: Topo-
graphisch-historische Beschreibung der Stidte, Am-
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Durch das neue Werk des schwedischen Gelehr-
ten Gerhard Eimer ,Die Stadiplanung im schwe-
dischen Ostseebereich 1600—1715, mit Beitragen
zur Geschichte der ldealstadt” ist auch dieser Kup-
ferstich mit dem Grundrif der seit 1672 begonne-
nen, nach Koénig Karl IX. von Schweden benann-
ten Stadt Karlsburg an der Geestemiindung in ein
neues Licht geriickt worden. Eimer kommt u. a. zu
der Feststellung, dafi dies der einzige schwedische
Stadtplan ist, der im 17. Jahrhundert im Kupfer-
stich erschien, Er diente als Beilage zu der Privi-
legienverdffentlichung, mit deren Bekanntgabe die
schwedische Regierung kapitalkriftige Anwohner
fiir die neue Stadt heranlocken wollte. Der Kup-
ferstich (Format 25,5x17,5 cm) ist um 1680/90 von
dem bekannten Amsterdamer Stecher H. van Loon
angefertigt worden und wurde spéter nachgesto-
chen, wie ein unsigniertes Blatt etwas grofieren
Formats, gleichfalls in der graphischen Sammlung
des Museums, zeigt. Als Vorlage kann ein Manu-
skriptplan angesehen werden, den Eimer aus den
Bestdnden des beriihmten Stockholmer Kriegs-
archivs als ,1672 anerkanntes Projekt fiir die An-
lage der Stadt von Johan Mell” in seinem Buch
verdffentlicht hat.

Ein Kanal bildet die Liéngsachse des von zehn
Bastionen umschlossenen, mit der Spitze zur We-
ser zeigenden eiférmigen Stadtgrundrisses, der
sich an den natiirlichen Bogen des Geesteverlaufs
im Siiden und Osten anschmiegt und auf der

CARL S-BOURGC
e moarellement Bisbe par les S
Duche de Breme .swr b Ruveers
d Yeser an Svraty 4
3 dearvs a g mvatvs de Lalsbute
P a9 dear go .

nordwestlichen Seite durch ein doppeltes Wall-
und Grabensystem geschiitzt ist. Auf dem Kupler-
stich sind zwei Milindungen der Geeste eingezeich-
net, Strategische Griinde diirften mabgebend ge-
wesen sein, die letzte, in Richtung auf das Kirch-
spiel Geestendorf (das also urspriinglich viel dich-
ter an der Geeste lag) weitausholende Schleife des
Flusses vor Einmiindung in die Weser durch die
Versenkung eines Schiffes abzuschneiden und den
FluB in ein direkt in Richtung Weser fiihrendes
neues Bett (die heutige Geestemiindung) zu zwin-
gen. Der letzte Geestebogen umschloB urspring-
lich an drei Seiten die ,Leher Schanze” (ab 1653
von den Schweden ausgebaut), auf dem Gebiet
etwa zwischen dem heutigen Berliner Platz und
der Gorch-Fodk-Schule liegend, die also damals tat-
sichlich auf der Leher Seite der Geestem{indung
angelegt war. Die alte Karlsburg selbst umfaBte in
ihrer Breite etwa das Gebiet im Stadtteil Mitte
zwischen der Geestebriicke und der GroBien Kirche,
war also keineswegs auf das Gelinde der Karls-
burg-Brauerei beschriinkt, wie heute noch des 6f-
teren irrtiimlich angenommen wird.

Weitere Einzelheiten iiber die verschiedenen
Projekte der schwedischen Stadtplanung an der
Geestemiindung wird im kommenden Friihjahr
eine Sonderausstellung des Museums iber ,Die
Schwedenzeit in unserer Heimat" vermitteln, fir
die schon jetzt Material gesammelt wird. gs

Clipper an der Whejer

Bis zum 21, April lduft im Morgensternmuseum
noch eine Sonderausstellung iber ,Clipper an der
Weser” mit dem Untertitel ,Der Einflul des ame-
rikanischen Schiffbaues auf die Werften an der
Weser”. Fiir die Sonderausstellung sind zahlreiche
Leihgaben vom Focke-Museum in Bremen und aus
Privatbesitz zusammengetragen worden, die z. T.
noch nie &ffentlich gezeigt wurden und auch so-
bald nicht wieder ausgestellt werden.

Die Erfahrung hat gezeigt, daB sich bei Sonder-
ausstellungen des Morgensternmuseums der Be-
stand noch durch Stiftungen wahrend der auer
der Ausstellungen zu vermehren pflegt.

Bislang sind dem Museum an gréferen Ausstel-
lungsstiicken u, a. das Halbmodell einer Bark von
der fritheren Tecklenborg-Werft (Stiftung von Frau
Kimme) geschenkt worden. Als Werftmodell ge-
hort dieses Stiick in die 50er Jahre des vorigen
Jahrhunderts und damit in eine Zeit, in der sich
Einfliisse des amerikanischen Clipperbaues auch in
der Formgebung der hiesigen Schiffsneubauten
auszuprdgen begannen. AuBerdem erhielt das Mu-
S e S S T S S S S SRR
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seum einen Schiffsrif ,f. Capt. Jachens* von 1869
(Stiftung von Hinrich Julius), der auf eine der
zahlreichen oldenburgischen Werften (J. B. Bo-
ning?) zuriickkzugehen scheint.

Das Thema der Ausstellung ist ja ein doppel-
deutiges, denn neben den Modellen und Bildern
von Seglern der Weserwerften werden auch eine
Reihe in Amerika erbauter Segler gezeigt, die be-
kanntlich in gréBerer Zahl in den 60er und 70er
Jahren in den Besitz bremischer Reedereien iliber-
gingen. Es ist zu bedauern, daB sich von den Bre-
merhavener Werften fast gar keine Schiffsrisse er-
halten haben, es sei denn, sie kommen noch aus
Privatbesitz zum Vorschein.

Unter den 2zahlreichen Leihgaben von privater
Seite verdienen besonders zwei Schiffsportrits Be-

achtung. Das eine hat Frau Kruider, Bremerhaven,
zur Verligung gestellt. Es zeigt mit der Bark
JLouis” einen typischen Frachtsegler aus der Zeit
vor der Einfithrung der Clipper mit ihrer schirfe-
ren Rumpfform und der héheren Takelung.

Lokalgeschichtliches Interesse erwedkt gerade
dieses Bild, da es sich um ein Schiff von einer der
dltesten Bremerhavener Reedereien handelt, deren
Eigentimer Hinrich Garrels aus Leer za den ersten
Einwohnern des neuen Hafenortes gehorte.

Auf dem anderen Gemdilde, das als Leihgabe
von F. Schmidtmann, Dorum, in die Ausstellung
gelangte, ist unter dem Namen ,Wursata’ ein Seq-
ler wiedergegeben, der bereits die Verarbeitung
der amerikanischen Neuerungen auf den Weser-
werften in den 50er Jahren dokumentiert. Bel dem
Schiff handelt es sich um das 1854 bei Rischmiiller
in St. Magnus erbaute grobte Seeschiff des Landes
Wursten, das einer Reihe angesehener Wurster
Landwirte gehorte, die sich zu einem Seesdhiff-
fahrtsverein zusammengeschlossen hatten.

Wie das Gemdlde der ,Wursata” aus dem Jahre
1857 stammt auch ein Bild des Weserclippers ,C.
J. Borgstede“, erbaut bei Ahlers in Elsfleth, das
Frau Gertrud Cornelius, Bremerhaven, vor einiger
Zeit dem Museum schenkte, von dem Vegesacker
Marinemaler Oltmann Jaburg (1830--1908), der
sich damit als Meister in der Wiedergabe aller
Segelschiffe ausweist und durchaus neben C. H.
Fedeler bestehen kann.,

Selbstverstindlich kann diese Sonderausstellung
nicht den Anspruch erheben, das Thema vollstan-
dig zu erschopfen. Dazu wiren Vorbereitungen
notig, die weit iiber unser Heimatgebiet hinaus-
greifen, Leider konnte auch in der Ausstellung
kein Modell oder Gemilde desjenigen Schiffes ge-
zeigt werden, das man geradezu als Protolyp eines

an der Weser geschaffenen Clippers ansehen
kann: das 1854 auf der Rickmers-Werft erbaute
Dreimastvollschiff ,Ida Ziegler®. Nach den bisheri-
gen Ermittlungen beflindet sich ein seinerzeit fir
die Weltausstellung in Paris geschaffenes Werft-
modell heute im National-Schiffahrtsmuseum
,Steen” zu Antwerpen. Ein ebenfalls von der
Rickmers-Werft herriihrendes Halbmodell des
Schiffsrumpfes ist im ,Club zur Geduld” in Win-
terthur in der Schweiz. Dort hingt auch das bei-
stehende Gemdilde des Vollschiffs ,Ida Ziegler”,
das im Vergleich mit anderen Schiffsportrits un-
zweifelhaft als Arbeit des bremischen Marine-
malers Carl Justus Harmen Fedeler (1799—1858)
anzusehen ist. Somit kann der Katalog der bremi-
schen Schiffahrtsbilder dieses Malers um ein wei-
teres Gemélde bereichert werden, Die Koénnerschaft
C. J. H. Fedelers bei der Wiedergabe von Schiffen
zeigt sich besonders eindringlich auf einem in der
Sonderausstellung aus dem Besitz des Fodke-

Museums gezeigten groflen Blatt mit insgesamt
46 Ansichten von Kriegs-Kauffahrteischiffen und

Kiistenfahrern,




Slottenbejtrebungen in Deut)chland vor 18

1827 wurde Bremerhaven gegriindet. Mit der
Stationierung der grofBten Einheiten der 1848 von
der Frankfurter Nationalversammlung beschlosse-
nen ersten deutschen Kriegsmarine, deren Kom-
mando bald Brommy {ibernahm, wurde der nun
rund 3500 Einwohner zidhlende Hafenort weiten
Kreisen in Deutschland bekannt. Uber diese erste
deutsche Flotte wird der Verfasser am 25. 4. in
einem Lichtbildervortrag im Morgensiernmuseum
sprechen, Hier gibt er gleichsam als Einflihrung
einen Abrifi iber die Flottenbestrebungen vor 1848.

Im Mittelpunkt der Revolution des Jahres 1848
stand in deutschen Landen neben der Entfaltung
liberaler und demokratischer Kréfte das Streben,
endlich die Zerrissenheit in Einzelstaaten zu iiber-
winden und die nationale Einheit zu erringen. Die
Bewegung dieser Zeit, die fast in jeden Winkel des
Vaterlandes gedrungen war, erhoffte sich auch, wie
der bremische Bilirgermeister Arnold Duckwitz in
seinen 1877 erschienenen Denkwiirdigkeiten
schreibt, ,daB das groBe Deutschland eine kréfti-
gere Vertretung gegen die Aullenwelt nicht nur auf
dem Gebiete der Diplomatie und des Handels, son-
dern vor allem in der Wehrkraft zu Wasser und zu
Lande erlangen" wiirde.

Des Fehlens einer eigenen michtigen Kriegsflotte
wurde man sich in Deutschland im Miérz und April
1848 allgemein schmerzlich bewubBt. Keime fiir eine
Flottenbewegung sind aber schon nach 1815 u. a. in
den AuBerungen Gneisenaus, Boyens, Prinz Adal-
berts von PreuBen, Jahns und Ludwigs I. von Bay-
ern zu finden. Als Piraten dem deutschen Handel in
der Nordsee einigen Schaden zugefiigt hatten, war
der badische Gesandte 1817 sogar vor dem Frank-
furter Bundestag, wenn auch ohne Erfolg, fiir den
Aufbau einer Marine eingetreten, ,um einen selb-
standigen Schutz zu gewinnen, welcher die Natio-
nalehre wie das Gesamtinteresse der deutschen
Handelsindustrie und des deutschen Vélkerrechts
wider Schmach und Verletzung zu sichern allein im
Stande sei”,

Besonders aber seit 1840 war mit dem Vordrén-
gen des Liberalismus und der Listschen Gedanken
vom nationalen Handelsstaat die Notwendigkeit,
eine Kriegsmarine zu schaffen, stirker hervorgeho-
ben worden. Eine Floite hiétte einen Ausdruck
nationaler Geschlossenheit nach auBen und der
Freiheit nach innen bedeutet,

Dichter schwédrmten in glithenden Worten von
einer michtigen Marine, so Ferdinand Freiligrath
in seinen ,Flottentrdumen” oder Georg Herwegh
in dem Gedicht ,Die deutsche Flotte*. ,Das Meer,
das Meer macht frei!” sang Herwegh; dieser Ge-
danke klang immer wieder auf Germanistentagun-
gen und Séngerfesten der vierziger Jahre an. Ja, er
bewegtle auch in starkem Mabe die Flottengriindung
von 1848. Die deutsche Flotte wiirde den Charakter
der Nation beeinflussen; denn das Meer erzige
freie Menschen, broad-minded, und es duldete
h ne feigen Untertanen.

Einige Denkschriften erschienen schon vor der
Revolution zur Frage der Seebewaffnung. In ihnen
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Arnold Duckwitz, Reichshandelsminister (1848—49),
bremischer Senator und spiiterer Birgermeister

fehlte nicht selten der Hinweis auf jene glorreiche
Zeit der Hanse, als Kriegsschiffe die Kauffahrtei-
schiffe geschiitzt hatten.

Bereits 1843 errechnete Duckwitz, damals erst
Senator, dal die deutsche Handelsmarine, zusam-
mengesetzt aus neun Einzelflotten mit neun ver-
schiedenen Flaggen, die zweitgréfte der Welt war.
Vor Beginn der Revolution besafien die deutschen
Reedereien, einschlieBlich der dsterreichischen und
der schleswig-holsteinischen, 6806 Schiffe. Berech-
nungen auf Grund von Miillers Statistischem Jahr-
buch (1845—1847) zeigten, daB die deutsche Han-
delsflotte nach GrofBbritannien und den USA an
dritter Stelle in der Welt stand. Immerhin belief
sich allein der Gesamtverkehr der beiden Hanse-
stddte Hamburg und Bremen im Jahre 1847 auf
mehr als 250 Millionen Taler Gold.

Preuflen hatte 1842 nach dem Ablauf der Sund-
zollvertrige in Verhandlungen iiber ErméBigung
und Abldsung dieses Zolls feststellen miissen, daB
seine Seegeltung ohne Kriegsflotte nur gering ein-
geschatzt wurde, Es baute daraufhin sein erstes
groBeres Kriegsschiff, die Korvette , Amazone”, die
aber anfangs noch von dénischen Seeoffizieren ge-
fiihrt werden mubfte.

Lange Zeit waren dagegen besonders Hamburger
Zeitungen fir eine unbewaffnete Flotte eingetre-
ten, um so moglichst Zusammenstéfe mit anderen
Seeméchten zu vermeiden.

Trotzdem wurde bereits 1846/47 in Verhandlun-
gen zwischen dem von PreuBen angefiihrten Zoll-
verein und dem Steuerverein, dem Hannover, Ol
denburg und Schaumburg-Lippe angehérten, ein
allgemeiner Handels- und Schiffahrtsbund erdrtert.
Der im Vereinsentwurf vorgesehene Aufbau einer
Kriegsflotte scheiterte aber mit dem Gesamtplan
aus Angst vor der Ubermacht des einen oder des
anderen Staates, Sogar die Gefahr ,republikani-

Binri

Zu den aktiven Mit- g
arbeitern unseres Heimat- |
bundes, die in jingster Zeit
ihr 70. Lebensjahr voll-
endeten, gehdrt auch Hin-
rich Alpers, Rektor a. D,, in
Altenbruch. Am 13, Mirz
1893 in Wangersen, Kreis
otade, als einziger Sohn § =
eines Landwirts geboren, & S
kam er auf Rat seines Leh- (it
rers Fittschen trotz der Be
denken seines Vaters, de:
den Hoferben gern behal
ten wollte, Ostern 1907 au!
die Prdparanden - Anstalt
nach Diepholz und Ostern
1910 auf das Verdener Se-
minar, das er im Mirz 1913 absolvierte. Nach seiner
anschlieBenden Militdrzeit in Schleswig wurde er
Ostern 1914 in Altenbruch einstweilig angestellt.
Im August desselben Jahres kam er mit dem 3. Batl.
des Stader Res. Inf. Rgts, 75 ins Feld, wurde 1916
schwer verwundet und nach lingerem Aufenthalt
iIn verschiedenen Lazaretten 1917 nach Altenbruch
entlassen, wo er seinen Unterricht wieder aufnahm.
Neben seinem gewissenhaften Einsatz fiir die
Schule bildete er sich in Deutsch und Geschichte
weiter, nahm in beiden Féchern an Fortbildungs-
kursen unter Studiendirektor Dr. Wohltmann in
Stade teil und bestand im September 1931 seine
Mittelschullehrerpriifung. Er war daraufhin als zu-
kiinftiger Schulleiter in Altenbruch vorgesehen,
aber nach den damaligen Bestimmungen konnten
keine Lehrkréifte aus dem Kollegium dieses Amt
Ubernehmen, und deshalb war er von 1937 an fiir
zwel Jahre als Hauptlehrer in Drochtersen titig.
Nach dem Tode des auch in Morgensternerkreisen
sehr geachteten Richard Wehnke ernannte ihn die
geEierung in Stade zum Hauptlehrer und 1951 zum

eklor,

Alpers hat sich bereits als junger Lehrer schrift-
stellerisch betétigt. Seine damaligen Arbeiten gal-
ten dem Schulrecht und vor allen Dingen der Me-
thodik. Gemeinsam mit Rektor Drewes, Drochter-
sen, gab er ein deutsches Sprachbuch fiir den Schul-
gebrauch heraus, das aber infolge der Nachkriegs-
umwidlzungen in der Schule und der Lehrmethode
andersgearteten Werken weichen muBte. — Als
langjdhriger Leiter des Lehrervereins Hadeln-
Hochland verfaBte er eine Geschichte dieses Ver-
eins und gab in mehreren Vortrigen interessante
Einblicke in die Lehrerausbildung, die Schulaufsicht,
den Unterrichtsstoff, die soziale Stellung der Leh-
rer usw. in der Zeit seit der Griindung des Vereins
1831. — Seit seiner Pensionierung widmet er sich
in verstirktem MaBe der Gemeinde Altenbruch.
Nicht allein, daB er die durch die Kriegsfolgen
(Wohnungsnotl) in Unordnung geratenen Arbeiten
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scher Tendenzen”, wie sie der bremische Blirger-
meister Smidt 1847 bei der Aufbringung des Grund-
kapitals flir die erste deutsch-amerikanische Post-
dampferlinie von einigen binnenstaatlichen Kabi«
netten zu horen bekam, mag dabei eine Rolle ge-
spielt haben. Es schien einigen Politikern wohl ver-
ddchtig, daB es in der bremischen Handelsflotte
immerhin Schiffe gab, die Namen wie +Republik*
oder ,Constitution” trugen.

Mit Recht konnte man um 1848 allen deutschen
Kistenstaaten den Vorwurf machen, bisher nicht
flir eine Wehrhaftigkeit Deutschlands auf dem
Meere” gesorgt zu haben. In erster Linie wurde
PreuBen angegriffen, das im Laufe seiner Geschichte
dem Meer den Riicken gekehrt und seine Hauptstadt
von Konigsbherg ,in die unwegsamen Sandheiden
der Mark" verlegt hiitte, wihrend die russischen
und ddnischen Monarchen ihre Residenzen néher
ans Meer geriickt hétten.

Bezeichnend ist die Klage eines Zeitgenossen
Uber die deutsche Ohnmacht zur See, verdffentlicht
in einem 1848 im 1. Band der ,Gegenwart” erschie-
nenen Artikel: ,Wehr- und waffenlos wie fette
Karpfen unter scharfgezahnten Hechten und Haien,
so schwimmen die deutschen Lastschiffe unter
denen der iibrigen Handelsnationen im Meer, eine
sichere Beute eines jeden Angreifers ... Wenn
wilde Anthropophagen (= Menschenfresser) unsere
Landsleute auch mit Haut und Haar verschlédngen,
Deutschland kénnte nichts dagegen tun, als ohn-
mdachtige Drohungen vom Lande aus hiniiberrufen.
Der deutsche Neptun hat keine Gewalt, auch nur
den geringsten Winkel der Erde zu erschiittern;
denn wir Deutschen haben es versidumt, ihm seinen
Dreizack zu schmieden. Er ist ohnmdéchtig wie ein
Jupiter tonans ohne den Donnerkeil.*

Hier eine Anderung herbeizufithren, sollte eine
der Aufgaben der Frankfurter Nationalversamm-
lung werden, Heinrich E. Hansen

ts 70 Tabre

und Sammlungen des ehemaligen Kirchspielschrei-
bers Johann Scherder wieder fiir die Forschung zu-
ganglich zu machen versuchte, er verfaBite auch
eine ganze Reihe von Aufséitzen fiir unser Nieder-
deutsches Heimatblatt und unsere Jahrbiicher. —
Zuletzt sei noch -darauf hingewiesen, daB Rektor
Alpers sich seit Jahren bemiiht, die Ortsgruppe
Altenbruch nicht nur zusammenzuhalten, sondern
auch den Mitgliederbestand zu erhéhen bestrebt
Ist. In vielen Versammlungen ergriff er selbst das
Wort zu einem Vortrage.

Neben dem Oberkreisdirektor W. Bining,
Otterndorf, als Mitglied des Vereinsvorstandes ge-
horten viele andere prominente Morgensterner und
die Ortsverwaltung, der Alpers verschiedene Jahre
als Ratsherr angehdrte, zu den Gratulanten. Mdge
es dem Jubilar vergdnnt sein, bel guter Gesundheit
noch viele Jahre fiir die Heimat zu wirken und zu
schaffen! Richard Tiensch

oeverlandfabrt

Den Auftakt zu mehreren Studienfahrten in den
nachsten Monaten, die wiederum Fahrtenleiter
Riedel ausgearbeitet hat, bildet die Jeverlandfahrt
am Sonntag, dem 5. Maj. Hauptziel ist die alte
[riesische Residenzstadt Jever mit ihren Kunst-
schiatzen. Am Nachmittag wird eine Rundfahrt
durch das Jeverland angetreten, die neben reiz-
vollen landschaftlichen Eindriicken die Besichti-
gung kleiner Hafenorte, Kirchen und Herrenhéu-
ser vorsieht,

Fahriroute: Dedesdorf — Varel — Jever — Tel-
tens — Minsen — Hooksiel — Burg Kniphausen —
Sande - Varel — Bremerhaven. Abfahrtzeiten:
Stadtgrenze 7.30, Parkbahnhof 7.32, Jdgerhof 7.34,
Flotenkiel 7.36, Amtsgericht 7.38, Pauluskirche 7.41,
Leher Tor 7.43, Bgm.-Smidt-Ged.-K, 7.46, Handels-
kammer 7.49, Hauptbahnhof 7.51, Georg-/Grashoff-
stralle 7.53, Postamt Wulsdorf 7.58, Dedesdorf 8.15.
Rickkehr gegen 20.30 Uhr, Fahrtkosten 15— DM,
Anmeldungen bis zum 28. 4. bei Fahrtenleiter F.
Riedel.

Lichtbildervortrag iiber das Jeverland

Nicht nur die Teilnehmer an der Jeverland-
Exkursion, sondern alle Morgensterner sind
freundlichst zu einem Lichtbildervortrag eingela-
den, den Kaufmann Martin Folkers, Vorsitzender
des Jeverlindischen Geschichts- und Altertums-
vereins, am Dienstag, dem 30, April, um 20.00 Uhr
auf Einladung des Heimatbundes im Morgenstern-

museum halt,

m
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