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Wiederum haben wir dem Vorstand der Gesell-
schaft Bremerhaven 1947 dafiir zu danken, daB wir
hier erstmalig einen Vortrag abdrucken diirfen,
den Dr. Benno Eide Siebs auf einer internen Ver-
anstaltung der Gesellschaft am 14. Oktober gehal-
hat,

Wer eine oberdeutsche Landschaft, etwa das
Frankenland oder den Odenwald, besucht wird
vielleicht mit Bedauern feststellen, wie groB der
Unterschied ist zwischen diesen Stiddten mit ihren
wehrhaften Mauern, Tiirmen und Stadttoren, mit
thren altehrwiirdigen Kirchen und Kléstern, ihren
von stolzem Biirgersinn zeugenden mittelalterli-
cdien Rathdusern, mit den wappengeschmiickten
Hdusern der Patrizier, ihren Brunnen und Briicken-
heiligen zum einen und unserer nur auf Zweck-
mabigkeit gebauten Stadt mit ihren langen gera-
den Hduserzeilen zum andern. Wer dann etwa
noch im Béddeker oder Mever oder einem Ge-
schichtswerk sich des ndheren iiber die Geschichte
einer Stadt wie Wiirzburg oder Niirnberg oder
Augsburg unterrichtet, der wird vielleicht zu dér
Uberzeugung kommen, daB es auch auf diesem
Gebiet mit unserem Bremerhaven schlecht bestellt
ist.

_ Aber das wire denn doch ein Irrtum. Im Gegen-
teil: Im Verhédltnis zu seinem Alter hat unser Bre-

Schiitze des

Sehr bescheiden ist noch die Auswahl, die das
Morngensternmuseum zum Thema Brommy und die
ersie deutsche Flotte in Bremerhaven anzubieten
hat. Dabei hat es im alten Bremerhaven eine wahre
Fiille spléher Erinnerungsstiicke gegeben. Vieles da-
¥on gelangte dank dem Eifer von Senatssyndikus
Focke in den Besitz des spiter nach ihm so benann-
ten Bremer Fadke-Museums. Uber diese Erwerbun-
gen hat er selbst damals unter der Uberschrift »Re-
liquien von der ersten deutschen Flotte” berichtet.

Obige Ansicht ,Die deutsche Marine vor Bremer-
haven®, eine Bremer Lithographie aus der Anstalt
¥on W. JOnizen (Format 21,5 X %5 cm) ziert den
Kopf eines Briefbogens. Sie geht wohl auf das Jahr
1849 zuriick, als die Flofte noch might ihire volle
Stirke erreicht hatte. Bei den agebildeten Schif-
fen kbnnte es sich (von links na rechis) um die
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Dampffregatte ,Hansa" (ex United States), -die Rad-

Brommy und Bremerhav

Mittetlungsblatt der Manner bom MY

Heimatbund an Ebs und Hdefermiindung, e. V.
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merhaven eine reiche Geschichte, wenn sie auch
anders aussieht als die der siiddeutschen Stadte.
Durch ihren Schiffbau, die Passagierschiffahrt, die
Petroleumeinfuhr und die Hochseefischerei — um
das Wichtigste herauszugreifen — hat Bremerha-
ven sich einen Namen von Weltgeltung zu ver-
schaffen gewuBt. Ja, man braucht nicht einmal an
die genannten Héhepunkte des Wirtschaftslebens
zu denken. Schon zu einer Zeit, als der Hafenort
Bremerhaven erst rund 3500 Einwohner zihlte,
hatte er einen Namen, den jeder Deutsche kannte.

Er verdankte ihn der deutschen Ktiegsflotte des
Jahres 1848.

Nicht zufallig ist es ein Bremerhavener, Hein-
rich E. Hansen, der in griindlicher Forschung neuer-
dings die Zusammenhdnge aufgeklart hat, die
schlieBlich zur Griindung dieser Flotte gefiihrt ha-
ben. Es wire verlockend, mit ihm den verschlun-
genen Pfaden zu folgen, die schlieBlich zur Schaf-
fung einer deutschen Kriegsflotte fiihrten. Hier
mag die Feststellung geniigen, daB die 6806 Kauf-
fahrteischiffe, die Deutschland in den 40er Jahren
des letzten Jahrhunderts zur drittgréBten meerbe-
fahrenden Nation machten — allein der hambur-
gische und bremische Frachtverkehr belief sich
wertmaBlig auf den erstaunlichen Betrag von rd.
250 Millienen Talern Gold —, daB diese beachtliche
Handelsflotte ohne jeden militdarischen Schutz und

_ Ernst August” (ex Cora) und das
Flaggschiff ,Barbarossa“ (ex Britannia) handeln.
Die Segelfregatte im Mittelgrund ist vermutlich die
.Eckernforde* (ex Gefion), erobert von den Déanen
1849 in dem Gefecht bei Eckernférde, oder die
«Deutschland”.

Zwisghen GroBmast und Kreuzmast dieses Schif-
fes ist das ndrdlich der Einfahrt zum heutigen Alten
Hafen 1830/33 von der hannoverschen Regierung
errichtete Fort Willielm zu erkennen. Der Masten-
wald zu beiden Seiten des Forts riihrt von den im
«Alten Hafen" und in der Geeste bzw. den Docks
an der Geeste liegenden Schiffen her. An der siid-
lichen Seite der Geesteeinfahrt ist der Turm des
Optiscien Telegraphen” sichtbar. Unter den um-
liegenden Gébduden befindet sich auch das von
Brommy errichtete Marinearsenal gs.

korvette ,Konig
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deshalb den Angriffen selbst kleinerer Seemichte
ausgeliefert war.

Es fehlte nicht an Stimmen, die auf diesen MiB-
stand in aller Deutlichkeit hinwiesen. Besonders
die Presse verstieg sich dabei gelegentlich zu kiih-
nen Vergleichen, so, wenn die damals vielgelesene
Zeitschrift ,Die Gegenwart* die Situation ihren
Lesern mit den Worten deutlich zu machen suchte:
»Wehr- und waffenlos wie fette Karpfen unter
scharfgezahnten Hechten und Haien, so schwimmen
die deutschen Lastschiffe im Meer.*

Aber es gingen auch durchaus erst zu nehmende
Manner zu Papier, so u. a. — was wenig bekannt
ist — der Griinder des Bades Helgoland und Lehr-
meister des Bremerhavener Schiffbauers Rickmer
Clasen Rickmers, Jakob Andresen Siemens. Kein
anderes Buch machte indes soviel Aufsehen wie
die 1848 im Verlag von Alexander Duncker er-
schienene Schrift ,Die Marine”. Der Verfasser war
ein bis dahin kaum bekannter Mann, der griechi-
sche Fregattenkapitdn Karl Rudolf Brommy. Hatte
man von einem Seeoffizier dieses Namens bis da-
hin wenig gewuBt, so dnderte sich das jetzt mit
einem Schlage. Brommys Name war in aller Munde;
und was wichtiger ist, sein Aufruf fand wirklich
Widerhall. Es dauerte nicht lange, und die deutsche
Nationalversammlung in Frankfurt, in der vor al-
lem auch der aus Bremen stammende Reichshan-
delsminister Arnold Dudkwitz sein gewichtiges
Wort in die Waagschale warf, stellte einen Betrag
von 6 Millionen Talern zur Schaffung einer deut-
schen Kriegsflotte zur Verfiigung.

Wer war der Mann, der das Rad ins Rollen ge-
bracht hatte, der griech. Fregattenkapitdn mit dem
Namen Brommy? Er war weder Grieche, noch, wie
man aus seinem Namen schlieBen kénnte, Englédn-
der, sondern ein guter Deutscher. Er hieB denn
ursprunglich gar nicht Brommy, sondern Bromme.
Am 10. Sept. 1804 war er in Anger bei Leipzig als
Sohn des dortigen Landwirts und Gerichtsschéffen
Johann Simon Bromme geboren. Friih verwaist, trat
er in die Dienste der nordamerikanischen Handels-
marine. Dort d&nderte er seinen Namen aus Bromme
in Brommy. Im griechischen Befreiungskrieg 1827
finden wir ihn als 1. Leutnant auf der Fregatte
«Hellas®. In dieser Stellung zeichnete er sich in
einem MaBe aus, daB er mit 24 Jahren schon zum
Fregattenkapitin beférdert wurde. Spédter avan-
cierte er zum Leiter der Militdr- und Marineschule
im Pirdus, bis die Revolution von 1843 seiner Ta-
tigkeit in der griechischen Flotte ein Ende’setzte.

et S[otteftl’i(;p




Als die deutsche BunfesversammYung 1848 mit
der Schaffung einer deutschen Kriegsflotte ernst
machte, lag es nahe, sich dabei Brommys Mitwii-
kung zu bedienen. So geschah es denn auch. Schon
den Vorbereitungsarbeiten in Frankfurt kam Brom-
mys Sachkunde merklich zustatten, Als sie dank
Brommys Fachkenntnissen und Energie bald dar-
auf zum AbschluB kamen, entschloBf sich die Na-
tionalversammlung, Brommy nunmehr den- Ober-
befehl iiber die Nordseeflotte anzubieten. Etwas
Besseres hitie dem tatkraftigen Mann nicht ge-
schehen konnen, und mehr als gern nahm er an.

Nach einem Vortrag des Bremerhavener Haflen-
baudirektors van Ronzelen in Frankfurt war Bre-
merhaven inzwischen als Kriegshafen bestimimnt
worden. Hierhin begab sich denn auch der neue
Kommandant. Am 9. Mdrz 1849 traf er in Beglei-
tung seines Sekretdrs Ebeling an der Geeste ein.
Bald darauf, am 5. April 1849, wurde er zum Ka-

pitdn zur See ernannt.

Was Brommy in Bremerhaven vorfand, war we-
nig genug. Die Kriegsschiffe hatten einen recht
unterschiedlichen Wert, Das beste war die in Eng-
land gekaufte ,Britannia”. Sie erhielt den Namen
.Barbarossa” und diente Brommy fortan als Flagg-
schiff. Die gleich groBe in ,Erzherzog Johann”
umgetaufte ,Acadia“ strandete bei der Uberiih-
rung vor Terschelling und war nach der Einschlep-
pung in die Weser nur noch als Schulschiff far die
Schiffsjungen zu gebrauchen. Zu dem gleichen
Zweck benutzte man die von der Hamburger Ree-
derei J. C. Godeffroy erworbene Segeliregatte
+Deutschland”, die in der Geeste stationiert war,
fiir die Seejunker, AuBerdem fand Brommy die
drei Dampfkorvetien ,Bremen”, ,Hamburg” und
. Litheck” vor, Raddampfer von je 450 RT. Er selbst
konnte dann noch nach dem Gefecht von Eckern-
forde vom 5. April 1849 die den Ddnen genommene
,Gefion” unter dem Namen ,Edkernforde” sowie
die groBe ,United States* unter dem Namen
JHansa"” in Dienst stelien. Die Schiffe wurden teils
in Geestemiinde, teils in Brake stationiert. 26 Ka-
nonenboote legte man nach Vegesack.

Abgesehen von den Kriegsschiffen, fehlte es
eigentlich an allem: Es war kein Arsenal vorhan-
den, kein Magazin, keine Werft und kein Kran,
keine Unterrichtsanstalt und keine Kaserne, keine
Verwaltung und keine Wohnung, Es war also
keine ganz leichte Aufgabe, die den jungen Kom-
mandanten erwartete. Aber Brommy gelang es, in
wenigen Monaten alles das, was fehlte, hervorzu-
zaubern. Am Alten Hafen entstanden Marinepack-
hduser und jener Platz, den wir Alteren noch unter
dem Namen Kanonenplatz gekannt haben. Am
Geestemtinder Geestedeich wurde ein macditiges
Arsenal errichtet, in der Blilowstralle ein Verwal-
tungsgebaude. Brommy selbst bezog eine Wohnung
im Hause des Rechtsanwalts Dr. Philippi in der
FahrstraBe. Spdater zog er zu dem Apotheker Butt-
ner Am Hafen 93, demselben Biittner, den Bismarck
als einen der Glaubiger der Bundesflotte als den
demokratischen Apotheker in Bremerhaven® be-
geichnete, der — wie sich der spdtere Schmied des

Deutschen Reichs ausdrickte — ,sein Miitchen am
Bunde zu kiuhlen” sucdhte. .
Schlimm wie im librigen sah es zundchst auch bei
den Mannschaften und Offizieren der Flotte aus.
Da Deutschland naturgemd8 keinen Stamm an Ma-
rineoffizieren zur Verfigung hatte, war man ge-
zwungen, Ausldander einzustellen. So kam es, daB
man in den Messen der deutschen Kriegsschiife
mehr Englisch und Franzosisch als Deutsch spre-
chen horie. Auch die Anwerbung der Mannschaften
stief auf einige Schwierigkeiten. Die Matrosen re-
krutierten sich zum guien Teil aus den bremischen
Zigarrenmachern. Wegen der groBeren Befugnisse,
die sie erhielten, soll es des ofteren Schlagereien
mit den {ibrigen Leuien der Schifisbesalzung gege-
ben haben. Ein Augenzeuge berichtet, in allen Far-
ben hitten deshalb manchmal die Gesichter der
Seesoldaten geschillert. Aber die energische und
elwas knarsche Art des Kommandanten wufite al-
les das zu ftlberbriicken und der Flotte bei der
Bevolkerung Geltung zu verschaffen. Tanzfestlich-
keiten und die Sonntagskonzerte der Marinesolda-
ten mit ihren breitrandigen Hiiten hatten zur Folge,
daBl die Marine bald groBes Ansehen genoBl. Wo
Brommy erschien, jubelte man ihm zu. Ein Urteil,
das man damals wohl horen konnte, lautete: ,Das
macht euch in 8 Monaten -keine andere Nation

nach!”

Schon im Sommer flihite Brommy sich stark ge-
nug, seine Krafte mit dem danischen Blodkadege-
schwader zu messen, das damals dem deutschen
Handel schwer zu schaffen machte. Es kam zu dem
berihmten Seegefecht bei Helgoland vom 4. Juni
1849. Zwar war der militarische Ertrag nicht grob,
weil die Danen in den Schutz der damals engli-
schen Felseninsel fliichteten, Ja, als Brommy sich
nach Cuxhaven zurlickzog, bestand Gefahr, daB er
iiberhaupt von seinen Liegeplatzen an der Weser
abgeschnitten wurde. Aber er wublte sich mit einer
Kriegslist zu helfen, Er lieB Einladungen zu einem
Bordfest an die Cuxhavener Gesellschaft ergehen.
Das war aber nur ein Bluff, bestimmt fiir die ddni-
sche Spionage. Als die Honoratioren am Abend
des 6. Juni mit ihren Damen zur festgesetzien
Stunde am Hafen erschienen, war kein einziges
Schiff mehr zu sehen. Die Flotte befand sich zu
dieser Zeit langst auf der Weser.

Der Eindruck von Brommys Erfolg auf die deut-
sche Offentlichkeit war ungeheuer, Seine Fahrt mit
den Schiffen ,Barbarossa”, ,Hamburg” und ,Li-
bedc* nach dem Gefecht weseraufwiarts gegen Brake
gestaliete sich zu einem einzigartigen Triumphzug.
Auch in Frankfurt erkannte man Brommys Leistung
an.
Das Seegefecht von Helgoland trug ihm die Er-
nennung zum Kommodore ein. Im November 1849
folgte ihr seine Beforderung zum Konteradmiral.
Aber damit war auch der Hoéhepunkt in der Ge-
schichte der deutschen Flotte erreicht. Die Befor-
derung Brommys darf nicht dartitber hinwegtau-
schen, daBl schon damals starke Meinungsverschie-
denheiten zwischen den Bundeslandern tiber die
Finanzierung der Flotte und iiber alle moglichen
anderen Fragen, sogar iber die Winterliegeplatze

Brommy fdhrt durch Bremerhaven, allerdings cuf einem an die erste deutsche Floite erinnernden

Festwagen mit einem Modell des Flaggschiffs , Barbarossa” bei der Bremerhavener Hundertjahrfaier im

Jahre 1927. Wo mégen die zahlreichen Erinnerungssticke an Brommy und seine Flotte, die domals
noch in Bremerhavener Privatbesitz waren, geblieben sein? '

T ES——

der Schiffe entstanden waren. SparmaBnahmen
lastigster Art setzten ein, Uber jede Rolle Garn,
jeden Schuhnagel! muBte, wie Duckwitz gallebitter
spottelte, Rechnung gelegt werden.

Ganz besondeis litt unter diesen Zustdnden der
Flottenarzt, Dr. Heins. Er bat lange Zeit vergeblich
um einen Assistenten, der ihm beim Pillendrehen
und Latwergekochen behilflich sein konnte. Auf
seine Ausbildung komme es nicht an. Die Haupt-
sache sei, daB er iberhaupt nur einen Mann
erhalte, und wenn es — wie er sich ausdriickte —
ein federlahmer Schreiber der Frankfurter Kanzlei
sei.

Alles das mubBte natiirlich den Admiral aufs
duBerste verbittern. Aber es ist erstaunlich, welche
Haltung er trotzdem bewies. Obgleich er alles
schwinden sah, was er aufgebaut hatte, hielt er
doch als-guter Kapitdn bis zur letzten Stunde aus.
Wenn der schlimmste Fall eintreten sollte”, schrieb
er im Februar 1852 an den Grafen Thun, den Pra-
sidenten des Deutschen Bundestages, ,so werde
ich es doch fiir meine, wenn auch noch so schmerz-
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Offiziershut der Brommy-Marine, heute im National-

Schiffahrtsmuseum zu Antwerpen. Im Frithjohr 1849

bildeten neben vier Deutschen allein sechs Belgier,

drei Englinder und ein Amerikaner das Offiziers-
korps der ersten deutschen Flotte

liche Pflicht halten, diese nicht von mir herbeige-
fiihrte Katastrophe mit Ehren zu bestehen. Die Vor-
schrift, welche ich fiir meine Untergebenen als
Richtschnur verzeichnete, werde ich selbst pilinkt-
lich auszufithren wissen, Alles zu verhindern, was
in der zu beflirchtenden Katastrophe das Ansehen
und die Wiirde des Bundes gefahrden kénnte, soll
alsdann meine Aufgabe sein...”" Getreu den in
diesen Zeilen entwickelten Grundsatzen, die die
ganze Grofe von Brommys Personlichkeit zeigen,
machte er keine Ausfliichte, als man ihn zu den
letzten Verhandiungen {iber die Flolte in das Re-
sidenzschioB nach Hannover befahl.

Dann folgten die Ereignisse einander Schlag auf
Schlag. Am 16. Februar 1852 erklérte die Bundesver-
sammlung sich zu jeder Verfiigung liber die Flotte
berechtigt. Am 6. Mérz gab sie ihre Zustimmung
zum Verkauf der Schiffe ,Barbarossa” und ,Eckern-
forde” an PreuBen. Am 2. April verfiigte sie die
Auflésung der iibrigen Flotte, und am 10. April
schon strich Brommys Flaggschiff ,Barbarossa® in
der Geeste die Flagge. Am 2. Mai 1852 trat dann
jener Mann in Bremerhaven sein Amt an, den man
den Totengrdber der deutschen Flotte genannt hat,
der Geh. Staatsrat Dr. Lorenz Hannibal Fischer,
genannnt der ,Flottenfischer“. Von frith bis spat
erklang jetzt der Auktionshammer. Ein Schiff nach
dem andern wurde verkauft, ebenso die Schiffs-
ausriistung Selbst das Inventar von Brommys Ka-
jiite blieb nicht verschont. Manches Stick aus den
Auktionen wurde noch nach Jahrzehnten in den
Bremerhavener und Geestemiinder Familien ver-
wahrt. |

Um manches Stiick gab es langwierige Prozesse,
so um einen Anker, den der Werfibefitzer Corn.
Janss. Cornelius als Pfand fiir Beschadigungen sei-
ner Anlagen einbehielt. Der ProzeB dauerte nicht
weniger als 12 Jahre und endete erst nach Corne-
lius' Tode durch einen Vergleich. Ahnliche Differen-
zen mit dem Apotheker Biittner sind schon ange-
deutet worden. AuBerhalb der Auktionen erwarb
der Herzog v. Sachsen-Coburg-Gotha die Gallions-
figur desselben Schiffes, von dem der erwdhnte
Anker stammte, ndmlich des bei Eckernforde in die
Luft gesprengten Kriegsschiffs ,Christian VIIL®.
Sie wurde im Marinearsenal in Bremerhaven und
spdter eine Zeitlang im Fort Wilhelm verwahrt.
Jetzt befindet sie sich in Museumsbesitz, leider
nicht in dem des Morgensternmuseums, Das letzte
Stiick, das Offentlich ausgeboten wurde, war omi-
noserweise ein leerer Sarg.

Brommy selbst wurde am 14.Juni 1853 mit einem
Ruhegehalt von monatl 125 Talern verabschiedet.
Voriibergehend nahm er noch Dienst als Chef der
Osterr. Admiralitdit. Dann zog.er sich zusammen mit
seiner Gattin, einer geborenen Gross aus Brake,
nach St. Magnus zuriick. Hier schlofl er am 9. Ja-
nuar 1860 die Augen fiir immer.




Erinnerungen an Dr. Jan Bobls aus Anlap
jeines bundertjten Geburtstages

Zur 100jidhrigen Wiederkehr des Geburistages
von Dr. Jan Bohls wandien wir uns an den Mann,
der 45 Jahre lang aufs engsie persdnlich mit ihm
verbunden war und im Morgenstern und im Bauern-
hausverein sein Werk fortsetzte, den heute im 84.
Lebensjahre stehenden Rekior J. J. Cordes, un-
seren hochgeschitzten Mitarbeiter. Vor allem bat
die Schriftleitung ihn um die Niederschriit einiger
gemeinsamer Erlebnisse mit dem bereits Heim-
gegangenen. |

Am 19. November dieses Jahres widre Dr. Jan
Bohls 100 Jahre alt gewesen. Der Name und das

Wirken dieses um die Heimat verdienten Mannes,
der Mitbegrinder des Heimatbundes der Manner

wie er dachte, fithlte und wollte, der bemiiht war,
den Bestand unseres dinglichen, geistigen und
sprachlichen Volksguts in die Zukunft hiniiberzu-
retten und der sein Ziel mit Tatkraft und Zahig-
keit verfolgte. GewiB hatte er auch seine Sonder-
heiten. Er war eigenwillig, ja oftmals auch eigen-
sinnig, aber niemals eigensiichtig. Als Hagestolz
kannte er kein trautes Familienleben, und sein
Wesen hatte Ecken und Kanten. Der durch sein
Studium gewonnene Respekt vor der Wissenschaft
war mit einer stark ausgepragten Subjektivitat ge-
paart, und diese Wesensart verleitete ihn manch-
mal dazu, sachliche Gegensdatze auf das Gebiet des
Personlichen zu iibertragen, Oft ,maulte” er wo-
chenlang mit sonst lieben Freunden und Mitarbei-

tern, Dr. h. c¢. Heinrich Schiitte, Architekt Jager,

vom Morgenstern und Schopfer des Freilichtmu- gomeocoponm g
seums in Speckenbiittel war, lebt noch heute imGe- §.. . . "6
dichtnis unserer heimischen Bevolkerung fort. Als = = - - 4

Forscher und eifriger Sammler wurde er weit uber

das Gebiet zwischen Elb- und Wesermiindung be- ; = = .20 os g
kannt. Als Dank fiir seine uneigenniiizige Betati- }. G54 o8

gung in der Heimat wurde ihm an seinem 70. Ge-
burtstag die ,Plakelte fiir das all-gememe Wohl”
verliehen, und seine Vaterstadt nannte eine durch
den Speckenbiitteler Park fuhreade StraBe die ,Jan-
Bohls-Siralie”.

Sein Vater war Landwirt, Kalkbrenner und spdter
auch Fleckensvorsteher in Lehe und vorubergehend
auch Besitzer des alten . Bosehofes” (jetzi ,Wald-
schléBchen”) in Bederkesa. Nach Meinung des Chro-
nisten von Lehe, von Hermann Schroder, waren die
Familien Bohls, Eits, Meiners u. a. fnemsdafer Her-
kunft.

studierte Botanik und Zoologie) iibernahm er die
Stelle eines Privatlehrers bei einer aus Lehe stam-

menden, begiiterten Familie in Paraguay, wo er @

nebenbei auch indianische Sprachdenkmaler und
seltene Pflanzen und Tiere sammelte. Nach seiner
Riickkehr aus der Fremde stieB er 1896 zum Mor-
genstern, und im Verein mit Dr. phil. Gustav wvon
der Osten formte er aus einer lose verbundenen
Tafelrunde den Morgenstern zu einer wissenschaft-
lichen Vereinigung. Seine besondere Liebe galt der
Urgeschichte. Durch eine Aufsehen erregende Gra-

Ganz verdattert fragte er:
Meine Antwort kurz und biindig: ,So wat kann ok

Schema.”

Niisse knackten sie mit GenuBl. Aus Schalkhaftige
keit lieferte er die Nisse mit der grinen Schale
ab, zum VerdmuB der Hausmiitter, die in der Zeit
stindig die braunen Finger der Kinder waschen
und schrubben mufBten. |

Eine verfehlte Spekulation

Einst erzahlte er mir, dall er die Absicht habe,
seine Hainbuchenhecke an der Westseite des Gar-
tens abholzen zu lassen, weil er Geld bendétige und
das Holz der Hainbuche gut im Preise lige. Ver-
gebens wies ich ihn darauf hin, daB er sich dadurch
des Windschutzes beraube. Vergebens. Er beauf-
tragte eine Firma mit der Entfernung der Hecke
und wartete gespannt auf den Ertrag. Nach einem
Vierteljahr klingelte er bei mir an der Garten-
pforte, und da er ein vergrimtes Gesicht machte,
fragte ich teilnahmsvoll mach der Ursache seiner
unfreundlichen Stimmung. Nun beichtete er, dal
der Postbote ihm soeben — die Rechnung fiir die
Beseitigung der Hecke gebracht habe — 66,50 RM
,Wat seggt Se nu?*

blof Jan — Dokter passieren!”

Im Bombenhagel

Schon sein Freund Robert Wiebalk schrieb itiber
ihn: .EBr war ein fiir allemal ,anders’ als der nor-

male Zelbgen%se, er palite eben nicht in ein
So war er wirklich. Wenn beim Sirenen-

geheul alle Menschen in die Bunker oder Keller
fliichieten, dann ging Jan Behls in seinen Garten,

T % setzte sich in seine Laube und stopfte seine Pleife

Nach AbschluB seiner Studien in Géttingen (er | e

bung auf dem Dingener Urnenfriedhof und durch

die Freilegung eines steinzeitlichen Grabes im Forst
von Fickmihlen begriindete er seinen Ruf als Pra-
historiker, der noch durch Aufsdtze itber die Aus-
grabung auf dem Galgenberg in Debstedt wund
durch die Abhandlung tber Moorleichen erweitert
wurde. Nun wurden auch die Heimatgenossen, die
bislang von den ,alten Potten” nichts wissen woll-
“ten, aufmerksam. In der Folgezeit sammelte er viel
wertvolles Kulturgut, und damit wurde er auch zum
Begriinder des Morgensternmuseums. Freilich griff
er nur ungern zur Feder; aber seine auf zahlrei-
chen Wanderungen gewonnenen Kenninisse und
Erfahrungen legte er in Heften und auf losen Blat-
- tern gewissenhaft nieder, die erst nach seinem Tode
als aubBerordentlich wertvolles Material fiir die For-
schung der Gegenwart erkannt wurden.

Meine 45jdhrige Zusammenarbeit mit Dr. Johann
Iriedrich Wilhelm Bohls im Morgenstern und auch
im Bauernhausverein gestattete mir einen tiefen
Einblick in sein Geistes- und Seelenleben. Fern-
stehende nannten ihn ,das letzte Leher Oniginal”.
Das ist falsch. Er war eine in sich geschlossene
PersOnlichkeit, deren Tun und Handeln stets be-
stimmt wurde durch das, was ihm das Herz befahl.
Er war schopferisch, drangend, treibend und stets
voller Plane. Immer wieder horte man in den Ver-
sammlungen seine Mahnung: ,Kinner, wie moét. . ."
Er war ein Mensch mit warmem Herzen und wa-
chem Geist, ein Mann, der sich stets ganz so gab,

Vier Tage spdter fuhr das Dampfschiff ,Magnet”
unter deutscher Trauerflagge mit den sterblichen
Uberresten des ersten deutschen Admirals weser-
abwdrts An der Braker Landungsbriicke wurde es
von den Burgern, Seeleulen und einigen Offizieren
der ehemaligen deutschen Marine empfangen. Zehn
Schiffskapitane und zehn Lotsen trugen den Sarg
an Land. Auf dem stimmungsvollen Friedhof des
Kirchdorfs Hammelwarden setzte man den Admiral
bei. Seinen Leichnam hatte man in das Banner sei-
nes allen Flaggschiffs ,Barbarossa” gehiillt. Jahre
darauf, wahrend der Glanzzeit des Deutschen
Reichs, wurde das Grab mit einem einfachen Stein
gescimickt. Hermann Allmers hat wahrend der
Zeit des geeinten Deutschlands die Inschrift ver-
falit. Sie lautet:

Karl Rudolf Brommy ruht in diesem Grabe,

Der ersten deutschen Flotte Admiral.

Gedenkt des Wackren und gedenkt der Zeiten,

An schoner Hoffnung reich und bittrer Tauschung,
Und welche Wendung dann durch Gottes Fiigung.

Dr. Jan Bohls und Rektor J. J. Cordes

Dr. Meyer-Bothling, Hermann Schroter, Dr. Lindcke,
Professor Schiibeler und auch ich haben es zu spu-
ren bekommen.

Dabei hatie er einen tiefen Sinn fir gesunden
Humor, der — ganz im Sinn von E. M. Arndt —
iiberhaupt den Niedersachsen eigen ist. Er besall
diese Anlage zur ,Naivitdt und Karikatur® im be-
sten Sinn und nahm auch personliche Angriffe mit
iberlegenem Schmunzeln hin. Koéstlich zeigte sich
diese Charakterart, wenn er als ,Buernhuusvadder”
am Herdfeuer seinen Zuhorern seine Erlebnisse —-
oft in feinster Ausmalerei — erzahlte,

Man bat mich, einige gemeinsame Erlebnisse mit
dem alten Vertrauten anzufiigen. Hier sind ein
paar davon:

Die Runde im Allmerszimmer des Marschenhauses

Als standige Teilnehmer erschienen auBer Dr.
Bohls und mir unser Oberbiirgermeister Dr. Schone-
wald, Dr. phil. Menzel, Dr. phil. Capelle, Dr. med.
Zidkgraf, Verwaltungsdirektor Romann, Land-
gerichtsdirektor Quentin, Bankdirektor Brugge-
mann und spater auch Studiendirektor Werbe.
Haufig stellten sich auch Gaste ein. Die Unterhal-
tung war stets sehr anregend, weil Dr. Bohls es
verstand, die Aussprache bewuBt zu lenken und
harmonisch zu gestalten. Gesprochen wurde iiber
neue Funde und Anschaffungen, tiber Grabungen,
iiber den Schutz der Landschaft und des heimi-
schen Volkstums. Jeder Teilnehmer nahm stets
neue Anregungen mit heim und oft genug auch
eine ihm gestellte Aufgabe. Niemals ein Absinken
auf Gemeinpldatze, und stets waren die Gesprache
getragen von Ernst und Heiterkeit. Dr. Bohls trank
seinen Kaffee aus einer besonders grofien Tasse,
die den doppelten Inhalt faBte. Da jede Tasse vor
dem Kriege mit 20 Pf bezahit wurde, stellte er sich
auf den Standpunkt ,TaB is TalB".

Dr. Bohls als ein ,Herr von Ribbeck auf Ribbecdk”

Nie vergall er in der Herbstzeit, von seinen im
Garten gezogenen Apfeln, Birnen und Nissen den
Kindern seiner Bekannten und Freunde etwas mit-
zubringen. War niemand zu Hause, so legte er die
Friichte vor die Haustiir. Freilich wiesen die gro-
Beren Kinder miBachtend die in der Hosentasche
angewdrmien Birnen entschieden ab, aber die

in aller Ruhe mit seiner Kriegsmischung von Biz-
ken- und Buchenblittern, denen zur Veredelung
eine Prise Pfefferminz und ein Spierken Kamille
beigefiigt war. Doch eines Tages horte die Ge-
miitlichkeit auf. Feindliche Flieger setzten ihm
gerade zwischen Haus und Laube eine Bombe mitt-
lerer GroBe vor die Nase. Ein furchtbarer Krach,
die Bude legte sich zur Seite. Steine flogen rings
umher, und ein nicht allzugrofer Apfelbaum flog
mit seinem Wurzelwerk iuber ihn hinweg. Zwar
war dabei die Pfeife nicht ausgegangen; aber ein
Holzschuh war im Geréll stecken geblieben. Als
ihn am anderen Morgen ein Bekannter besuchie,
um sich nach seinem Befinden zu erkundigen, kam
ihm der Alte auf der Treppe mit einem Pantoffel
und einem Holzschuh entgegen. Laut scheltend auf
die gestrigen ungeladenen Gaste, die ihn um sei-
nen Holzschuh gebracht hédtten, wollte er nun das
in der Kriegszeit wertvolle Stiick im Garten wie-
der ausgraben.

Die Bohls entdeckten die Neue Welt

400 Jahre vor Christoph Columbus! Und das war
so: Wahrend einer Fihrung zur Pipinsburg er-
zdhlte er frisch und lebendig vom Leben der Neo-
lithiker und dann — stets saB ihm der Schalk im
Nacken — fiigte er noch hinzu, daB der Name
.Biilzenbett” eine sprachliche Entstellung wvom
.Bohlsbett” sei. Beweis: womit bewiesen war, daB
seine Vorfahren bereits seit der jingeren Steinzeit
auf dem Grund von Bremer-Lehe wohnten. Ohne
Frage hatten sie auch an der von Magister Adam
v. Bremen erwahnten Expedition der Friesen teil-
genommen, die von der Wesermiundung hinaus
immer nordwarts segelten und das Winland, das
heutige Amerika, entdeckten. Als Abfahrthafen
konnte nur der alte Hafen an der Geeste (stdlich
der Kaserne) in Frage gekommen sein, und sicher
sei, daB Angehorige der Familie Bohls unter demn
Seefahrern gewesen seien Auch der alte Adam
von Bremen war nicht frei von Irrtimern seiner
Zeit. Er weil von eindugigen und einbeinigen
Menschen und béartigen Frauen, von Amazonen
und Kindern mit Hundskoépfen zu berichten, die
anstatt zu sprechen nur bellten. Aber er berichtete
gegen besseres Wissen. Jan-Dr. aber erzahlte aus
Freude am Plaudern und Fabulieren.

Ein Vorfahr der Bohls im Bronzegrab ven Flogein

An einem herrlichen Sommermorgen zogen wir
mit neun Mann in die Feldmark von Flogeln, wo
bronzezeitliche Hiigel angeschnitten werden soll-

‘ten, Einige Tage vorher war ich bei Heinrich Lib-
‘ben, dem Begriinder der Tiergrotien, gewesen und

hatte ihm von Professor Dr Knocke am Gymna-
sium in Osnabriick erzahlt, der die Theorie vertrat,
daB die Hermannsschlacht nicht im Teutoburger
Wald, sondern in der Umgebung von Osnabriick
geschlagen sei Der geschdtzie Lehrer wufite seine

Prima zur Mitarbeit bei einer Grabung zu begei-
stern. Man fand auch ein verrostetes Schwert, dem

ein humorvoll begabter Junge einen Zettel mit der

Aufschrift angeheftet hatle: .Scinem hochverehrten
Professor Knocke in Ehrerbletung von seinem Va-

rus, Feldmarschall.

Der immer zum Spall aufgelegte Heinrich Lubben
hatte daraufhin aus Gips einen Kopf geformt, der
dem von Dr. Bohls wvollig dhnlich war. Auf den

Ruf: ,Hier ist etwas ganz Bedeutsames gefunden®,




eilte der Alte. den Hut in den Nacken geschoben
ynd mit SchweiBperlen auf der Stirn, herbei. Aber
diesmal reagierte er, ganz vom Ernst der Arbeit
eingefangen, sauer und er, der sonst stets jede
persénliche Anspielung mit stillem Schmunzeln
ginnahm, wandte sich verdrossen und verletzt ab.

Am Herdfeuer im Geesthaus

Pann strahlten seine Augen, wenn er aus seinem
Leben erzdhlte. Von den Indianern im Gran Chaco,
von seinen Wanderungen durch die Pampas und
vom Leben unserer Vorfahren in grauer Vorzeit.
Pa bogen sich manchmal die Balken, und laut
knisterte es im Gebédlk, wenn er seine Phantasie
gar zu lose die Ziigel schieBen lieB. So erzahlte er
gern folgende Geschichte: Einst ritt er, begleitet
VYon einem starken Hund, in die Wildnis hinaus,
tim einige Tage in einer 100 km entfernten Jagd-
hiitte zu verbringen. Da die Indianer einmal wie-
der unruhig waren, legte er den Hund an ein rund

um das Haus fithrendes Seil. Plétzlich horte er mit-
ten in der Nacht ein starkes Getose, Eiligst sprang
er von seinem Lager auf, ergriff die Flinte und
schaute aus dem Fenster. Und was sah er? Sein
Hund war von einer riesigen Schlange verschlun-
gen, die nun fest angebunden, also gegen die
Hauswand tobte... Zum Beweis der Wahrheit
zeigte er dann die Haut einer Riesenschlange, die
er aus Amerika mitgebracht hatte.

Ja, so war der Alte. Ein unermidlicher Anreger,
der nicht nur selbst begeisterungsfihig war, son-
dern auch andere begeistern und einsatzfdahig zu
machen verstand. Die Wurzeln seines Wesens aber
ruhten tief in seiner Ehrfurcht vor allem, was Men-
schenantlitz trug und in der Freude an der Schon-
heit der Schopfung. Sein Leben ist ein Segen ge-
wesen. Auf ihn palit das Wort von E. M. Arndt:

«Die Treue steht zuerst, zuletzt, im Himmel und
auf Erden. Wer ganz die Seele drein gesetzt, dem
muB die Krone werden.”

—

Betrachtungen fiber Bremerhavener Straffennamen

Die Jubiliumsschriit unseres Heimatbundes ,Sftra-
Bennamen der Stadt Bremerhaven” von Paul Torp,
erschienen 1957, soll in erweiterter Form neu aui-
gelegt werden. Als Bearbeiter wurde Schulleiter
Herbert Kértge gewonnen, der nachstehenden Aui-

salz verfabte.

Der Wiederaufbau der kriegszerstorten Stddte,
der soziale Wohnungsbau, die Forderungen des
wachsenden Verkehrs, erhohte Anspriiche im Woh-
nen, der Hang, am ruhigen Stadtrand zu wohnen
und in Einfamilienhdausern — diese und andere
Fal:toren haben allerorts neue Straien entstehen
Jassen: GeschiftsstraBen, VillenstraBen, Siedlungs-

wege, Umgehungsstraien, VerbindungsstraBen,
Wohnsehleifen. So auch in Bremerhaven — seien
wir frohl

Diese Strafien miissen Namen haben. Wire es bei
Uns lblich, die StraBen mit Nummern zu bezeich-
nen (wie in Mannheim und New York zum Bei-
spiel), so brauchten sich uhSere Stadtviater niéht
sehr zu bemiihen. Bei den ersten StraBen in Neu-
bauvierteln bietet si¢gh oft ein Flurname als
StraBenname an — eine sehr alte Form der Stra-
Benbenennung,
sollte, wachst doch die 8iraBe mit ihren Hédusern
und Wohnungen, mit dem Leben ihrer Bewohner
auf der Landschaft, die meist sejt vielen Generatio-
nen durch diesen Flurnamen éharakterisiert wird:
z. B. ,Ahrendkoppel”, d. h. Weideland (Koppel),
»Auf der Ahrend” (Ahnt), also am Ende eines
Ackers, einer Flur, vielleicht der Gemarkung des
schon im 15. Jahrhundert wiist gewordenen Dorfes
Ganderse.

- Manehmal kénnen 6rtliche Gegebenhei-
t e n als StraBennamen herangezogen werden: z. B.

Klte Geesteschleife, Bei dér Franzosenbriicke, Im

Gandersefeld u. a. Fiir die iiberwiegende Mehrzahl
aller neuen StraBen gibt es diese beiden Méglich-
keiten der Namensgebung heute nicht mehr, da
mub eben ein Name gefunden werden von den
Stadtvererdneten, die die StraBenbenennung zu be-
schlieBen haben.

~ Als unsere Stadt noch aus den Dérfern Lehe,
Geestendorf, Wulsdorf und Weddewarden bestand,
und auch noch, als in der ersten Hilfte des vorigen
Johrhunderts Bremerhaven und Geestemiinde ge-
g:indet wurden, haben sich die StraBennamen
n eist im personlichen Verkehr der Biirger unter-
einander ergeben, sie waren ,im Gesprich®,
bovor sie amtlicherseits ,eingesetzt* wurden
(in Stadtplan und Register). Heute ist es um-
gekehrt: zuerst der amtliche BeschluB, und der Biir-
ggyterf?ihrt dann die neuen Straennamen durch die
Zeitung.

Der Koemplex StraBennamen ist wie die Stadtpla-
nung und Stadiverwaltung eine res publica,
€ine ,offentliche Angelegenheit”, die alle Biirger
'a%eht. Herr Ohnemichel auf dem Plakat an allen
LitfaBsdulen sagt: ,. . . nix mit zu tun! . . . geht
,midl nichts an!” Ihm fehlt Gemeinsinn, und gegen
die Herren Ohnemichel richtet sich diese Plakat-
aktion. Hier also ist eine Aufgabe zur Mitarbeit fiir
die Biirger, die Mitverantwortung in einem Ge-
meinwesen zu tragen bereit sind.

Frither nannten die Biirger eben die StraBe, an
der die Miihle lag oder auf der man nach der Miihle
fuhr, die MiihlenstraBe. (So auch Bahnhofs-, Deich-,
HafenstraBe usw.) — Die LandstraBe, die nach Lan-
gen fithrte, war eben die Langener LandstraBe, und
der Weg nach Debstedt war der Debstedter Weg.
= Die StraBle, an der Heinrich Heinsohn, der allen
Lehern bekannte Fuhrunternehmer, als erster sein
Maus baute, war ,seine” StraBe, die HeinrichstraBe.
- Einen Wiesenweg oder Helmder, der iiber die
hBeue (Aue)-Briicke fithrte, nannte man den Neu-
brickshelmder. Das verstand jeder, das hatte Sinn.
S0 kénnten noch viele StraBennamen aufgeftihrt
werden, die ,sich eben so ergeben” haben.

: Dann gab es eine Zeit, in der iiberall «gegrin-
det” und gebaut wurde. Und die StraBen? Kaiser-
stralie, Kaiser-Wilhelm-Strafe, Kénig-Georg-StraBe,

die man meoglichst beibehalten

Cicilienplatz, MoltkestraBe, RoonstraBe und
Goethe-, Schiller-, Uhland- und Rheinstrafe, Deut-
sche Stralle usw. Alle Stddte hatten solche StraBen-
namen, da machte man siéh nicht viele Gedanken
und ibernahm sie, und man war ja auch sehr
stolz auf Kaiser und Konige und ihre siegreichen (I)
Feldherren, auf die deutschen Dichter und Denker.

Da ist es schon besser, man bleibt bei den Ge-
nies, den Dichtern und Denkern, und im Zeitalter
der Technik bei Erfindern, Wissenschaftlern und
Technikern! Zwar habén auch sie mit der Strale,
die ihren Namen trdagt, nicht das mindeste zu tun,
aber sie sind es wert, daB man ihre Namen behadlt.

Der StraBenname ist keine Ortsbezeichnung mebhr,
sondern ist so etwas wie ein Denkmal gewor-
den. ,Zur Erinnerung an . . .}"

Dieser Wandel ist nicht nur bei den Personen-
StraBennamen eingetreten, sondern auch bei den
Orts-StraBennamen: der Debstedter Weg war der
Weg von Lehe nach Debstedt; aber die Hildeshei-
mer StraBe, die Wiener StraBe? Als Ortsbezeich-
nung doch unsinnig, denn die Wiener StraBe fiihrt
ja hicht nach Wien oder doch nur in dem Sinne,
daB eben alle StraBen irgenwann einmal nach
Wien fiihren, Auch hier also ,nur zur Erinne-
rung”“l Aber warum? An Eupen sollte man sich bei
der StraBenbenennung 1920 erinnern, weil die Stadt
1919 an Belgien abgetreten werden mufite. Aber
warum sollen wir an Osnabriigk denken? Und an
Hamburg und Verden und Wilhelmshaven? Die
kennt doch jeder, vergiBt niemand, und besondere
Beziehungen zu Bremerhaven gibt es wohl nicht.
Anders bei der Koénigsberger Strafle, der Brauns-
berger StraBe, der Neidenburger und Rastenburger,
der Osteroder und Allensteiner StraBe. Hier soll
durch die Benennung einer StraBe das Andenken
an diese und andere unter polnischer Verwaltung
stehenden ostpreuBischen Stdadte wachgehalten wer-
den — sie konnten in Vergessenheit geraten.

So gibt es auch ein gesdalessenes neues Wohn-
gebiet mit StraBennamen nach schlesischen Stad-
ten, ein anderes mit pommerschen Stadtenamen als
Straflenbenennung, und die neuen Wohnschleifen
in Leherheide sind nach Politikern und Persdnlich-
keiten benannt, die sich um den Aufbau der Demo-
kratie, um die Losung christlicher, sozialer Fragen
verdient gemacht haben. Sie diirfen nicht in Ver-
gessenheit geraten, sie sollten Vorbilder sein —
nur wissen mull man von ihnen mehr als nur die
Namen! Die Strae kann nur den Namen ,tragen”
— wir, die wir ihn nennen, sollien dabei beden-
ken, was er uns sagen kann und soll. Die Namens-
gebung kann nur ihren Sinn erfiillen, wenn
die Namen erklart, mit Inhalt gefiillt wérden. Diese
Aufgabe ist so wichtig wie die andere, neue sinn-
volle Straflennamen zu finden.

Sinnvoll sellen die StraBennamen sein, verstind-
lich und eindeutig, keine Allerweltsnamen. Unter
den bisher erwdahnten Gruppen ven Strafennamen
gibt es ortsgebundene: die Flurnamen, die
Ortsbezeichnungen und die Strafennamen, die an
verdienstvolle Bremerhavener erinnern, sie sind
sinnvoll und gut. Auch unter denen, die keine Be-
ziehungen zu ihrem Platz haben, gibt es sinnvolle:
solehe, die eine Mahnung oder Erinnerung bedeu-
ten sollen; aber Namen wie Rheinstrae, Flieder-
weg, FasanenstraBe und dergleichen kénnen doch
hier wohl kaum eine Bedeutung haben: die eine
liegt nicht am Rhein, und nicht nur am Fliederweg
wachst jene Pflanze, und Fasanen gibt es in ,ihrer”
Strale kaum. Diese Reihe kdénnte sehr weit fort-
gesetzt werden, nicht nur in Bremerhaven iibrigens.

Verstdandnis fiir diese etwas phantasielosen Na-
men konnte man aufbringen, wenn man bedenkt,
daB viele von ihnen gewdhlt wurden, weil es in der
Nahe bereits einen ,verwandten® StraBen-
namen gab, der z. Z. seiner Einfithrung vielleicht
sinnvoll war, z. B. ,Himbeerweg”, weil es ,Brom-
beerweg” schon gab. So haben denn diese nicht
eben geistreichen, aber verwandten Strafennamen
doeh den Vorzug, daB sie das Auffinden erleich-
tern, wenn sie fiir ein ganzes Wohnviertel

: | e
verwendet werden: Strduchernamen in Alt-Leher-

heide, Politiker in Neu-Leherheide, Vogelviertel an
der Seilerstralie, Schlesierviertel nordlich der Spa-
dener StraBle, OstpreuBenviertel an der Wurster
Straie u. a. Da sucht jemand den Ginsterweg —
der mull in Alt-Leherheide sein. — LerchenstraBe?
Im Vogelviertell — Elbinger StraBe? In der Nahe
der Konigsberger Strale im Ostpreullenviertel. Der
Elbinger Platz natiirlich auch — falsch, der liegt
6 km weiter siidlich. Keine Regel ohne Ausnahmel
(Es gibt noch mehr Beispiele dafiir.) Solche ,Regel-
widrigkeiten” sollte man bei Straenbenennungen
vermeiden, damit das allerorts angewandte Prinzip
«verwandte StraBennamen f{iir ein Wohnviertel”
auch eine Erleichterung beim Suchen von Straflen
bedeutet. |

Wenn nun aber jemand nicht weiB, daB Lyck eine
ostpreuBische, Myslowitz eine schlesische Stadt
oder Goldammer ein Vogel ist? — In Griinhofe
sind die Erfinder beieinander. Was hilft's, wenn je-
mand Hertz oder Braun oder Auer nicht fiir Erfin-
der halt? Dann sucht er ihre Straen auch nicht im
Erfinderviertel., Also sind Aufkldrung, Un-
terrichtung, Volksbildung notwendig; das klingt
sehr anmaBend und ,hochtrabend” in Anbetracht
dessen, daBl es sich ja nur um StraBennamen han-
delt,, um die Benennung oft sehr schmutziger Fahr-
bahnen mit ebensolchen Héauserzeilen, aber wir ha-
ben erfahren, dal auch die Stralen Namen bekom-
men haben, die in Ehren gehalten werden sollen,
weil ihre Namenstriager es verdienen.

In diesem Zusammenhang sei noch ein Vorschlag
angemerkt: Namen, die in Ehren gehalten werden
sollen; Méanner, die fiir Bremerhaven etwas bedeu-
ten; PersOnlichkeiten, die ihrer Taten und Ideen
wegen nicht vergessen werden diirfen — hier feh-
len bei uns unsere Scéhiffbauer Wencke, Lange
und vor allem Tecklenborg und die bekann-
ten Kapitdane unserer Schnelldampfer, die von
hier aus ihren Heimathafen Bremerhaven in Ame-
rika und Asien bekannt gemacht haben (es gibt
unter den Straflennamen fiinf, die nach Lloyddirek-
toren benannt sind, aber keinen mit dem Namen
eines Seemannes), es fehlen in Bremerhaven die so
bekannten Namen, deren Trédger sich einst Ver-
dienste um das Wohl dieser Stadt erwerben haben:
Wilhelm Schuchmann, Carl Ka m p f, Wilhelm
Bade, um hier nur einige wenige zu nennen. Es
fehlen ferner die Helfer der Menschheit, die Wider-
standskampfer gegen Hitlertyrannei, auch Staats-
mdnner, Wissenschaftler, Dichter der anderen
Volker. Warum immer nur Deutsche, und warum
so0 wenige Frauen?

Noah vieles lieBe sieh sagen zum Thema StraBen-
namen: Information, Kritik, Anregungen, Ver-
schldge. — Viellei¢ht ist abschlieBend eine Zusam-
menstellung interessant, die unsere StraBennamen
nach ihrer Bedeutung aufgliedert: Flurnamen 125,
Ortsbezeichnungen 186, mit Bremerhaven verbun-
dene Personlichkeiten 90, Vornamen 9, Seefahrt
und Fischerei 26, Politiker und bedeutende Person-
lichkeiten 36, 1919 abgetrennte Gebiete 20, zur Zeit
unter polnisecher Verwaltung stehende Gebiete 64,
Mitteldeutsehland 9, Saarland 7, Nordwestdeutsch-
land 58, West- und Siddeutschland 3, Osterreich
und Sudetenland 18, Ausland 3, Stamme und Fiir-
sten 13, Pflanzen und Tiere 64, Fliisse 14, Musiker,
Maler, Dichter 42, Erfinder und Wissenschaftler 34.

Somit sind etwa 53 % unserer StraBennamen orts-
gebunden, 16 % der Namen sollen erinnern oder
mahnen, und 31 % haben keine Beziehung zu ihrer
Gegend oder zu Bremerhaven.  Herbert Kortge

Slamijche Hinterglasmaler
und ihre Sdyifjsbilder

Noch kaum itibersehbar ist die Zahl flaimischer
Hinterglasbilder an der deutschen Nordseekiiste.
Um so mehr hat J. van Beylen, der Direktor des
National-Schiffahrismuseums zu Antwerpen, iliber
die Kunstler und ihre Maltechnik ermitteln kénnen.
Das im Morgensternmuseum befindliche Hinterglas-
bild der Bark ,Land Wursten”, dessen flamische
Herkunft von uns vermutet wurde (Schitze des
Morgensternmuseums, Augustausgabe 1962), hat
van Beylen einem der bekanntesten flimischen Hin-
terglasmaler namens Weyts zugeordnet. In einem
Lichtbildervortrag wird J. van Beylen am 4. Dezem-
ber um 20 Uhr im Mergensternmuseum iiber seine
Forschungen berichten

Dr. von Lebhe Jpricht in Dorum

Nach einer erfelgreichen Vortragsveranstaltung
der Morgensterngruppe Land Wursten am 26. Okto-
ber in der ,Strandhalle” in Wremen, bei der Dr.
Arnold Rehm einen aufschluBreichen Vortrag iiber
die Korsaren hielt, wird Dr. Erich von Lehe am 8.
Dezember, 15.30 Uhr in Simgens Hotel in Dorum
iiber ,Die Kransburger Hofe in geschichtlicher
Sicht" sprechen.
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