Dr. Richard Graewe

Das erjte bannoverjche Walfang)chif

In der Reihe der europdischen Staaten des 18.
Jahrhunderts traten die ,Braunschweigisch-Liine-
burgischen Kurlande* — so die damals tibliche Be-
zelichnung fir das ,Kurfiirstentum Hannover"
als einer der letzten mit einem Walfangschiff in
Erscheinung. DaB es, um den hannoverschen Lan-
den eine neue Erwerbsquelle zu erschlieBen, iiber-
haupt dazu kam, war einem kleinen Kreis wage-
mutiger, unternehmender und weitblickender Maéan-
ner zu verdanken, die im Herbst 1786 sich als ,Kqgl.
Commerz-Collegium® zusammentaten. Sie griinde-
ten im nachsten Jahr eine ,Hannoversche Walfang
AG" und heuerten die erste, nur aus einheimischen
Seeleuten bestehende Besatzung fiir ein Walfang-
schiff an.

Die Geldgeber

Es wirde zu weit fiihren, alle Mitglieder des
sehr ruhrigen, Aktienkapital spendenden Commerz-
Collegiums namentlich anzufithren. Doch seien
einige aus den damaligen Herzogtiimern Bremen
und Verden genannt, um zu zeigen, daB die For-
derer dieses ganz neuen Unternehmens aus allen
Schichten der Kurlande kamen. Als Vertreter der
Ritterschaft zeichneten 2z.B. Major Alexander
>chulte zu Burg Sittensen und sein Bruder Caspar
Ludwig zu Kuhmiihlen, Burgmann zu Horneburg
und Klosterdirektor zu Neuenwalde. Aus der Fiille
der Aktiondre sei vor allem genannt der Amts-
schreiber zu Osterholz, Johann Anton Fischer, nebst
dem Amtsschreiber von Bremervorde, Johann
triedrich Nanne, jeder sich mit 125 Reichstalern
beteiligend. Fischer, ein eifriger Berichterstatter fiir
die vielgelesenen ,Annalen der Braunschweigisch-
Luneburgischen Kurlande"”, verdanken wir auch
das Wissenswerteste liber das Unternehmen, sowie
die Namensliste aller Aktiondre mit Angabe der
gezeichneten Betrdage. In ihr steht an erster Stelle
der Schiffer J. F. Briiggemann aus Heisen an der
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fMnttetlungsblatt der Méanner bom Moraenftern

Hyetmatbund an GElb, und BPelermundung e. V

Weser (Amt Polle) mit 100 Reichstalern, der Werft-
besitzer Henrich Rasche zu St, Magnus bei Bremen
mit 600, sein Bruder Johann Dierck mit 200, ein
Wachtmeister Sander aus Lesum mit 200, eine
unternehmungslustige Witwe, Frau von Sandbeck
zu Sandbeck, mit 100, die Briider Martin und Hin-
rich Wellbrock zu Teufelsmoor mit je 100 Reichs-
talern.

Den hochsten Beitrag leistete der angesehene
Miller Tyarck Brinckama zu Vegesack mit 800 Rthl,
Er wurde auch einstimmig zum Rechnungsfiihrer
ernannt, und ihm die Anschaffung der Segel, Taue,
Anker usw., die Besorgung des gesamten Proviants
und die Anheuerung der Mannschaft iibertragen.

Amtsschreiber Fischer hatte die sehr interessante
Proviantliste eingesehen und sich fiir seine ,An-
nalen” die einzelnen Posten genau notiert. Sie soll
hier folgen, um zu zeigen, was alles vor 170 Jahren
so ein Walfangschiff benotigte, wobei von vitamin-
reicher Kost, wie sie heutzutage auf Walfangschif-
fen selbstverstandlich ist, nicht die Rede sein
konnte. Es werden angefiihrt: 1479 Pfund gesalze-
nes Schweinefleisch, 48 Pfund geraucherter Schin-
ken, 2993 Pfund eingesalzenes Rindfleisch, 2450
Pfund grobe Gerstengraupen, 48 Himten (altes han-
noversches MabB fiir trockene Sachen, vier Himten =
ein Scheffel) gelbe Erbsen, 100 Himten kleine Feld-
bohnen, 100 Pfund Hafergriitze, 3039 Pfund hart-
gebackenes und 2139 Pfund weiches Brot. 1668
Pfund Butter, 678 Pfund Edamer Kaéase, 29 Oxhaff
(Oxhaff, eigentlich niederdeutsch ,Schweinehaupt*,
dann MaB fir Bier; eine Oxhaff = 217 bis 220 Liter)
Bier. 4'/2 Anker Branntwein (ein Anker = 35 bis
37 Liter), ein Anker Weinessig, 94 Pfund Sirup,
45 Faden (Klafter) Brennholz. Und das fiir 35 Mann!

Die Mannschaften

Die angeheuerte Mannschaft, auch Equipage ge-
nannt, bestand aus sorgfaltig ausgesuchten, schon
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rste hannoversche Walfangschiff ,,Georg 111” von 1787

(Public Record Office, London)

auf Gronlandfahrten und hollandischen Schiffen er-
probten, nur ,landeingesessenen” Leuten. Und
zwar aus neun Offizieren: ein Steuermann, zwei
Speckschneider zum Zerlegen des Wals, zwei Har-
puniere, ein Oberzimmermann, ein Bootsmann, ein
Schinmann, der fiir die Fasser und Fastagen (Bar-
rels) zu sorgen hatte, und ein Koch. Die Zahl der
Matrosen betrug 26. Der Kapitdn, der auf Walfang-
schiffen ,Commandeur” genannt wurde, hieB Franz
Fannekohl und hatte sich mit 160 Reichstalern an
dem Unternehmen beteiligt.

Das Schiff

Es war mehr als ein gliicklicher Zufall, daB der
schon erwdhnte Werftbesitzer und Schiffszimmer-
meister Henrich Raschen zu St. Magnus ein Kauf-
fahrteischiff zu 120 Roggenlasten (eine Last = zwei
T'onnen, also zu 240 Tonnen) auf eigene Rechnung
erbaut hatte und es als Walfangschiff dem Com-
merz-Collegium anbieten konnte. Als Walfang-
schilfe kamen aber nur ganz stark gebaute Segler
in Frage, und zwar zwei- oder dreimastige Rah-
schiffe. Zwar keine Schnellsegler, aber Schiffe, die
sich mit dem gewolbten Bug und dem runden Hedk
In den nordischen Gewdssern gqut bewdhrten.
Darum mubBte das angebotene Schiff noch umgebaut
werden. Es erhielt die nétige Bugverstarkung so-
wie den erforderlichen Plankenschutz fiir die Fahrt
in° das Nordliche Eismeer. Die Ausriistung wurde
erganzt mit 30 Harpunen, 20 Wallanzen, 35 Robben-
schlagern und 5 Robbenharpunen.

Seepal}, Flagge und Name

Sie fehlten noch und kamen, da das Kurfiirsten-
tum Hannover mit GroBbritannien durch Personal-
union verbunden war, aus London. Zunachst der
SeepaB: Er wurde gestochen von dem ,Engraver to
His Majesty's Public Office, London” und ist nicht
zu verwechseln mit dem ihm &ahnlichen, aber erst
1816 gestochenen sogenannten ,TiirkenpaB* mit der
Aufschrift in alttiirkischen Buchstaben ,Staatlicher
Hannoverscher Seepal3“.

Der Seepall des Walfangschiffes zeigt (siehe Bild)
links die Hannoversche Kriegsschiffsflagge mit dem
weillen springenden RoB, wie sie die Stader Elb-
zollfregatte ,Das weille RoB" von 1733 bis 1758,
oft als Kriegsschiff eingesetzt, auch fiihrte. Rechts
sieht man die Handelsschiffsflagge, wie sie das
erste hannoversche Walfangschiff hissen durfte.
Das rote Flaggentuch fiihrte in dem linken Viertel
oben das Zeichen der englischen Union (Union
Jack), in der Mitte wiederum das weille springende
hannoversche Pferd. Wo die deutlich sichtbare
Schlangenlinie verlauft, wurde die obere Halfte
abgeschnitten und verblieb in den Hdnden des
Commerz-Collegiums, wdhrend die untere die
Schiffsfuhrung behielt. Das in einer Muschel abge-
bildete Schiff konnte, in der Vorstellung des Lon-
doner Stechers, das erste hannoversche Walfang-

schiff darstellen.
Amtsschreiber Fischer berichtet jedoch ausdrick-

lich, dall das neue Schiff in das amtliche Schiffs-
buchregister als ,Bark” eingetragen wurde und
vom Konig ,allergnadigst” den Namen ,Georg III*

erhielt.

Austahrt, Fang und Ruckkehr

So ankerte das erste hannoversche Walfang-
schiff, nachdem es die Besatzung aufgenommen
hatte, guten Segelwind erwartend, auf der Weser
bei Farge. Endlich, am 25. April 1787, konnte es in
See stechen. Am 4, Juni knirschte das erste Treib-
els (Sudereis) an den Schiffsplanken. Noch sechs
Tage, und es erreichte am 10. Juni die gronlandi-
schen Fanggebiete, Am 16. Juni wurde der erste Wal
gesichtet und erlegt, Doch ein herannahender star-
ker Sturm zwang den Commandeur, den Wal im




Stich zu lassen und der See wieder preiszugeben.
Der Wal wurde spater von einem englischen Wal-
fangschiff gefunden und an Bord genommen. Am
ndchsten Tage wurde der Verlust ersetzt, als man
einen, nach der Harpune zu urteilen, von einem
Englander getoteten groBen Wal traf. Bald wurde
wieder ein sehr groBer Wal gesichtet und erlegt.
Dazu in den ndchsten Tagen 125 Robben und zwel
Narwale. Die beiden groBen Wale ergaben allein
174 Tonnen Tran.

Der Segen, so nannte man den Fang, bestand
ferner in 2500 Pfund Barten, wobei Maatsbarten
(sechs FuB und dariiber) und Untermaatsbarten
(kleiner) unterschieden wurden. Unser eifriger Be-
richterstatter jener Zeit, Amtsschreiber Fischer,
klagt in diesem Zusammenhang mit bewegten
Worten: ,DalB des Fischbeins Preise so gesunken

sind, dafiir ist nur die sinnlose Abschaffung der
Schniirbriiste der Frauenzimmer, besonders in den
kaiserlichen Erblanden, schuld. Sonst gab es fur
100 Pfund 70 bis 75 Reichstaler, jetzt aber nur 50
bis 60 Rthl.!”" — Er errechnet den Reingewinn an
Tran, Barten und Robbenfellen auf 2699 Reichstaler
und den Gesamtgewinn auf tiiber 4000 Rthl.

Am 6. August 1787 kehrte ,Georg III* wohl-
behalten von seiner ersten Reise nach Vegesack
zuruck, Nicht nur die hannoversche Zeitung jener
Tage, ,Das Hannoversche Magazin”, nahm Notiz
von diesem Ereignis, dem ersten Walfang im Zei-
chen des Union Jack und hannoverschen weillen
Pferdes, sondern auch die ,Schlozerschen Staats-
anzeigen”, die in ganz Deutschland gelesen wurden.
Sie machten die Gronlandfahrt von ,Georg 111" zu
dem Ereignis des Jahres 1787.

Die Stedinger Compagnie

Ein bemerkenswertes Kapitel in der Geschichte
der deutschen Seefahrt ist die Darstellung der so-
genannten Gronlandfahrt, den Wal und die Robbe
in ihren heimatlichen Gewassern zu uberlisten und
ihres Fettes zu berauben, das ehedem nicht minder
begehrt war wie heutzutage. Es waren Manner
unserer niederdeutschen Heimat, die den langen
Weg wagten von den Ufern der Weser zu den
eisigen Gewassern des Polarmeeres. Schon seit
Mitte des 17. Jahrhunderts fuhren kleine Fahrzeuge
deutscher Kistenstadte zum Walfang, kampiten be-
herzte Méanner in den Weiten um Spitzbergen und
im Eismeer nordostlich von Island mit den See-
ungeheuern und Sturmgewalten. Bremen machte
um das Jahr 1653 den Anfang mit der Gronland-
fahrt, seit 1787 fuhren Walfanger auch von Vege-
sack; Brake und Elsfleth folgten spater. Als dann
im 19, Jahrhundert der alte deutsche Walfang er-
lag — der letzte Gronlandfahrer fuhr 1872 von
Bremen aus —, konnte er zuriickblicken auf eine
wechselvolle Geschichte hohen Wagemutes, stolzen
Mannestums und bewahrten Gemeinschaftsgeistes.
Man bedenke, daB der Walfang vergangener Tage
von Segelschiffen als ,Mutterschiffen” aus betrieben
wurde, die kleine, acht Mdnner fassende Ruder-
boote an Bord hatten. Mit diesen Booten fuhr man
bis auf wenige Meter Wurfweite an die Wale her-
an, um sie mit einer Handharpune ,festzumachen”.
Wehe den Booten, die dem verwundeten, die See
peitschenden Ungeheuer zu nahe kamen! Schleppte
doch selbst der angeleinte Wal das Fangboot oft
meilenweit mit sich, ehe er, ermudet von der Har-
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nahme (vor 1914) Eingang zum Leher Jugendkiub

pune, mit der Handlanze getotet werden konnte.
Das erlegte Tier wurde auBlenbords des Mutter-
schiffes festgemacht und von groflen, tiber die Re-
ling herabgelassenen Stellings aus ,geflenzt”, das
heiBt abgespeckt. Dabei schnitt man die grofien
Fettstiicke wie die Seiten eines Buches und nannte
sie ,des Walfischfangers Bibel”. An Bord gebracht,
verfielen diese ,Blubberstiicke” dem Kessel, wobei
die ausgekochten Fladen als Brennmaterial Ver-
wendung fanden, wahrend der Tran in Fassern
aufbewahrt wurde.

Im Jahre 1843 zdahlte die oldenburgische Gron-
landflotte sechs Schiffe, drei fir den Wal- und
Robbenfang, drei fur den Robbenfang allein. Es
waren drei Barken, zwei Briggs und eine Galiot,
ihre Ausrustung erfolgte in Brake, Elstleth und
Dreisielen (Stedinger Land). Da war zunachst die
Bark ,Elsfleth”, 200 Roggenlast grofl (eine Rog-
genlast faBt 4000 Pfund), und in Elsfleth behei-
matet. Die Fiuihrung der 50kopfigen Besatzung hatte
der Commandeur C. Colin. In Elsfleth waren ferner
zu Hause die 125 Last grolle Brigg ,Alliance”,
Commandeur F. Erken, ihre Besatzung zahlte 47
Mann, sowie die Brigg ,Patriot”, 110 Last grob,

deren 39 Kopfe starke Mannschaft unter H. Mar-
tens Befehl stand. Brake war Ausrustungshaten fur
die 145 Last groBe und 50 Mann fassende Bark
yJ<Azaria“ mit dem Commandeur W. J. Gerdes
und fur die Brigg ,Friederike August” mit einer
Besatzung von 54 Kopfen, 120 Roggenlast fassend
und gefuihrt von H. Ponsilius. Das Stedinger Land
besaB nur die Galiot ,Pauline”, unter dem
Kommando von R. J. Stamer, ein 80 Mann zahlen-
des Schiff von 80 Roggenlast. Ein Jahr spater hatte
die Zahl der Wal- und Robbenfdanger indessen be-
reits um drei Fahrzeuge zugenommen: die Brigg
JNordstern”, Kapitdan J. Ditmer, 130 Last grob,
50 Mann stark, beheimatet in Elsfleth, die Galiot
,Johanne Catherine”, Kapitan D. Rabe, 50
Last groB, 25 Mann stark, beheimatet in Brake; die
Bark ,August” Kapitan J. Stamer, 160 Last groB,
50 Mann fassend, beheimatet im Stedinger Land.
Und ihre Fange? Auch daruber sind wir unter-
richtet. Im Jahre 1843 erbeuteten die Wal- und
Robbenfanger ,Azaria*® einen Walfisch und 3700
Robben = 450 Tonnen Tran, ,Elsfleth” einen Wal-
fisch und 4900 Robben = 674 Tonnen Tran, ,Alli-
ance" zwei Walfische und 1900 Robben = 291 Ton-
nen Tran, die Robbenfanger ,Friederike August”
3200 Robben = 380 Tonnen Tran, ,Patriot” 4839
Robben = 543 Tonnen Tran, ,Pauline” 2200 Rob-
ben = 283 Tonnen Tran.

Im Jahre 1844 brachten die Schiffe heim:

1. Die Wal- und Robbenfdanger: ,Azaria” 8600
Robben = 950 Tonnen Tran; ,Elsfleth” einen Wal-
fisch und 100 Robben = 104 Tonnen Tran; ,Alli-
ance”’ einen Walfisch und zehn Robben = 51 Ton-
nen Tran; ,Friederike August” zwei Walfische und
500 Robben 140 Tonnen Tran; ,August” einen
Walfisch und 300 Robben 200 Tonnen Tran;
Nordstern” einen Walfisch und 40 Robben = 34
Tonnen Iran.

2. Die Robbenschlager allein: ,Patriot” 1400 Rob-
ben = 166 Tonnen Tran: ,Pauline” einen Walfisch
und 1300 Robben = 140 Tonnen Tran; ,Johanne
Catherine” 1400 Robben = 175 Tonnen lran.

Danach erbeuteten die neun oldenburgischen
Walfanger mit einer 391 Mann zahlenden Besat-
zung insgesamt sieben Walfische und 13 650 Rob-
ben mit einem Gehalt von insgesamt 1960 Tonnen
Tran. Das Fassungsvermogen aller Schiffe betrug
nur 1120 Last, eine Roggenlast zu 40 Zentner ge-
rechnet.

Unter den Gesellschaften, die mit oldenburgischer
Flagge dem Walfang nachgingen, sei hier der im
Jahre 1843 gegrindeten Stedinger Compa-
gnie gedacht. Sie hatte ihren Sitz in Dreisielen
bei Berne, wo der geschdftsfliihrende Direktor
F.C. von Buttel ein ausgedehntes ,Handels-
Etablissement” besaB. Dieser unternehmungslustige
Kaufmann verfiigte, als er im Jahre 1855, vor-
gerickten Alters wegen, sein Geschaft vereinfachen
wollte, iiber ein Wohnhaus, einen Lustgarten, einen
groBen Gemiisegarten, eine Wiese, einen Hafen
fiir oberldandische Blockschiffe und fir Seeschiffe,
einen Losch- und Lagerplatz, mehrere Holzlager-
gebdude, sichere Holzlagerplatze zu Wasser und zu
Lande, Vieh- und Schweinestdlle und Lagerboden
fiir Getreide. Aber damit nicht genug, von Buttel
besaBB tiberdies eine dauerhaft gebaute Wind-
miithle mit vollstandigem Sdagegang mit drei Sage-
rahmen, vollstandigem Weizenmahlgang, Roggen-
mahlgang und zwei Pellgingen. Auch als Schiffs-
baumeister hatte von Buttel sich betatigt, indem er
im Jahre 1840 noch 16 Arbeiter beschaftigte. Da-
mals diurfte das letzte FluBschiff fiir oldenburgische
Rechnung die Dreisieler Helgen verlassen haben.
Genug, F. C. von Buttel war geschaftsfiihrender
Direktor der Stedinger Compagnie. Als solcher
konnte er nach einer der ersten Expeditionen den
zwOlf Aktiondaren der Gesellschaft melden, daB die
Galiot ,Pauline” 1000 Robben, die Bark ,August”
300 Robben, einen groBen Walfisch von reichlich
4000 Reichsthaler Wert, einen Narwal und einen
Eisbaren ,in der diesjahrigen Gronlandischen
Fischerei” erbeutet habe. Obwohl das Ergebnis die
Hoffnungen bei weitem nicht erfillite, reichte es
aber aus, die Posten der erforderlichen Beschafl-
fungen fiir die ndachste Ausristung samt Versiche-

rungen zu decken. Bestand doch der Ertrag aubBer
den Barten in ungefahr 350 Tonnen 1ran vorzug-
licher Qualitdt, wovon die Compagnie ,in vollen
Gebinden zu coulanten Preisen” abgab (5. August
1844),

Im Jahre 1845 waren die fleiligen Walfanger von
groBerem Gliick begiinstigt. Schiff ,Pauline” fing
1900, Barkschiff ,August” 1800 Robben und drel

Wale von 5%4 11 und 11'/2 FuB Bartenlange, dazu

Grabstein des Schiffers Erck Rickmers, Kommandeur
eines Hamburger Walfangschiffes, auf dem Kirch-
hof in Helgoland

einen Eisbdaren. Dadurch konnte der Jahresfehl-
betrag von 1844 nicht nur aufgeholt, sondern uber-
dies eine Dividende verteilt werden. Am 2. Sep-
tember war das Auskochen des Tranes auf der
Tranbrennerei beendet, so daB der Verkauf ,in
kleinen und groSen Partien” beginnen konnte.

Die Ausriistung der beiden Walfanger ,August”
und ,Pauline” mit Fleisch, Butter, Brot, Mehl, Grau-
pen, Erbsen, Kartoffeln, Sauerkohl, Branntwein,
Kaffee und sonstigen Kolonialwaren erfolgte auf
dem Wege der Ausverdingung in Braues Kaffee-
haus zu Weserdeich. Hier fand auch die Musterung
und Annahme der fiir jede Reise erforderlichen
Mannschaft ,an tiichtigen Matrosen, Leichtmatro-
sen und Unerfahrenen” durch die Commandeure
der beiden 160 bzw. 80 Last fassenden Schiffe statt.
Die alljahrliche Generalversammlung dagegen
wurde in Jacobs Gasthaus zu Berne abgehalten,
dem Mittelpunkt des Stedinger Landes als Wohn-
gebiet der Aktiondre der Stedinger Compagnie.
Hier trafen sich die geldgebenden Méanner, um nach
Ablauf des Geschiaftsjahres Bericht entgegenzuneh-
men iiber den geldlichen Erfolg der Reisen, Be-
schliisse zu fassen iiber das weitere Geschick der
bewidhrten Schiffe und der Manner, die immer von
neuem den Kampf wagten mit den Elementen und
den Ungeheuern der noérdlichen Meere. War doch
die Gronlandische Fischerei nicht nur eine Ange-
legenheit der Einsatzbereitschaft und des Vertrau-
ens der Gesellschafter, die dem Unternehmen die
Mittel liehen, sondern in gleicher Weise eine Frage
an den personlichen Mut und die seemadnnische
Tiichtigkeit der Besatzungen. Schon im Jahre 1847
kriselte es im Rate der Geldgeber, ja, es kam so
weit, daB elf von den zwolf Aktiondren den An-
trag auf Auflésung der Gesellschaft und den Ver-
kauf der Schiffe stellten.

Auch 1857 konnten die Ausriistungskosten der
Gronlandfahrer zur nachsten Reise durch den Fang
und die Kassenbestdnde nicht gedeckt werden, zu-
mal die Schiffe im Eise schwer beschdadigt und grobe
Instandsetzungen notwendig waren. Nur ein Zu-
schuf von 20 Rthl. Louisdor durch jeden Aktionar
vermochte die Compagnie, fiir die F. C. von Buttel,
Joh. Braue und Christian Bulling als Direktoren
zeichneten, iiber Wasser zu halten. Indessen zwel
Jahre spiater war wiederum ein AderlaBl in Form
von 20 Louisdor fiir jede Aktie unumganglich,
damit der Kassenfiihrer Hinrich Braue zu Betting-
bithren die Ausriistung der Schiffe fiir eine weitere
Fangreise bezahlen konnte. Damals waren die ver-
antwortlichen Minner der bereits mehrfach ge-
nannte von Buttel, Dreisielen, Schiffsreeder
Joh. Friedr. Hayen sen., Weserdeich, fur die
Direktion und Hausmann Chr. H. Bulling,



Schltute, als Vorstand des Ausschusses (1859). So
ging es mit geteilten Erwartungen und stillen
Hofinungen ins 18. Geschiftsjahr, fuhren ,August”
und ,Pauline” von neuem hinaus in die eisigen
Gewadsser, den Wal und die Robbe zu jagen. Allein
die Zeit der Gronlandischen Fischerei mittels klei-
ner Segelschiffe schien erfiillt, und der Ertrag
lohnte nicht mehr den Einsatz an Kraft und Geld.
Schon im Jahre 1853 hatte die Elsflether Gesell-
schaft die Walfanger ,Alliance” und ,Patriot” zu-
sammen mit der ITranbrennerei verkauft und damit
ihre Tatigkeit eingestellt. So kam das Ende der
Stedinger Compagnie nicht unerwartet. Als Folge
der schlechten Fange der letzten Jahre, vor allem
auch des Jahres 1861, wurde die Stedinger Gron-
landische Fischerei in einer am 5. Oktober 1861
abgehaltenen Generalversammlung aufgeldst und
das Vermogen unter die Aktiondre verteilt. Auch
die zur Tranbrennerei eingerichtete Koterei zu
Schliterdeich mit dem dabei auf Bénings Land er-
bauten Lagerhause ging durch 6ffentlichen Verkauf
am 25. Januar 1862 in andere Hdnde iiber. So ge-
schehen zu Berne in Jacobs Gasthaus. Der Mit-
grunder und langjdhrige kaufmannische Leiter der
Stedinger Compagnie hat die Auflésung seines
Werkes nicht erlebt, er starb kurz zuvor; sein um-
fangreiches ,Geschafts-Etablissement” ging durch
Kauf in den Besitz des H. C. Reumann tiber.
Eduard Kriuger, Nordenham

Biichjenmadher Cordes
und jeine Alachfolger

Die im Bremerhavener Stadtarchiv erhaltenen
AKkten iber den Erwerb des Biirgerrechts und an-
dere Archivalien ermoéglichen uns, bestimmte An-
gaben uber Herkunft und beruflichen Lebensweg
von Hermann Gerhard Cordes zu machen. Am
J. August 1825 in Dalsper, Amt Elsfleth, als Sohn
eines Landwirts geboren, blieb er vermutlich zu-
ndachst auf dem vaterlichen Hof; denn erst von 1846

bis 1849 erlernte er — wohl der Neigung zu einem

technischen Beruf folgend — bei dem Biichsen-
macher A. Miiller in Oldenburg die ,Biichsen-
macher- und Geschéaften-Profession”.

Auf seiner Wanderschaft kam er im Oktober

1800 nach Bieberach am Rhein, wo er bei dem Hof-
buchsenmacher Fr. Jager Arbeit annahm. Es zog

ihn aber bald wieder nach Norddeutschland. In
Braunschweig arbeitete er in dem Betrieb der
Witwe des Biichsenmachers C. F. Beddies. Dort

wrid er, da der Meister im Betrieb fehlte, bei weit-
gehender Selbstdandigkeit sein berufliches Wissen
und Konnen wesentlich vervollkommnet haben. Bei
einem Ausscheiden wurde ihm das Zeugnis erteilt,
dall er — bei musterhaftem Betragen — ,in jeder
Hinsicht das Zeugnis eines tiichtigen Biichsen-
machers” verdient”.

Fur seine weitere berufliche Entwicklung ent-
scheidend war es, daB ihn 1851 sein Weqg nach
Bremerhaven fiihrte. Hier in Bremerhaven wird er
die Anregungen zu den Leistungen erhalten haben,
die dazu beitrugen, daB sein Name. in die Ge-
schichte des Walfangs eingegangen ist. Zunéchst
fullte ihn noch seine Tatigkeit im ,Marinier-Corps
Bremerhaven"” aus, in dem er wiederum seine Be-
rufskenntnisse anzuwenden und zu erweitern ver-
mochte. Zum Zwecke der Niederlassung in Bremer-
haven erteilte ihm der Kommandant des Corps am
19. August 1852 ein Zeugnis, in dem es u. a. heiBt,
er habe ,die Empfehlungen seiner fritheren Vor-
gesetzten aufs vollstandigste gerechtfertigt” und
«Speziell in seinem Geschaft als Blichsenmacher sich
bel den verschiedensten Arbeiten als ein einsichts-
voller, geschickter und fleiBiger Arbeiter bewéahrt”.

Allein die guten Zeugnisse, tiber die Cordes ver-
fugte, reichten nicht aus, das Recht der Nieder-
lassung zu erhalten. Es bedurfte vielmehr nach der
damals in Bremerhaven geltenden Regelung des
Burgerrechts der notariell beglaubigten Biirgschaft
dreier Zeugen, die entsprechend der iiblichen For-
mulierung dahin lautete: ,daB, wenn gedachter
Cordes oder seine Familie in den nachsten zehn
Jahren, von heute an gerechnet, verarmen und in
die Lage geraten sollte, wo er dem Gemeinwesen
oder den Armeneinrichtungen zur Last fallen sollte,
so verpflichten wir uns hierdurch, denselben mit
dem nothigen Unterhalte zu versehen und ihm
selbst, sowohl wie seiner Familie wiahrend dieser
Zeit diejenigen Unterstiitzungen zu verabreichen,
welche er oder die letztere von dem gedachten
Gemeinde- oder Armenwesen wiirde beanspruchen
konnen”. Zu den Biirgen, die am 9. November 1852
eine solche Erklarung abgaben, gehdrte Melchior
Schwoon. Am gleichen Tage wurde Hermann Ger-
1ard Cordes ,als bremischer Staatsgenosse” auf-
genommen. Der Biirgerschein des Gemeinderats
wurde ihm unter dem 24. November 1852 erteilt,
nachdem er die festgesetzten Aufnahmegebiihren
im Betrage von 30 Reichstalern entrichtet hatte.

Am 10. November 1861 verheiratete er sich in
Bremerhaven mit Elise Toénjes. Aus der Fhe sind
zwel Kinder (Diederich und Hermann) hervor-
gegangen.
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Wie die Sammlung Bai entjtand

Im Herbst 1961, wenige Monate nach der feier-
lichen Wiedererdffinung, schenkte ein ungenannter
GOonner dem Morgensternmuseum die Sammlung
des fritheren Walfingers Emil G. Bai. Dieser hat

den Waliang auf der amerikanischen Bark ,Wan-
derer” noch in wurtiimlicher Art, auf einer Land-
station des Walfangs mit kleinen Dampfern in Dur-
ban und schlieBlich auf dem ersten modernen deut-
schen Walfangmutterschiff ,Jan Wellem” erlebt.

Nachstehend berichtet er selbst, wie er zu seiner
Sammlung kam.

Eigentlich wollte ich Maler werden, ich habe die-
sen Beruf gelernt. Aber schon nach meiner Lehre
Zz0g es mich zur See, ein unwiderstehlicher Drang
nach Abenteuern zwang mich dazu. Kurz entschlos-
sen heuerte ich an, kreuzte mehrere Jahre den
Ozean und warf Anker in der Neuen Welt, die
meine zweite Heimat werden sollte.

Hier machte ich zum ersten Male Bekanntschaft
mit Walfangern, deren Erzahlungen mich so fes-
selten, daB ich ebenfalls beschloB, Walfdanger zu
werden. Immer wenn unsere Arbeit an Bord getan
war, begann die Freiwache, MuBestunde der See-
leute, mit der sich regelmaBig der Gedanke ans
Zuhause einstellte. Um diese Zeit zu tiberbriicken,
bastelten wir flir unsere Lieben daheim, wir woll-

ten ihnen bei unserer Riickkehr eine Freude berei-
ten. Wir fertigten Kuchenrddchen, Zahnstocher,
Briefoffner, Pfeifenpfriemen und viele kleine niitz-
liche Gebrauchsgegenstande. Eines Tages kam
unser Kabelgatsmann zu mir und zeigte ein Buddel-
schiff, das erselbst gebaut hat. Sofort beschloB ich,
1hm nachzueifern, der Gedanke an das Buddelschiff
lieB mich nicht mehr los. Schon nach 14 Tagen
konnte ich ein eigenes zeigen, das von den Kame-
raden bis zum Kapitdn allgemeine Anerkennung
fand, was den kleinen Schiffsjungen zu groBem
>tolz berechtigte. Da ich wuBte, daB der Walfang
immer mehr an Bedeutung verlor, versuchte ich
von diesem Tage an, GroBeres zu schaffen und zu
sammeln, was fur den Walfang charakteristisch ist.
Das erste, was ich mitbringen konnte, war der
Kiefer eines Pottwals von acht Meter Lange. Unser
I'rankocher wollte ihn mir zuerst gar nicht geben,
aber schlieBllich rliickte er mit ihm heraus. Nachdem
der Zollner ein Auge zugedriickt hatte, konnte ich
ihn sicher an Land bringen. 52 Zahne waren darin,
genau so viel, wie das Jahr Wochen hat. Mein
erster Gedanke war, einen Kalender aus den Z&h-
nen zu machen, aber ich wullte nicht wie. Dennoch
gaben sie AnlaB zu einer besonderen Freude: Eine
alte amerikanische Volkskunst ist es, Skrimshaws
zu schnitzen. Ich ritzte also Schiffe und Figuren in
die Zahne hinein, fillte die Linien mit japanischer
Tusche und polierte das Ganze, so daBl 52 Marino-
las entstanden.

Nachdem ich drei Jahre auf der amerikanischen
Dreimastbark ,Wanderer” gefahren war, ging ich
iIn New York an Land und nahm meine Fangaus-
rustung mit, darunter sechs Harpunen, die noch
mit der Hand geworfen wurden, Flensmesser zum
Abspecken der Fettschicht, die 40 Zentimeter dick
unter der Haut der Wale sitzt, und eine Anzahl
Lanzen. Im Museum of National History zog eine
Sammlung von Modellschiffen meine Aufmerksam-
kKeit an. Viele Stunden: verbrachte ich mit dem
Betrachten dieser Ausstellung und ging dann
schlieBlich bei Capt. H. Pearcy Ashley in die Mo-
dellbaulehre. Mein erstes groBeres Schiff war die
JLFlora“, Wappenschiff von Elmshorn, der Stadt, in
der ich als Junge lebte. Dieses Schiff brachte im

vorigen Jahrhundert den groBten Segen des Me:
res ein. Aul einer einzigen Fahrt fing die Besa
zung funf Wale und 7800 Robben — eine beach
liche Leistung. Ich empfand die ,Flora“ als ei
Symbol des Walfanges, nicht nur wegen ihres ui
geheuerlichen Ertrages, sondern weil ihr Nam
lora” — in der Antike nannte man die Gottin de¢

Verzierter Pottwalzahn aus der Sammlung Bai

Hoffnung so — fiir mich eine allegorische Zwei
yedeutung hatte. Nach Deutschland zuriickgekehr
hoffte ich namlich von neuem, die Entwicklung de
Fangschiffe vom alten bis zum modernen Walfan
in Modellen darzustellen, denn im Kriege mubft
iIch diesen Gedanken begraben. So reiste ich ir
Raume der Niederelbe hin und her und erwar
von Waltangerfamilien alte Logbilicher und Jou:
nale, welche die Veteranen der Walfanger beschrie
ben. Auch alte Schiffsbilder konnte ich ersteher
Irotzdem fehlten oft samtliche Unterlagen fiir di
Modelle, es gab keine Vorbilder. Nur nach miind
lichen Uberlieferungen und mit einigem Kombina
tionsgeschick konnte ich die Schiffe rekonstruiere
und mit dem Bau beginnen. Er nahm viel Zeit i
Anspruch, z.B. brauchte ich fir die Fleute ,D
golden Sunn“ 1000 Arbeitsstunden. Aber heut
stehen alle Modelle da: Segelschiffe, Fleuter
Bootsschiffe, Jagdskibs, Galiots und Barken. Dre
Epochen sind vereint, der alte, mittlere und ma
derne Walfang. Damit erschopft sich meine Samm
lung jedoch noch nicht. Wahrend meiner Fahrens
zeit hielt ich meine Umwelt bildlich fest, damal
begann ich die Kameraden beim Harpunieren unt
Abspecken der Wale zu zeichnen und malen, un
jedesmal, wenn ich heute die Bilder betrachte
werden Erlebnisse und Erinnerungen in mir wach
die mich traumen lassen. Nachdem ich mit diese
Sammlung kleinere Ausstellungen beschickte, bote:
mir Wohlgesonnene dieses oder jenes Stiick an
das ich dankend annahm. Auf diese Weise kame
hinzu Harpunen aus dem vorigen Jahrhundert, Eis
barflinten, Flens- und Speckmesser, Blubber- unt
Pikenierhaken. Auch alte nautische und optische
Gerate, die mich sehr interessierten, konnte ich er
stehen.

Aus antiquarischen Bibliotheken suchte id
Bucher in ihren Originalsprachen, die die Geschicht
der Schiffahrt, des Schiffbaues, der Marine wunc
des Walfangs der maritimen Lander beschreiben
Auf diese Weise entstand im Laufe der Jahre eine
eigene wissenschaftliche Bilicherei, auf die ich stol:
bin, well sie in gleichem Umfang wohl nirgend:
vorhanden ist. Nach meinem Tode wird sie in der
Besitz des Morgensternmuseums kommen. Bis da
hin aber will ich mich noch an ihr erfreuen.

Emil G. Bai, Hamburg

v/

Der Harpunier, Zeichnung von Emil G. Bai



Harpunengejechiige und Leinentanonen aus Vremerhaven

Kurzlich erhielt das Morgensternmuseum ein
Schreiben aus Perth, der bekannten Hafenstadt in
Australien, die friher haufig von bremischen Wei-
zenklippern angelaufen wurde. Bei einer Auktion
war dort das in einer Skizze von C. Halls vom
Western Australian Museum wiedergegebene Ge-
schutz mit der Inschrift ,H. G. Cordes, Bremer-
haven® versteigert worden. Nun wiunschte man
von uns nahere Angaben ube:r derartige Geschutze
und ihren Hersteller. Bei dieser Gelegenheit wurde
wieder deutlich, wie viele Aufgaben der kultur-
geschichtlichen Forschung in unserer mit der Ge-
schichte der Schiffahrt des 19. Jahrhunderts so eng
verbundenen Stadt noch gestellt sind. Stadtarchivar
August Meyer hat in seinem Aufsatz eine Zusam-
menfassung dessen gebracht, was sich aus dem
Bremerhavener Stadtarchiv uber den Buchsen-
macher H. G, Cordes und seine Nachfolger ermit-
teln laBt., Hier sollen nun noch einige Nachrichten
uber die Geschilitze selbst angefligt werden, wobei
der Schwerpunkt angesichts des Gesamtthemas
dieser Ausgabe des Niederdeutschen Heimatblattes
auf die Harpunengeschutze gelegt wird.

Nach A. Janssen qgilt ein englischer Grobschmied
mit Namen Abraham Staghold als der eigentliche
Erfinder. Er konstruierte 1771 ein Harpunengeschutz
mit einem Kaliber von etwa 3,8 Zentimeter. Wie
Wanda Oesau in ihrem Buch uber Hamburgs Gron-
landfahrt schreibt, war das Elmshorner Waltang-
schiff ,Flora” — von dem das Morgensternmuseum
in der ,Walfangsammlung Emil G. Bai“ ein schones
Modell besitzt nach dem Schiffsbuch von 1817
mit einer Harpunenkanone ausgerustet. Etwa
gleichzeitig mit in Norwegen gemachten Verbesse-
rungen lieB sich Philipp Rechten aus Bremen fur
ein von ihm entwickeltes Harpunengeschutz unter
der Nr. 125 vom 17. Januar 1856 in London ein
Patent erteilen. Einzelheiten von diesem Geschutz
und der Harpune sind aus einer Lithographie er-
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Im Jahre 1853 machte Cordes sich selbstandig
und betrieb nacheinander sein Gewerbe In den
Hausern Mittelstrae 25 und Burgermeister-Smidt-
StraBe 68. Am 1. Februar 1861 erwarb er das Grund-
stiick FahrstraBe 26. Zu dieser Zeit befand sich das
Wohnhaus noch in Bau. Cordes liel den Bau zu
Ende fuhren und ein besonderes Werkstattgebaude
herrichten. An dieser Stelle hat er bis zu seinem
Tode (30. Oktober 1901) gewirkt. Die beiden Sohne,
die den Beruf des Vaters ergriffen hatten und mil
ihm zusammenarbeiteten, fuhrten das Geschaft zu-
nachst gemeinschaftlich weiter. Vom Jahre 1909 an
finden wir in amtlichen Unterlagen nur noch Die-
derich Cordes als den Inhaber. Auf ihn folgte 1917

als Firmeninhaber der Ingenieur Hermann OtLio
Kohler. Nach Diederichs Tode (28. Marz 1920)
wurde das Grundstuck von der Erbin (Alleinerbin

war die Tochter Elise) veraubBert an den Ingenieu
Friedrich W, Sander, der auch den Betrieb dei
Firma ,H. G. Cordes"” ubernahm. Das Lebenswerk
von Hermann Gerhard Cordes lebte fort 1n der
Firma ,H. G. Cordes, Wesermunde-G., Am Deich 23,
Fabrik fur Apparate und Gerate zur Rettung aus
Seenot”.

In einer Anzeige im Anhang zu dem Buch ,Bre-
merhaven-Wesermunde (Geestemunde-Lehe 1. H.)",
herausgegeben von den Stadtverwaltungen Bremer-
haven und Wesermiunde (1925), heil3t es dazu: ,Die
Grindung dieser Firma erfolgte im Jahre 1853
durch den damaligen Buchsenmachermeister Herrn
H. G. Cordes in Bremerhaven, welcher als Erfinder
der Walkanone, die noch heute zum Walifang ge-
braucht wird, schon derzeit weit uber die Grenzen
unseres Landes bekannt wurde. Auch heute noch
fertigt diese Firma als Spezialitat die von dem
Grunder in langjahrigen Versuchen hergestellten
Apparate nach dem jetzigen Stand der lechnik
vollendete Form an.

An dieser Stelle mogen einige Bemerkungen
iiber Sanders Bedeutung gerechtfertigt sein. Sandei
gelang auf Grund der in seinen Wesermunder La-
boratorien vorgenommenen Experimente und Kon-
struktionen die Herstellung der nach thm benann-
ten Rakete, die u.a. bei den Raketenwagen und
dem Raketenflugzeug Fritz von Opels 1929 erst-
malig in Deutschland Anwendung fand. Von der
Stadt Wesermunde erhielt Sander wegen seiner
Verdienste auf dem Gebiete des Raketenbaues am
11. Dezember 1929 die Goldene Medaille der Stadt
Am qgleichen Tage hielt Sander auf Einladung de
Industrie- und Handelskammer Wesermiinde vou
einem geladenen Kreise einen umfassenden Vor-
trag uUber Entwidklung, Bedeutung und Anwen-
dungsgebiet der Rakte, und er erwahnte hierbei
auch die Apparate zur Rettung aus Seenot, ,wozu
auch die Gewehre und Morser zum Leinenschiefien
gehoren’

In der Folgezeit flihrte Sanders Firma die
zeichnung: Fr. W. Sander, Apparatebau, v
H. G. Cordes. Der Betrieb der Firma Sander ging
Anfana November 1936 auf die ,Donar Geseil-

atebau in Wesermunae® ube
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sichtlich, die Rechten in London anfertigte. Im
Staatsarchiv in Bremen hat sich ein Exemplar er-
halten, Es wird gemeinsam mit einem aufschlub-
reichen Schriftstuck aufbewahrt, das am 12. August
1856 in Bremerhaven von dem Notar Dr. Carl
Jacob Philippi an Bord des Gronlandfahrers ,Juno”
aufgesetzt wurde. Darin bekunden Kommandeur,
Steuermann, Speckschneider, Harpunier und wei-
tere Mitglieder der Besatzung — eines von ihnen
konnte an Stelle seines Namens nur drei Kreuze
setzen, die Philippi als Unterschrift besonders zu
genehmigen hatte — die Wirksamkeit des Rechten-
schen Geschutzes: ,Beide Fische (gemeint sind
Wale) erlagen alsbald der furchtbaren schnellen
Wirkung dieser Rechtenschen Harpune, so dall wir
jeden mit leichter Miihe innerhalb einer halben
Stunde todt hatten.” In einem Fall, bei ,einem
50 Tonnen groBen Fisch, wurde auf 60 Full Entfer-
nung geschossen”, war die Harpune so fest in den
Fisch gedrungen, daBl sie nur mit Hilfe der Speck-
winde wieder zu entfernen war.

Ob der Bremerhavener Bilichsenmacher Cordes
bereits zu dieser Zeit ahnliche Harpunengeschitze

Doppelkanone mit Bombenlanze und Harpune

herstellte, 1alit sich noch nicht mit Sicherheit nach-
welisen. Jedenfalls schreibt der Bremer Publizist
Moritz Lindemann in seinem 1869 veroffentlichten

bedeutenden Werk uber ,Die arktische Fischerel
der deutschen Seestadte”, das i1hm neben seinen

Verdiensten um die Polarforschung den Doktor-
grad der Universitat Leipzig einbrachte, dalb jetzt
namentlich der Bluichsenfabrikant Cordes in Bremer-
haven schon seit langerer Zeit mit der Anfertigung
verbesserter SchieBBharpunen und Walfischkanonen
beschaftigt sei. Wegen der Verwertung ihrer ver-
besserten Fanginstrumente hatten sich Cordes und
Rechten zusammengeschlossen. Rechten sei jetzt iIn
Amerika, um die Erfindung dort zu Anerkennung
zu bringen. Er sei ein ausgezeichneter Schutze und
wolle nun mit einem amerikanischen Whaler aul
den Sudseefang gehen.

verolfentlicht
Lindemann Buchsenmacher Cordes zweil
Briefe, die Einzelheiten ubei von
lhm entwickelten Geschutze enthalten. Danach watrt
ein Geschutz etwa 100 Pfund Als
(eschosse waren dazu eine neun Piund schwere
Harpune und eine sechs Pfund schwere Bomben-
lanze konstruiert (siehe Abbildung, Ausschnitt von
einer im Verlag Brockhaus um 1880 herausgegebe-
nen Bildtafel uber das Seewesen, Morgenstern-
museum). Der zvlindrische Teil der Bombenlanze
diente zur Aufnahme einer Sprengladung von
8/4 Pfund Pulver. Als Geschiitzladung wurden */se
Pfund Pulver fir die Bombenlanze und '/20 Piund
fir die Harpune benotigt.

Cordes stellte auch Doppelkanonen her, aus
deren Doppellauf Harpune und Bombenlanze nach-
einander abgeschossen werden konnten. Wenn der
Wal mit der Harpune ,festgemacht” war, erhielt e1
durch den SchuB mit der Bombenlanze todliche Ver-
letzungen. In dem zweiten Schreiben vom 12, De-
zember 1868 weist Cordes auf die Vorteile seines
Geschiitzes gegenuber den englischen hin. Wir er-
fahren weiter, daB Cordes die Doppelkanone aul
der Pariser Industrieausstellung gezeigt hat und
dall P. Rechten jetzt damit nach Amerika gereist
sei. Nicht ohne Stolz vermerkt Cordes dann noch,
daB S. Foyn aus Tonsberg nach einer kurzlichen
Zeitungsmeldung mit seinem Geschutz zehn Finn-
wale erlegt habe. Bei einem Besuch im September
1866 habe Foyn acht Geschutze nachbestellt, aut
Grund einer erfolgreichen Jagd im vorangegange-
nen Sommer, wobei er mit den Geschutzen von
Cordes allein zwolf Finnwale erlegen konnte.

Mit dem norwegischen Kapitan Svend Foyn ist
nun eine Personlichkeit genannt, die fudr die Ent-
wicklung des Walfangs eminente Bedeutung hat —
gilt Foyn doch als der Vater des modernen Wal-
fangs. Er setzte erstmals 1863 einen kleinen Wal-
fangdampfer ein und erprobte darauf die verschie-
densten Kanonen. Nach langjahrigen Versuchen
konstruierte Foyn, wie der norwegische Historiker
Dr. A, O. Johnsen berichtet, eine Kanone mit be-
sonderem Ricklauf und elastischer Vorladung, die
am Bug des Walbootes aufgestellt wurde. Fur diese
Kanone erfand er eine Spitzgranate. Damit war die
Entwicklung zum modernen Harpunengeschutz un-
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1867 bewahrt das Uberseemuseum
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in Bremen. Das Altonaer Museum zeigt
figes Geschiitz von Cordes, das auf den
Schaluppe montiert ist. Unser Morgenste
wird wohl kaum noch zu dem Besitz ein
Originalsticks kommen, so sehr das auch
wadare,

Im Jahre 1927 erinnerte sich der
74. Lebensjahr stehende friuhere Brem
Magistratsbeamte Peter Timm noch di
platzes von Buchsenmacher Cordes ,auf
Ben Wiese am Ende Bremerhavens nach
Als Junge wohnte er mit seinem gle
Spielgefahrten, dem Schwager des Buchst
gern dem Ausprobieren der Kanonen beli,
ganz ungefahrlich war, da des oOfteren dit
platzten und die Bruchstiucke weit um
Timm wullte auch zu berichten, dall C
Dampfer und besonders fiir die nach ¢
Gewadssern fahrenden Segelschiffe Kklein
laderkanonen zur Bekampfung der Seep
fertigte.

Wahrscheinlich hat H. G. Cordes mit
schluBb des von der Weser ausgehenden
in den siebziger Jahren die Herstellu
Harpunengeschutze einstellen mussen, U
gehender durfte er sich unter anderem d
gung von Leinenkanonen gewidmet |
denen das schon eingangs erwahnte Ge:
Perth zahlt., Mittels dieser Kanonen, dit
sehen kleinen Morsern gleichen und
tungsgeschiutze genannt werden, konnte
Bord zur Rettung Schiffbruchiger Leine
Ben. Nach mundlicher Mitteilung von .
lefs, der derartige Kanonen aus der Zei
ersten Weltkrieqg an Deck alter Segelschif!
lernte und auch gelegentlich mit au
mublite, wurde mittels einer in einem Sa
findlichen Pulverladung, die zundachst in
stramm eingefuhrt wurde und noch ¢«
schluB durch eine Lederscheibe erhielt,
bolzen mit einer daran befestigten Le
feuert, Die Lafette des Geschutzes stanc
nen Radern. Sie mulite an Deck festgel
den, da ein erheblicher RuckstoBl aufzufa
Die Leine war um die Holzpilocke eine
aufgeschossen, der vor der Benutzung 1t
wurde, so daBl die Leine dann frei lag.

Eine Leinenkanone von H. G. Cordes
Nationalschiffahrtsmuseum in Antwe
stammt von dem fritheren belgischen
L'Avenir, das 1908 bei Rickmers vom S
Auch fiir das Morgensternmuseum ware
Leinenkanone ein willkommenes Ausstel
in der Abteilung Bremerhavener Schiffah:

Gert Schl

o £

Leinenkanone von Cordes in Pert

Niorgenjtern-Tagung in Lan

Die alljahrliche grolie Morgensternt
Lande Hadeln findet diesmal in Lamstedt
tag, dem 9. August, statt. Den wurdige
wird wieder ein plattdeutscher Gottesdie
den Pastor Erich Dragert, Cuxhaven, 1
besichtigungen und Kurzvortrage uber
schichte Lamstedts und seiner Borde,
liche Wiedereroffnung des Heimatmus:
der bekannten Lamstedter Trach
werden die Vormittagsstunden austullen.
gemeinsamen Mittagessen ist eine Aus
Westerberg vorgesehen. Das Grolisteingr
ofen” ist zu besichtigen, und abschlieBen
meln sich alle Teilnehmer zu einer Kaffe
die Bremerhavener wird wieder ein
eingesetzt. Abfahrt: Stadtgrenze 8.00 U
bahnhof 8.02, Jagerhof 8.05, Flotenkiel 8
gericht 8.10, Pauluskirche 8.12, Leher Tor
germeister-Smidt-Gedachtniskirche 8.17,
kammer 8.20, Hauptbahnhof 8.22, Grasho
straBe 8.25, Postamt Wulsdorf 8.30 Uhr,
gegen 20 Uhr. Fahrtkosten 8 DM. Ani
nimmt Ferdinand Riedel, Bremerhav:
munde, Weidestralle 2, Tel. 27 90 83, entge
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