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Vom Shickjal des groften TecklenborgScehiffes
L 0obamn Heinrich Burchard”

Mittelpunkt der neuen Schiffahrtsabteilung des
Morgenstern-Museums ist seil etwa einem Monat
das groBartige Werftmodell des friheren HAPAG-
Dampfers .Johann Heinrich Burchard”, das die In-
dustrie- und Handelskammer Bremerhaven dan-
kenswerterweise als Schaustiick zur Verfligong
stellte. Dieses Schiff, mit 19802 BRT die grbbte
Einheit, die unsere ,verschroderte” Tedklenborg-
Werft gebaut hat, war zusammen niit zwei Schwe-
sterschiffen und den drei 50 000-t-Dampfern der
dmperator*-Klasse vor dem ersten Wellkrieg ein
iberzeugender Ausdruck fiir den Expansionsdrang
der Hamburg-Amerika-Linie. Albert Ballin, der be-
sonders befdhigte ,General" der HAPAG, war
gegen Ende des ersten Jahrzehnts zum GroBangriff
gegen seine Wettbewerber angetreten. — MNadh
ginem nicht dberzeugenden WVersuch mit dem
Schnelldampfer ,Deatschland®, 16 703 BRT, dessen
Rekordreise lm Jahre 1900 erstmalig mit dem
Ausdruck . blaues Band” wverkniipft ist, iibernahm
Ballin das Prinzip der White-Star-Line, Diese hatte
den mit Reglerungshilfe erbauten ExpreBschiffen
der Cunard-Line, ,Lousilania" und Mauretania®,
ihre Dampfer ,Titanic® und ,Olympic* entgegen-
gesetzt, Der Slogan der While-Star-Line lautete:
orilerer Komfort und werninftige Geschwindig-
keit." — MNach guten Erfahrungen mil dem in Bel-
fast nach diesam Prinzip gebauten D. ,Amerika*
gab die HAPAG bei Blohm & Voss die drei Riesen-
sthiffe  Imperator* (51 G69 BRT), .Vaterland®
(54 282 BRT) und ,Bismarck” (56 551 BRT) in Aul-
trag. Dieses Trio hitte dem Norddeutschen Lloyd
das Geschaftsleben werdammt schwer gemacht,
wenn nidht am 4. August 1914 der Atlantik Haupt-
schauplatz des ersten Welltkrieges geworden wire.

Auch die .HASUD" sollte mattgeselzi werden
Drei weilere GroBbauten sollten gleichzeitig anf
der La-Plata-Route der Hamburg-Amerika-Linie dia
Vormachtstellung wverschaffen, die bis dahin die
Hamburg-Siidamerikanische Dampfschiffahris-Ge-
sellschaft unbestritten mit ihren .Cap*-Schiffen
besal. Der Bau dieser drel HAPAG-Dampfer, fiir
die entgegen der bisherigen Mamenspolitik zwei
Hamburger Blirgermeister und Grofiadmiral Tirpite
als Paten vorgesehen waren, wurden bei Joh. C.
Tecklenborg, der AG ,Weser" und beim Stettiner

Vulcan in Auftrag gegeben. Bei den zwei ersten
handelte es sich um Schwesterschiffe von nahezu
20000 BRT, die mit 18 Knoten Dienstgeschwindig-
keit den Siidatlantik kreuzen sollten, D, ,Tirpitz"
war etwas grofer und zeichfiete sich besonders
durch eine interessante Turbinenanlage mit hy-
draulischem Getriebe aus, das als  Fottinger-Trans-
formator” bekannt geworden ist, aber keine wei-
tere Verbreitung gefunden hat. In ihrer eleganten
Linienfihrung und Anordnung der drei .gehalt-
vollen® Schornsteine, die nach dem Ballinschen
Vorbild bald in Mode kamen, waren die drei ,Sid-
amerikaner* kleinere Ausgaben der Nordatlantik-
Riesen; der bei Tecklenborg in Aufirag gegebens
Johann Heinrich Burchard" wurde deshalb an der
Unterweser auch ,Klein-Imperator" genannt. Den
Kollegen® ,William O'Swald" konnle die AG ,We-
ser" in ihrem Auftragsbuch notieren. — Der dritte
Schornstein dieses Trios war ibrigens eine Maske
in Gelb*, ein blinder, der mehr Kralt vortauschen
sollte, als hinter den Maschinen stand; dies war
damals allgemein iiblich, weil die Auswanderer
aus dem Osten von der Zahl der Schorosteine ma-
gisch angezogen wurden. Die Schornstein-Ehr-
lichkeit kam erst fast zwei Jahrzehate spiler
in Made

w Irinitatis-Maschine™

Der Aufirag fir D. ,Johann Heinrich Burchard®
wurde am 18. Febroar 1912 erteill und die Ab-
lieferung des Schiffes fir den 15. Dezember 1913
festgelegt. Als Baupreis wurden 8427 Mill. Mark
vereinbart. Besonders interessant war die Ma-
schinenanlage, die nach dem Prinzip der ,Drei-
einigkeit" arbeitete. Sie bestand aus drei Aggre-
gaten, zwei sehr soliden Dreifachexpansionsmaschi-
nen und einer Turbine, deren Laufrad von dem
Abdampf der beiden Kolbenmaschinen befliigelt
wurde, bevor er sich im Kondensator wieder zu
Wasser verdichtete, Die Turbine gab ihre Leistung
an eine mitlschiffs angeordnete dritle Schrauben-
welle ab., Insgesamt arbeiteten 9000 . indizierte®
Zylinder- und 4600 ,effektive® Turbinen-Pferde an
den drei Schrauben und verliehen dem 179,96 m
langen wund 24,53 m breiten Schiff eine Geschwin-
digkeit von etwa 18 Knoten, Vor dem ersten Well-
krieg, als die Trampschiffe mit 8 bis 9 Knoten iber
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die Ozeane schliches, galten diese drei Dampler
aul dem Sodamerika-Track als ausgesprochens
Schnelldufer.

Kapazitit 2000 Passagiere, 6000 ¢ Ladung

Die Inneneinrichtungen waren won namhaften
Kinstlern entworfen und zeugten vom Geist eines
modernen Stilgefithls. In der 1. Kajite konnten
360 Gaste, in der II. 185 Passagiere, in der
1. Klasse 380 Reisende und im Wohndedk 944 Aus-
wanderer beziehungsweise Saizonarbeiter unter-
gebracht werden. Zu fhrer Befirderung und Be-
treuung waren 430 Mann vorgesehen. Besonderes
Aufsehen gab es wegen des gerdumigen Schwimm-
bades auf dem Bootlsdeck, dessen Dach je
nach Wetlerlage gedffnet werden konnte, Auch das
geplante Gewachshaus erregte in der Presse Auf-
merksamkeit.

Schwieriger Stapellauf

D. .Johann Heinrich Burchard® lief am 10. Fa-
bruar 1913 vom Stapel, das Schwesterschiff Wil-
liam O'Swald" folgte ihm am- 30. Mirz. — Die
Geaste bot [ur den Stapellau! des groBen Schiffes
einige Schwierigkeiten, und der Landrat des Krei-
ses Geestemiinde hatte sie fir jeden Schiffsverkehr
gesperrt. Georg W, ClanBen, WVorstandsmitglied
und beldihigier Chefkonstrukieur der Tedklenborg-
Werft, war froh, als nach geglickiem Stapellauf
dia Anker des Schiffes in den Mudd der Geeste
donnerien, Schon 1907, als D, ,Prinz Friedrich Wil-
helm™ mit 17 324 BRT ins Wasser rauschie, hatte
es bereitzs Lobeshymnen fir die gegliickte Schiffs-
geburt gegeben, in die allerdings der ,Schreiber
dieses” damals nicht einstimmte, weil ihm die
Hediwelle des Lloyd-Dampfers am Ufer des Volks-
gartens ein Bad verpafite, dessen hydrographische
Wirkung bis oberhalbh des menschlichen ,Stdpols*
reichte. Der Pate konnte {ibrigens nur im Gelste
am Taufakt teilnehmen, weil er schon zwel Jahre
vorher das Zeitliche gesegnet hatte. Er hidtle sicher
gern die Reise nach Bremerhaven gemadht, denn er
war im Bremischen ein wenig zu Hause. Burchard
war ndmlich im Jahre 1852 in Bremen geboren und
slieg erst spdler als Rechizsanwalt zu senatorischen
und schliefilich 1202 zu birgermeisterlichen Ehren
der Freien Hansestad! Hamburg auf,
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Modell. des Dampfers Johann Heinrich Burchard”, Geschank der Industrie- und Handelskammer zur Er&ffnung der neven Schiffahrtssammiung
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Am Rednerpult Dr. Arnold Rehm; Gemeindedirektor Schmiditsdorf und Biir-

germeister Eckhoff dberreichen ols Geschenk des

Lederbild von der friheren Aussiattung eines Lloyd-Schnelldampfers, geschaf-
fen in der Zeit des Jugendstils

Den Taufakt vollzog inmitten feierlicher Zylin-
drigkeit nach einer ,markigen, weithin schallenden
Rede" des Hamburger Biirgermeisters Predéhl die
Todhter des Paten mit einer Flasche ,Kupferberg
Gold", wie der Reporter gewissenhaft bemerkte,
Leider lieBen diese Patenschaften Burchard und
seinen Kollegen O'Swald nicht in die maritime Ge-
schichte eingehen; beide Schiffe haben ihren Namen
nicht {iber See getragen. D. ,Johann Heinrich Bur-
chard” lag, nachdem das Schiff den Ausriistungskai
verlassen hatte, wihrend des ersten Krieges bei
Schuppen 14 des Kaiserhalens in Nachbarschaft der
fiir  die CQualitit ihrer belebenden Getrinke be-
kannten Gastwirtsdhalt ,Roter Sand®. An Bord ver-
triehen gelegentlich anmutige Midchen aus den
Unterweserorten den Wacdchoffizieren die Lange-
weile durch beschwingte Zusammenkiinfte, die man
heute als Partys zu bezeichnen pllegl, seinerzest
aber als Zeichen hansischen Wagemutes auf dem
Gebiete der Frauen-Emanzipation gewerlet wurden,

Verhdngnisvoller Torpedoschuf

Die angedeutete Namensléschung war die be-
tritbliche Folge eines soldalischen Irrtums. Da hatts
am 16. Marz 1916 Oberleutnant z. 5. Metz, Kom-
mandant von ,UB 13", in der Nordseée beim MNord-
hinder Feuerschiff einen groBen Dampfer in sein
Sehrohr bekommen, der sidh auffallend unschuldig
bewegte. Das Schiff bot fir einen U-Boof-Fabrer
ein geradezu ideales Ziel, das den SchulB [Grmlich
herausforderte. Der Kommandant driidste;, und der
Treffer zafl auch da, wo er sitzen sollte: Das . feind-
liche” Schiff ging sdwnell auf Tiefa. Leider mudte
der Kommandant bald feststellen, daB er die .Tu-
bantia® des Kéniglich-Hollindischen Lloyd, 1914 in
Clasgow gebaut und zu 13911 BRT wvermessen,
torpediert hatte. Obwohl das Kriegstagebudh und
der Torpedonachweis frisiert wurden, sidcerte die
Wahrheit schnell durch, und es kam zu scharfen
Protesten der niederldndischen Regierung in Berlin.
Da es am Tathestand, trotz des ,schneeweifien®
Gutachtens des Reidhsmarineamtes, nicht wiel zu
deuteln gab, sprach das Auswirtige Amt den Hol-
lindern sein lebhaftes Bedauern aus und legte dem
Kéniglich-Hollindischen Lloyd die beiden ,Biirger-
meister*-Schiffe der Hamburg-Amerika-Linie auf
dig Wunde ,Tubantia® und andere schen schmer-
zende Narben der Reederei, die im Laufe der krie-
qerischen Auseinandersetzungen besonders hohe
Schiffsverluste hatte hinnehmen missen.

Der Eigentumswechsel ging nun nicht in der
Form wvor sich, daB die holldndische Gesellschaft
die Schiffe iibernahm und die HAPAG vom Reich
entschddigt wurde, sondern Albert Ballin und Mijn-
heer Wilmink handelten einen regelrechten Kauf-
vertrag aus, der am & Juni 1916 in Berlin geschlos-
sen wurde, Danach gingen belde Schiffe um den
Preis von 25 Mill. Mark in den Besitz des Kinig-
lich-Holldndischen Lloyd iiber; die Uhergabe aber
sollte erst unmittelhar nach Friedensschlul  er-
folgen. — Bei dem Handel spielte iibrigens ein
deutlicher Hinweis auf schwedische und dénische
Interessenten eine Rolle, die Ballin sehr sellsam
folgemdermaBen formulierte: ,Sie werden mich
nicht Ifir so geschmacdklos halten, Thre Kauflust
anreizen zu wollen, indem ich Thnen andere Kaufer
vorspiegale.®

Die Alliferten machen Schwierigkeiten
Durch diesen Vertrag konnten sich die beiden
Hamburger Schiffe bei Abechlul des Waffenstill-
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Fleckens Bederkesa ein
lenbarg-Werft,

standes im Jahre 1919 als DD. ,Limburgia® und
«Brabanltia® der Beschlagnahme durch den Feind-
hund entziehen, der bekanntlich dédmals die ganze
deutsche Handelsflotle als Vorleistung auf die so-
genannten Reparationen beansprucht hatte, Als die
beiden Dampfer im Jahre 1920 nach Amsterdam
itberfithrt wurden, protestierten die Allilerten
nachdriicklich gegen diese angeblich fingierte Eigen-
tumsiibertragung. Deren Einspriche konnten aber
die Indienstsiellung der beiden Schiffe nicht wver-
hindern. Die MNamenstriager der beiden siidlichen
Provinzen der Miederlande wurden in den Linien-
verkehr nach dem La Plata eingestellt, fiir den sie
ja urspriinglich bestimmt waren. Inzwischen drilck-
ten die Alliierten aber weiter in Den Haag, und
diese diplomatischen Aktionen hatten die Heraus-
gabe einer Denksdarift zur Folge, in der die hol-
lindische Reederei die RechlmiBigkeil des Flaggen-
wedhsels durch Verdffentlichung des Vertrages und
des Briefwechsels mit der Hamburg-Amerika-Linie
unter Beweis stellte. Dennoch beharrten die da-
maligen Feindbundmidchte auf der Herausgabe der
beiden Einheiten, und die Reederei beugte gich
schlieBlich, anscheinend nicht ganz unwillig — die
beiden Schiffe waren sicher zu grof fiir den Linien-
wvarkehr der hollandischen Gesellschalt — wohl auf
gutes Zureden der Regierung dem Ansinnen der
Reparationskommission. Die ,Limburgia® und  Bra-
bantia® wurden den TUnited America Lines zur
Verfiigung gestellt. Diese im Jahre 1921 gegriin-
dete, dem Harriman-Konzern gehdrende Reederei
hatte mit der Hamburg-Amerika-Linie einen #hn-
lichen Agenturvertrag abgeschlossen wie seinerzeit
der Norddeutsche Lloyd mit der bald an Grund ge-
ratenen United-Stales-Mail 55 Co., der Vorgin-
gerin der jetzigen United States Lines. Die ehe-
maligen HAPAG-Schiffe bekamen nun ihre dritten
Mamen und fuhren als ,Reliance® — ex ,Johann
Heinrich Burchard® — und ,Resolute” unter den
Stars and Stripes. Diese Namen ,Zuversicht® und
+Entschlossen” hatten einen leicht martialischen
Belgeschmack, und es gab Leute an” der Wasser-
front von Mew York, die deswegen unkten — wie
sich spiler zeigen sollte, micht mit Unredt.

Neue Flagge wegen Dursles

Zusammen mil dem als Hilfskreuzer bekannt-
gewordenen D. ,Prinz Eitel Friedrich® des MNord-
deutschen Lloyd, der ehemaligen ,Cleveland” der
HAPAG, und zwei Dampfern amerikanischer Ab-
stammung fuhren .Reliance” und ,Resolute® ab
1922 zwischen Hamburg und New York. Leider
kriegten die an und [lr sich beliebten Schiffe im
harten internationalen Komkurrenzkampl kein .Bein
an Grund®, weil sie audch als schwimmende Teila
der Vereiniglen Staaten wegen der Prohibitions-
Gescizgebung ebenso trocken sein muBten wie das
Festland. — Der smarte Farriman verschaffte des-
halb beiden Schiffen die panamaische Staalsange-
hérigkeit, und unter dieser Flagge haben sie in der
Linien- und Kreuzfahrt schéne Erfolge gehabt. Nach
Mr. Isherwood, einem in England bekannten Schiff-
bauer, waren die beiden Hamburger ,Schwestern®
die ersten Schiffe, die sich der inzwischen beliebt
beziehungsweise unbeliebt gewordenen ,Flags of
Convenience®, der steuerbegiinstigten Flaggen, be-
dienten, unter denen heute rund 1600 Einheiten mit
154 Mill, BRT registriert sind.

Im Jahre 1926 aber hatte Mr. Harriman ein Haar
in der atlanbischen Suppe gefunden; er zog sich
aus dem Schiffehrtsgeschéft zuriide und bot die

Unter den Ehrengdsten der Erbffnungsfeier von links noch rechis: Werft-
direktor Berfram Rickmers, Oberingenieur D. lonssen von der friheren Tedk-
Président
van Heukelum, Hauplgesch&ftsfihrer Dr. A, Dierks

Kilken, IHK, Birgermeister Tallert, Stodtrat

ehemaligen HAPAG-Schiffe seinem Partner zum
Kauf an. Die Hamburg-Amerika-Linie akzeptierte
und stellte Mr. Harriman als Gegenwert ein Ak-
tienpaket im Nennwerl von 10 Mill. RM zur Ver-
fiigung. Mit diesem Riickkauf war aber keine Ma-
mensrestauration verbunden, und die beiden Paten
konnten nur im Geiste an Bord wirken; namens-
mifig blieben die beiden .Schwestern® Ameri-
kaner, weil sie als ,Reliance” und ,Resolute” beim
amerikanischen Publikum eingefihrt waren, Beide
bewithrten sich gut unter der ersten Hausflagge
und gaben mit ihrer schén ,geschnittenen® weillen
Aufenhaut, zu der die bunten Schornsteine mit
ihrem schwarz-weili-roten Topp lebenmdig kontra-
stierten, wviel her; als aber die neuwen Schiffe der
Ballin-Klasse in Fahrt gesetzt wurden und sich
nach UUmbau hewihrten, lief die Beliebtheit der
~Reliance” und ,Resolute” nach, und die HAPAG
war ebenso wie der Morddeutsche Lloyd fraoh, als
Benito Mussolini thnen Alttonnage abkaufte, weil
er seine Devise vom mannhaften Mutzen des ge-
fahrlichen Lebens im Jahre 1934 gegen den MNegus
von Abessinien unter Bewels stellen waollte, Die
Aesolute” ging damals als ,Lombardia® unter der
Flagge des Lloyd Triestino in den schmutzigen
Krieq, der erst nach Verwendung des ,unkonven-
tionellen* Senfgases fiir die italienische Flagge
entschieden werden konnte,

Auf die .Reliance” wverzichtete Mussolini. Sie
fand weiter mit Erfolg auf Kreuzfahrten Beschiaf-
tigung. Thr Einsatz in diesem Geschift wurde aber
am 8. Augusl 1938, am Abfahristage zu einer Nord-
landreise, dramatisch unterbrochen, Auf ungekldrte
Weise brach in einem Vorratsraum des B-Dedks
gegen 5 Uhr morgens ein Pauer aus, das rasch
katastrophalen Umfang annahm. Durch das Lsch-
wasser bekam das Schiff plotzlich Schlagseite;
Wasser strimie durch offene Bullaugen ein, und
das schone Schiff kenterte im Hafen. Ein vorzeitig
an Bord gegangener Fahrgast und ein Besatzungs-
angehdriger fanden den Tod durch Ertrinken. Die
Wiederherstellung des Schiffes lohnte sich nidit
mehr. Im zweiten Kriegsjahr hat man die ,Re-
liance® zu handlichen Eisenpaketen zerschnitlen
und in den Hodchofen gestedet. Die  Anatomie* be-
sorgte mit bekanntem Geschick die Firma ,Eisen &
Metall®,

Unserem Modell ware beinahe ein dhnliches Ge-
schick beschieden gewesen, wenn nicht die Indu-
strie- und Handelskammer Bremerhaven auf Ini-
tiative ihres Haupigeschafisfahrers, Dr. August
Dierks, die Nachfiolgerin der Tedclenborg-Werfl,
die AG ,Weser®, um Ridcfithrung des Modells nach
Bremerhaven gebeten hitle. Die bremische Werlt
mulite ndmlich im zweiten Weltkrieg ihre Modelle
einer Luftwaffenschule in Bad Eilsen fiir den
Schiffserkennungsdienst zur Verfiigung stellen,
Hier sind die meisten Modelle von Angehdrigen
der britischen Besatzungsmacht ,am Boden zerstort
worden”,

Die ,Lombardia® ex . William O'Swald” sank am
4, August 1943 im Bombenhagel eines amerikani-
achen Flugzeuggeschwaders auf den Grund des
Hamburger Hafens, — Als glickhaftes Schiff er-
wies sich die ,Stlefschwester® ,Tirpitz®, Sie wurde
der Canadian Pacific 55. Co, zur Verliigung gestellt
und st zunédhst als .Empress of China® und spater
als ,Empress of Australia” glicklich gefahren. Das
Schiff endigte erst im Jahre 1957 auf einer Ab-
wrackwerfl in Hongkong.

Arnold Rehm




Bericht tiber das diesjtihrige Dreiertreffen:

Lorgejchichtsforjhung, Sehiffabrtsaejchichfe und Kunjthijtorie ~ AnfjchluPreiche Geimatbunde

Auf Einladung der Minner vom Morgenstern be-
teiligten sich am 17, Oktober die Bremer Histo-
rische Gosellschaft und der Stader Geschichis- und
Heimatverein an einer Studienfahrt zu den vorge-
schichtlichen Stidtten im Sidteil des Landkreizes
Wesermiinde, dem Morgenstern-Museum in Bre-
merhaven und der Cappeler Kirche, Das Treffen
war vom Kreisheimatpfleger Aust, Bederkesa, und
der Leitung des Morgenstern-Museums vorbereitet
worden., Zwel mittelalterliche Burganlagen, eine
wohl 600jahrige Gerichts*-Eiche, das Higelgra-
berfeld in der Siebenbergensheide, die neu ein-
gerichtete Schiffahrtsableilung des Morgenstern-
Museams in Bremerhaven und die renovierte
Kirche zu Cappel mit ihren Grabdenkmalen sollten
besichtigt werden.

Mittelalterliche Burganlagen

Unter Fihrung von Mittelschullehrer und Kreis-
heimatptleger Aust, Bederkesa, fand die Besichti-
gung von vorgeschichtlichen Statten im Raume von
Heine, Lehnstedt, Neuwenhausen, Uthlede, Hagen
und Kassebruch statt. Nach seinen aufschinfireichen
Erliuterungen flihrie er die Teilnehmer zu einer
neuentdodoten  Burganlage, einer sogenannten
Motte (sprich: .Mott*), auf dem Grundstiick von
Birgermeister Hannken-Illjes. Ehemals hatie dort
wahrscheinlich ein Gutshof gestanden. Solche be-
festigten Héfe wurden ,Burg" genannt und wiesen
slets im nahen Sumpf eine dazu gehdrende Be-
festigung auf, einen Turmhiigel, dessen Leithilder
aus dem normannischen Nordfrankreich stammen
und daher auch heute noch den Mamen ,Motte* fiih-
ren. — Hiervon gibt es zwel Typen, eine Zufludls-
stiitte zum Wohnen und eine Strafiensperre, die den
Durchgangsverkehr zu kontreollieren hatte, wie die
bereits bekannten von Hainmiihlen und Rotenburg,
Hier in Heine handelte es sich um eine Zufluchts-
stdtte zum Wohnen. Davon sind jene zu Fligeln,
Bederkesa und die Pappelnburg zu Libberstedt be-
reits bekannt, — So stand wvor etwa 800 Jahren
mitten in einer Talane ein kiinstlicher Hiigel, wie
auch dieser zu Heine an der Drepte, In zahlreichen
Windungen zog sie sich durch das sumpfige Aue-
tal, dessen Turmhiligel deshalb unzuginglich war,
Modch heute fithrt der Weg vom Hof kommend hin-
unter iber eine sumpfige Wiese. Wenn nicht Herr
Hannken-Illjes die letzten zehn Meter mit Brettern
ausgelegt hatle, wire der Turmhiigel von den Hei-
matfreunden nicht erreicht worden. — Erst jetzt,
bei der Begradigung der Drepte, wurden Halzer
entdeckt, dicke Balken und Vierkani-Pidhle mit
einem Rost.

GroBsteingrdber

In ziigiger Fahrt brachten die vier Busse die Teil-
nehmer durch die sonnige Landschaft nach Lehn-
stedt-Neuenhausen, Weit reichte der Blick tiber die
mattgriine Wesermarsch bis zum Weserufer, Lehn-
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Dampfer ,Johann Heinrich Burchard®

.auch mit den Graberfeldern oft an den

nach Verlassen der Werft am 21. Movember 1715.

stedl ist die an Steingrébern reichste Gemeinde
im Landkreis Wesermiinde. Siehen GroBsteingribeor
liegen in ihrer Gemarkung. Sie sind nicht nur hier,
in unserer engeren Heimat, sondern in Nord-
deutschland schlachthin die dltesten wirklich histo-
rischen Denkmale @iberhaupt.

+Gerichis”-Fiche und mittelalterliche Burganlage

Auf dem Grundstiids von Landwirt Petersen in
Lehnstedt-Menenhausen steht die noch gut erhal-
tene, michtige ,Gerichls"-Eiche, die ,Staleke*, die
zum Wappenbaum des Kreises Wesermiinde wurde.
In der Bezeichnung Staleiche isl das Wert Bestaller,
eingesetzier und bestallter Richter, enthalien, mit-
hin- wiederum ein Hinweis auf die .Gerichis"-
Eiche, — In der Mdhe waren die Resle einer dhn-
lidhen Burganlage wie in Heine entdedst worden.
Eeim Drdnieren kamen aicht nur Plahlreihen zum
Worschein, sondern auch Scherben, die das Alter
dieser Anlage milbestimmen helfen. Auch diese
letzte Zuflucht mit ihrem festen Wehriurm war von
elnem Wasserlauf umgeben. Einstmals wohnte hier
das Herrengeschlecht der von Wersebes, die schon
in giner Griindungsurkunde von 1189 in Zeven er-
wihnt werden, Der Gutshof mit seinen sieben Ein-
zelhifen ist 1811 verlassen worden, sagte Herr von
Wersebe aus Meyenburg, als er den Teilnehmern
seine Familiengeschichte berichtete. In VoBloh,
Uthlede, Bostedt und Meyenburg hatten sie ihre
Gutshiife, Auch soll die Wulshiittler Kirche won
einem Vobloher von Wersebe crbaut worden sein.

Hilgelgriberfeld

Rings vom Moor umgeben ist der Twelenberg
bei Uthlede, der ginen Mamensveller im Twellberg
bei Cuxhaven-Duhnen hat. Beide werden sprachlich
als ,Zwillingsberg* gedeutet, obwohl auch nodh
andere Auslegungen miglich sind. Nachdem Hagen
durchfahren war, wurde in der Siebenbergsheide
das Hilgelgrdberfeld bei Kassebruch besichtigt, Die
Hiigel- und Steingrdber sind die sichtbaren Boden-
denkmiler unzerer Heimat, Sie waren zum Teil
dllesten
Wegen und Heerstrafien angelegt worden. Hier
nannte Kreisheimatpfleger Aust Zahlen, die die
Heimatfreunde aufhordhen lieBen. Bisher sind im
Landkreis Wesermiinde 1200 Grabhiigel einge-
ebnet und vur acht fachwissensdchaftlich untersucht
worden; das sind nicht einmal ein Prozent!

Morgenstern-Museum und Schiffahrisableilung

In Bremerhaven wurde das Morgenstern-Museam
besichtigt, das am Tage zuvor eine neue Schifl-
fahrtsableilumg erdiinet hatte, Mil einer Fihrung
durch die bekannte “Vor- und Frihgeschichtliche
Abteilung — mit den kunstvoll bearbeiteten Feuer-
steingerdten, den meisterlich geformten und wver-
zierten Urnen, den Funden von der Feddersen-
Wierde mit dem Grundrifi eines kleineren Wur-
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Stiftung won Oberingenieur D. Janszen

tenhauses auf omzduntem Holfplatz — werabschie-
dete sich Kreisheimatpfleger Aust von den Teil-
nehmern.

Die Schiffahrtsabtellung Ist im Laule der letzien
Jahre mit Hilfe von vielen Freunden und Génnern
nen enlstanden.

In den ausgestellten allen Begistern wurden der
Name des Schiffes, der Heimathafen, Gattung und
Bauart des Schiffes, Grifie und Tragfahigkeit, Zeil
und Ort der Erbawinng, Eigentiimer, Wohnort und
Erwerbsgrund amtlich registriert. Auch lagen
Schriftstiicke auws der Zeit der Ersten Deutschen
Flotte und ein Bild des Conire-Admirals Karl Ru-
dolph Brommy aus

Zu den Walfanger- und Segelsciiflsmodellen
konnten mannigfallige Erlduterungen gegehen wer-
den. Schon 1653 begann der Bremer Walfang und
fand erst 1872 seinen Abschlul, Vor der Einfith-
rung des Harpunengeschiitzes wurden die Wale mit
Handharpunen und Stollanzen erledigt. — Alle
Arten won Segelschiffsmodellen bis zu den vier
Meter langen Woerftmodellen newerer Fahrgast-
schiffe Kennten gezeigt werden.

Mach einer interessanten Fahrt durch das Halen-
gebiet iiber die MNordschlense, an Weddewarden,
Imsum und dem Odhsenturm vorbei, erreichle man
die Strandhalle in Wremen zu kurzer Mittagsrast.
In der Cappeler Kirche berichteten Dr. B. E. Siebs
iiber die Bildnisgrabsieine und G. Schlechtriem diber
die Kirchengrabung won Cappel, — Nicht nur dle
Bildnisgrabsteine halten die Erinnerung am die
pinst méchtigen Wurster Geschlechter wach, soo-
dern thr Waohlstand spiegelt sich audh in der Kirche
wider, sagte Dr. Siebs, nachdem er noch die zahl-
reichen Wappen erkliart und erliatert und beson-
ders aul die damals herrschende spanische Mode
hingewiesen hatte. Dr. Siebs berichtete noch iber
weitere Einzelheiten, die zum Teil in seinem 1962
erschienenen Buch ,Die Portrdtgrabstieine des Lan-
des Wursten" nadizulesen sind. Daf die Bildnis-
grabsteine restauriert und vom Kirchho!l in das
Kirdchenschiff hineingenommen wurden und somit
dem Wetter nicht mehr ausgeselzl sind, ist in der
Hauptsadche dem WVorstand des Heimatbundes der
Jdénner vom Morgenstern® 2u verdanken. Elektro-
meister Tants aus Cuxhaven-Stickenbiittel war es,
der diesen Vorschlag dem Vorstand unterbreitete
und sich auch spiter fiir die Durcaflthrung dieses
Vorhabens anliBlich der Renovierung der Cappeler
Kirdhe einsetzte.

Um 1260 GuB eines Tauikessels

Die Kirdwengrabung zu Cappel wurde durchge-
fiihrt, nachdem Handwerker beim Baun eines Hei-
sungsschachtes auf die Werkstattgrube von Bronze-
giefern stigBen. Schon um 1260 hatten jene in der
Kirche von Cappel eine Grube ausgehoben, um
darin Taufbhedcen zu giefen. Soldhe auf drel oder
vier Beinen stehenden mittelalterlichen Taufkessel
sind noch heute in den verschiedensten Kirchen un-
seres Heimatgebietes erhalten. Der Taunfkessel
selbst ist in Cappel nicht erhalten geblieben. Man
fand aber den vollstindigen GuBkern aus Ton, den
griBten Teil des GuBmantels und einen abgesprun-
genen Bronzerest vom oberen Rand des Kessels.

Mit groBer Freude nahmen die 130 Heimat-
freunds daven Kenntnis, daf die Kirdhengemeinde
diesen Guf des Taufkessels in einer Glodien-
gieferei wiederholen méchte, wie ihn die Vor-
fahren wvor elwa 700 Jahren ausfiihrien. Abschlie-
fend splelte der Organist, Regierungsrat a. _D.
Dr. Voigt, Werke von Vincent Litbedk, Dietrich
Buxtehude und Johann Sebastian Bach,

Abschiufi und Kafieetafel in Dorum

Eine gemeinsame Kaffeetalel in Simgens Hotel
lief diesen so erlebnisreichen Tag ausklingen. Hier
berichtete Dr, Veoigt auskihrlich von der Geschichte
der berithmten Arp-Schnitger-Orgel. Vorsitzender
Dr. Siebs gab abscdiliefend seiner Freude dariiber

“ Aunsdruck, daB die jahrlich stattfindenden Drelber-

treffen eine aufschiufreiche Heimatkunde wvermit-
leln. Man wiirde sich jetst schonm auf das von den
Stadern auszurichtende nachstjihrige Treffen
freven. Fiir die Vorbereitung und Durchfiihrung
dieses umlangreichen Dreiertrellens dankte er den
Herren Aust und Schlechiriem und ebenfalls den
Herren, die sich fiir die Erliuterungen wahrend der
Busfahrt zur Verfigung gestellt hatten. Dazu ge-
hérten neben den bereits Genannlen noch Schul-
leiter H. Kértge und Kreisamtmann a. D. Hunger,
Bremerhaven.

Den Dank fir die Teilnehmer sprach Studienrat
Dr. C. Allmers, Vegesade, in sehr humorvoller und
liebenswiirdiger Weise aus. Abschliefend sagte er:
.Wie schin unsere Heimat ist, haben wir gesehen
und konnen jedes Jahr immer wieder wunderbare
Meuigkeiten entdecken.” — Ein Stader Teilnehmer
schlof sich mit einem herzlichen Dank an.

H. Schlichting, Cuxhaven
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Lom Schickjal des groften LTecklenborg-Schiffes
L Oobann Heinrich Burchard”

Mitielpunkt der neuen Schiffahrisabisilung des
Morgeosiern-Museums ist seil etwa cinem Monat
das grofiartige Werftinodell des friheren HAPAG-
Dampfers Johann Heinrich Barchard®, das die In-
dustrie- umd Handelskammer Bremorhaven dan-
kenswertérweise als Schaustiide zur Verfiigung
stellte. Dieses Schiff, mit 19802 BRT die griBie
Einheit, die unsere ,verschroderle” Tedklenborg-
Werft gebaut hat, war zusammen mit zwel Schwe-
sterschiffen und den drei 50 000-t-Dampfern der
Jdmperator®-Klasse vor dem ersten Wellkrieg ein
iberzengender Ausdruck fir den Expansionsdrang
der Hamburg-Amerika-Linie. Albert Ballin, der be-
sonders  befdhigte General® der HAPAG, war
gegen Ende des ersten Jahrzehnis zum Grobangriff
gegen seine Wetlbewerber angetreten. MNach
ginem mwicht tdberzeugenden Versuch mit dem
Schnelldampfer ,Deutschland®, 16 703 BRT, dessen
Bekordreizse 1m Jahre 1900 erstmalig mit dem
Ausdrude  blaues Band® verkodplt ist, dbernahm
Ballin das Prinzip der White-Slar-Line, Diese hatte
den mit Regierangshilfe erbaaten Exprebschiffen
der Cunard-Line, ,Lousilania" und Mauretania®,
ihre Dampfer ,Titanic" und ,Olympic® entgegen-
gesetzt, Der Slogan der White-Star-Line  lautete:
LHoroBerer Komfort und verniinftige Geschwindig-
keit.* — Nadch guten Erfahrungen mit dem in Bel-
fast nach diesem Prinzip gebauten D) [ Amerika®
gub die TTAPAG bei Blohm & Voss die drei Riesen-
schille Jmperator” (51 669 BRT), .Vaterland”
(54 282 BRT) ond ,Bismarck® (56 551 BRT) in Auf-
trag. Diescs Trio hatle dem Norddeutschen Lloyd
das Geschaftsleben wverdammt schwer gemadit,
wenn nicht am 4. August 1914 der Atlantik Haupt-
schauplaty des ersten Wellkrieges geworden ware.

Auch die .HASUD® solite matigesetzl werden
Drei welleré Grofibauten sollten gleichzeilig anf
der La-Plata-Route der Hamburg-Amerika-Linie die
Vormachtstellung wverschaffen, die bis dahin die
Hamburg-Stidamerikanische Dampfschiffahris-Ge-
sellschaft unbestritten mit ihren Cap*-Schiffen
besal, Der Bau dieser drel HAPAG-Dampfler, Hir
die entgegen der bisherigen Namenspolifik zwei
Hamburger Biirgermeister und Grobadmiral Tirpite
als Paten wvorgeschen waren, wurden bel Joh. C.
Tecklenborg, der AG Weser" und beim Stettiner

W : #

Vuolcan in Awuftrag gegeben. Bei den zwei ersien
handelte es sich wm Schweslerschille von nahezu
20000 BRT, die mit 18 Knoten Dienstgeschwindig-
keit den Sidatlantik kreuzen fa]lten. D. . Tirpitz"
war elwas groBer und zeichnete sich besonders
durch eine interessante Turbinenanlage mit hy-
draulischem Getricbe aus, das als Féttinger-Trans-
formator® bekannt geworden ist, aber keine wai-
lere Verbreilung dgefunden hat. In ihrer cleganten
Linienfithrung und Anordoung der drei .gehalt-
vollen” Schornsteine, die nach dem Dallinschen
WVorbild bald in Mode kamen, waren die drei ,Siid-
amerikaner® kleinere Ausgaben der Mordatlantik-
Riesen; der bei Tedklenborg in Auflrag gegebene
«Johann Heinrich Burchard® wurde deshalb an der
Unterweser auch ,Klein-lmperator* genannt. Den
Kollegen” ,William O"Swald" konnte die AG ,We-
ser” in ihrem Auftragsbuch nolieren. — Der dritte
Schornstein dieses Trios war iibrigens eine  Maske
in Gelb", ein blinder, der mehr Kraft vortiuschen
sollte, als hinter den Maschinen siand; dies war
damals allgemein iblich, weil die Auswanderer
aus dem Osten von der Zahl der Schornsteine ma-
gisch angezogen wurden. Die Schornstein-Ehr -
lichkeil kam ersl [ast zwei Jahrzehate spdier
in Mode.
« Irinitatis-Maschine®™

Der Auftrag fiir D ,Johann Heinridi Burchard®
wurde am 19. Febrpar 1912 erteilt und die Ab-
lieferung des Schiffes fir den 15, Dezember 1913
festgelegt. Als Baupreis wurden 8427 Mill. Mark
vereinhart, Besonders interessant war dis Ma-
schinenanlage, die nach dem Pringip der ,Drei-
einigkeit* arbeitete, Sie bestand aus drei Aggre-
galen, wel sehr soliden Dreiladhexpansionsmasdhi-
nen und einer Turhine, deren Laufrad von dom
Abdampf der beiden Kolbenmaschinen befligalt
wurde, bevor er sich im Kondensalor wieder zu
Wasser verdichiete. Die Turbine gab ihre Leistung
an eine mitlschiffs angeordnete dritte Schrauben-
welle ab, Insgesamt arbeiteten 9000 indiziorte®
Zylinder- und 4600 ,effektive” Turbinen-Pferde an
den drei Schrauben und verliehen dem 17996 m
langen und 24,53 m breiten Schiff eine Geschwin-
digkeit von ctwa 1B Knoten. Vor dem crsten Well-
krieq, als die Trampschitfe mit 8 bis 9 Knoten tibec

die COzeane schlichen, galten diese drei Dampfer
auf dem Sidamerika-Tradc als ausgesprochens
Sohnellaufcr.
Kapazildl 2000 Passagiere, G000 t Ladung

Die Inneneinrichtungen waren woo namhbaften
Kinstlern entworfen und zeugten vom Ceist eines
modernen Stilgefiihis. In der I. Kajite konnten
369 Giste, in der Il 185 DPassagiere, in der
III. Klasse 380 Reisende und im Wohndeck 944 Aus-
wanderer beziehungsweise Saisonarbeiter unfer-
gebirachl wesden. Zu ihrer Befirderung und Be-
Lreuung waren 450 Mann vorgesehen. Besonderes
Aufsehen gab es wegen des gerdumigen Schwimam-
budes auf dem Bootsdeck, dessen Dach je
nach Wetterlage gedffnet werden konnte. Audh-das
geplante Gewadishaus erregle in der Presse Aul-
merksambkeait

Schwieriger Stapellaui

D. dohann Heinrich Burchard® lief am 10, Ee-
bruar 1913 vowm Stapel, das Schwesterschiff . Wil-
liam O¥Swald” folgte thm am. 300 Marz. — Dia
Geeste bol fiir den Stapellauf des groBen Schiffes
einige Scthwierigkeilen, und der Landrat des Krei-
ses Geestemiinde hatte sie fir jeden Schiffsverkehr
gesperrt. Georg W, Clacfien, Yorstandsmitglied
und hefihigter Chefkonstrukteur der Teddenbory-
Werlt, war froh, als nach geglicktem Stapellanf
die Anker des Schiffes In den Mudd der Geeste
donnerien. Schon 1907, als D, ,Prinz Priedrich Wil-
helm® mit 17 324 BRT ins Wasser rausdate, hatte
e3 hereits Lobeshymnen fir die geglidcte Schiffs-

geburi . gegeben, in die allerdings der Sdhreiber -

dieses” damals nicht einstimimle, weil thm die
Hedowelle des Lioyd-Dampfers am tUfer des Volks-
gariens ein Bad verpafite, dessen hydrographische
Wirkung bis oberhalb des mensdilidhen ,Stidpols”
reichte. — Der Pate konnte fibrigens nur im Geista
am Taufak!t teilnehmen, weil er schon zwei Jahre
vorher das Zeilliche gesegnet hatte. Bc hifle sidwer
gern die Reise nach Bremerhaven gemacht, denn er
war im Bremischen ein wenig «u Hause, Burchard
war namlich im Jahre 1852 in Bremen geboren und
stieq erst spiter als Rechtzsanwalt zu senatorischen
und schijefilich 1802 zu birgesmeisterlicien Ehean
der Freten Haonsestad! Hamburg auf.
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