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Vor 150 Jahren f_uhr der erste
Dampfer auf der Unterweser

Man muBite es ihnen lassen, die Regie klappte.
Die Birger Glasgows hatlen sich nimlich anders
verhallen, als die Volksmeinung ihnen sozusagen
vorsdhirieb, Viele hatten tief in ihren schottischen
Beutel gegriffen, um das Dakapo einer Urauffith-
rung vom Jahr 1812 wiirdig herauszubringen, Da-
mals hatte Mr. Henry Bell die Schiffahrt aul dem
Clyde und dariiber hinaus die des WVereinigten
Konigreiches einfach auf den Kopf gestslit, Dies
begann mit der Jungfernreise seines Damplers
Lomet® von Glasgow nach Helensburgh; am 5, Au-
gust 1812 wuorde eine neue Epoche durch den Kapi-
tdn des Schiffes auf den brilischen Inseln angepfif-
fen. Der Versuch mit diesem Paddle-Steamer schloB
naliirlich ein happiges Rislko ein; aber Bell wagte
es, mubile es wagen, weil sein in Helensburgh
erworbenes Hotel herunlergewirlschaftet war von
einem, der es aul die biltige Tour gemadat halte,

Eigentlich hatte es verdamml lange gedavest, his
einer auf den Gedanken kam, die | eisernen Engel®
an Bord von Segelschilfen anzumustern, Sdion seil
1705 stohnte die erste primitive Dampfmasachine in
den’ Kohlenminen won Wales und pumpte. das
listige Crundwasser an die Oberfladie. 1765 halle
James Watll dann die .richtige® Dampfmaschine
erfunden, die aber auch nicht ihre Abkunft von der
Wasserpumpe verleugnen konnte, Es muften wei-
tere finf Jahrzehnte iiber die See ziehen, bis es

- Rohert Fullom in New York gelang, mit seinem
Dampfschiff .Clermont® demn Schiffstreidlern sozu-
sagen die Pferde anszuspannen. Der Erwerb der
JGoldmedaille® durch die Yankees hing wohl mit
der. Waile des Landes zusammen, war einfach eine
zwingende Notwendigkell da driiben. AuBerdem
standen dem Amerikaner die Wattsche Dampl-
maschineg und wertvolle Erfahrungen der Franzosen
auf der Seine zu Gebot. Hier in Europa aber halte
man ja die Schnellposten, und deren Gesdiwindig-
keit geniigte den biederen Blirgern.

 Dieser Bell”, meinten die Glasgower, .ist ein
toller Kerl. Ob das klar geht?® Im Grunde genom-
men hatten sie mit threm Zweifel recht, jedenfalls
was die gastronomische Selle des Untermmehmens
anbalangl. Der Ruf des ,Path-Hotels® war nicht
wieder aufzrudimpfen, und [Henry Bell liefi des-
halb PST ,Comel® als Jaunting Boat, als Ausflugs-
dampler, an der schottischen Hiiste falven. Hier
erreqgle das Schiff Giberall Aufsehen und den Mach-
ahmungstrieb der Techniker. Schon zehn Jahre nach
der historischen Fahrt paddelten in Grofibritannien
bereits 140 Dampfer. Henry Bell hatte die indu:
strielle Revalulion an Bord der Segler angemustert,
Aus diesem Crund [eierten die Leute am Clydes die
Jungfernreise von PST ,Comet" auf eine gediegene
Weise, denn sie leben dort von Schiflahet und
Schviffbau,  Wirtschaftsorganisationen hatten be-
schilogsen, das berithmle Schiff, dessen tibrigens fir
den Landbeliich konstruierte Masdilne erhallen ge-
blieben ist, nachrubanen und dle historische Fahrl
nach 150 Jahren zu wiederholen, Alles war stilecht
an . Bord, einschlieflich der Oberbekleidung von
Passagieren und Besatzung, Diese maritime Schau
von 1962 wurde ein grofartiger Erfolg und die
Stadt Glasgow wm ein guicklebendiges Kuseum
reicher.

In Bremen trat 1'6Z kein Ausschul zusammern
um finf Jahre spiter derartiges zu planen. Obwohl
das  Ereignis- der ersten Dampferfahrl aul der
Weser in den ‘Werbeschriften der Stadt seit langem
herausgestellt wird, wire dieser Geburtslag am

20 Mai 1967 fast vergessen worden, Vielleicht it
Recht, denn die erste-Fahrt des Damplers .die
Weser” hatte seltsamerweise keine umstlirzenden
Folgen wie in Schottland, Sie war nur eine Episode.
Zwei Jahrzehnte spiiter mufite man noch einmal
beginnen, und dies kam so:

An und fir sich ist es erstauslich, dab Friedrich
Schrdder, Kaufmann in Bremen, sich schon finf
Jahre nadh Henry Bell enischloB, es ihm gleich-
zutun. Schrider handelte wie sein Vater im Hause
Langenstrafe 21 mit amerikanischen FaBtabaken
und fihrte deutsdwes Leinen nach den Slaalen aus.
Hier hatte er im Jahr 1775 das Licht der bremi-
schen Welt erblickt und war im Ceist hansischer
Soliditat ausgeriditet worden, Nach der Lehizeit
zah er sich in der Well um, und was sich im hélli-
schen Tempo auf den Britischen Inseln tat,- erreqte
ihn midchtiq, James A, Droop, sein Schwager, aber
sargle spdter durch Beridhte dafiit, dab die Unruhe
in ihm anhielt. — 1813 gab es schon vrer Schiffe
auf dem Clyde, Solite man nicht auch an der Weser

“imy Fahrwasser dieser untemehmungsiustigen Schot-

ten segeln konpen? Bot ein Linienverkehr mit die-
sen Damplbooten nadi dem oldenburgischen Brake,
30 Kilometer stromabwirts, pichl eine reelle
Chance? — Wegen dér immer mehr zunehmenden
Versandung der Weser mufle die Entladung des
Seeschilfe jelzt hier im Hafen des ungemiitlichen
Machbarn erfolgen, der lhnen seit Jahrhunderten
den Weserzoll abgekndpft: hatte. Jeder Reeder
mubte mehrmals nach Brake fahren, wenn sein
Schiff dort -zu Anker ging, und in seinem Kiel-
wasser folglen Makler und Ausrister, Spediteure
und Seeversicherer, In einem regelmiBigen Damp-
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ferverkehr mulite ein Gesdwift liegen. Schrdder
faszinierte dieser Gedanke mehr und mehr, und am
23, Mal 1816 reift in ihm der Entschiuf zur Tat
heran.

Im 5til der Zeit, haflich, aber weilsdhweifig, be-
antragte Friedrich Schrider bel den Magnificis”
zunachst ein Privileg fiir einen Dampfschiffsverkehr
aul der Unterweser Hir 25 Jahre, Dieser Anirag
schlug sozusagen ein, und Senalssyndikus Dr
Schime wurde beauflragt, dem Gegenstand zusam-
men mit anderen eine grindliche Untersuchung zu
widmen, Dr. Schine stellte zundchsl einige Rid-
fragen und rankie dann seine Awsfihrungen eben-
50 umstandlich um ein didik ganz richtiq zitiertes
Worl des rémischen Dichters Properz: . In magnis
[ef] wvoluisse sat est”, in grofien Dingen gentgt
[auch] der gule Wille. Das Worlchen .auch* unter-
schiug Schine ob gewollt oder ungewnlll, steht
dahin —, und diese Auslassung gab der Sentens
fraglos den Charakler einer Allgemeingillighkeit,
Der Senat ginge kein Risiko ein: Sollte die Eoler-
prise nicht .rendieren, so - verunglicke sje nur fir
den Linternehmer, den Senat treffe koine Kosten . *
Die Regicrung der Hansestadt handelte - entspre-
chend, nachdem sie itiren-Eotsehlul am 14, Juni
1816 durch den Birgerkonvenl hatle sanktionieren
lassen. Aus grundsilzlichen Erwdgungen kiirete
aber-der Senal die Dauer des Vorredils von- 25
aal 15 Jahre.

Mach diesem Enlscheid beantragle Schroder bei
den anderen Ulerstaalen dasselbe Privileg, berief
aber gleichzeitig ein Drei-Mdnner-Kollegium won
Sachverstandigen, Hierzu gehdrte der damals schon
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Zeitgentssisches Bild des ersten Weserdampfers von 1817
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Modell des Dampfschiffes .Die Weser” im Meorgensternmuseum;
rechts Machbau des ersten Glasgower Dampfers ,Comet”, 1762

bekannte Johann Lange, Schillbaumeister in Vege-
sadk, der .Medhaniker® Ludwig Treviranus und der
. Kapitin Zacharias Spilker. Die Studienkommission
hatte den Auftrag, sich mit der Entwidilung der
Damplzchiffahrt in GroBbritannien wvertraut zu
machen und nach Maglichkeit Verhandlungen zum
Ankaul eines Damplers einzuleiten. — Aus dem
Kaufl wurde nidhts, Die in Frage kommenden Werl-
ten hatten die Orderbivdier voll, und Angebote von
. Gebraudhtechilfen waren bei der stiirmischen Ent-
widilung der Technik fragwiitdiger Matur,

Wach Riickkehr der Sadiverstandigen und Zustim-
mung der Regierungen von Oldenburg und Hanno-
ver entschlol sich Friedrich Schrdder, bei der be-
rihmten Maschinenfabrik Boulton & Watt eine
Schiffsmaschine ,mit Zubehor® zu bestellen und die
Firma gleichzeitig zur Lielerung von Konstruklions-
zeithnungen fir den Masduinenraum zu verpilids-
ten. Die Verhandlungen fiihrte der bereils erwdhnte
Schwager, Mr. Droop, der auch als Auftraggeber in
den englischen Zeldhnunigen erscheint, Diese wert-
vollen Unterlagen wurden glidklicherweise nach
der Jahrhundertwende son Johann Raschen, dem
Meflen Langes, in England erldeckt und spdter von
dessen Sohn publizjert..

Die konstruktive Aulgabé der Vegesacker Werlt
bestand nun darin, an die Millschiflssektion das
Wor- und Aditerschiff anzugliedemn. Da die Form
des Hauplspantes durch die englischen Techniker
vorgeschriehen war, hatle Lange praktisch nur in
der Wah! der Lingendimension [rele Hand, um die
crforderliche - Taudhtiefe des Sdchiffes won elwa
einem Meter zu erreichen.

Zur Einsparung an Gewicht — Masdhine und ge-

filllter Kessel wogen gusammen 14 Tonnen — wurde
die Verhreiterung der Dedlldche durch einen ,lof-
tigen* Umgang erzielt, der sozusagen iber dem
Wasser schweble. Diese . Cangways® Lanyge
schreibt unbeschwert phonetisdy Gangwi® — wa-
ren auch in den fladhen Flubmindungen Grobbri-
tanniens iblich, Der Hersleller des im Focke-Mu-
seums ausgestellten Madells und der Maler des
jm Desitz des-Bremer Vulkans beflindlichen Dlbil-
"des, Heinrich Betke (1912), gingen von der spiateren
Entwicklung des Radschiftes aus und zeigen die-
sen_Umgang nicht; sie sind deshalb reine Phan-
tasieprodukte.
*  Durch Radkasten und Gangway — beide schlossen
bilndig miteinander ab - ecrfclgte eine natiirliche
CGliederung des Schiffes in zwei Klassen, Den Fahr-
gislen der 1, Kajiile stand das Achterdeck und ein
Salon zur Verliqung, dessen Einrichtung aus Ma-
hagoniholz von den Zeitgenossen hesonders ge-
lobt wird, ‘Den Passagieren der IT, Kajiile war das
Vorschill wvorbehalten. Sie mublen sich im Aul-
enthaltstaum mit schlichterem Mobiliar aus MNa-
delholz begnugen:

Die Maschine war nach dem Wall-Prinzip als Mie-
derdruckanlage konstruicrt. Bei einem Arbeils-
druck von knapp 14: Atii betrug ihre Leistung rund
10 sogenannte Mormal-PS, eine Beseichnung, die
heute midit mehr tiblich ist, Der Kohlenverbranch
lag mit 81 kg pro Plerdestirke/Stunde unge-
wohnlich hoch. Zum Vergleich sei gesagt, dab ein
um dle Jehrhundertwende gebauler Raddampler
nur 1 kg Kohle bentitigte, Enlgegen dem sphteren
Frauch lagen Masdhine und Kessel nebeneinander.
Fiir den Schiflsbetrieb waren nach englischen An-
gaben neben dem Kapitin vnd Maschinislen ein
Ruderginger, zwel Matrosen, ein Heizer und zwel
Stewards erforderlidh;, Den  Maschinenfachmann
hallen Boullon & Watt gestellt, ein Braudy, der
heute noch bei der Flrma Rolls Royce fir Per-
sonenkraltwagen fiblich ist. ]

Der Kiel fiir ,Die Weser” wurde im Herbst (1016,
und zwar aul dem Grohner, dem hannoversdion
Betrieh der Lange-Werfl, gestreckt, vermultlich,
wiil sich hierdurch wirtschaltliche Vorleile [giin-
slige Zollsatze und Sdhiflbauprdmien) erguben. Der
Bau schritt schnell voran; sdhon am 30, Dezember
1816 rauschie die meue ,Weser® in ihren Fatenflufl.
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Im Februar 1817 begannen die Erprobungsiaheten,
die einige Verbesserungen im Gefolge hatten, Die
letzie Werflprobefahrt fand am 10, April, die re-
prasentative Gastefahrt am 6.-Mai slall. ,Die We-
ser’ entwickelte eine Hidhstgeschwindigkeit von
etwa 10 km pro Stunde.

Worher wurde von SpieBbiirgern, von denen es
auch in den Kontoren mehr gab, als wir heule an-
zunchmen  geneigl  sind, offensichtlich eine Flii-
sterpropaganda gegen das Dampfechiff belrieben.
Wir dirten dies aus einem ausfiihrlichen Artikel
schlisfien, den Treviranus unler dem Titel .Etwas
zur Berichligung der Melnungen (ber die Zwedke
der Dampfbile” in der Bremer Zeitung vom 1, Mai
1817 veralientlichte.

Die Gastelalrt, durch ein handfestes Frihstid mit
allem Zubehdr untermauert, wurde ein grofarti-
ger Erfoly umnd blieb richtungweisend fir Probe-
fahrten bis auf den heutigen Tag, denn bei Seg-
lern hatle es diese Materialprisfung normalerweise
nicht gegeben. Die Gasteliste hat sich leider
nicht erhalten. Es wurden 150 Herren, Promi-
nente aus Oldenburg, Hannover umd Bremen ge-
zdhlt, Damit wurde die Kapazitar, die 60 bis B0
Personen belrug, erheblich {iberschritten. Damen
waren ollensichtlich wegen der Geldhrlichkeit
nicht geladen. Damit wurde aber = die be-
rithmte .uralte* Tradition, Probefahrten ausschlie-
lich Mannern vorzubehalten, noch micht geschalfen.
Die ,Times" berichbet ndmlich, daf die Ubernahme-
fahrien der ersten Lloyd-Dampfer, die 1858 in
Schottland erbaut worden waren, noch ein Flor
schéner Ladys den richtigen Reiz gegeben hatte.

Uber die Fahrt berichtete A. F. Barkhausen dem
spiteren Birgermeister Johann Smidt, der beim
Deuatschen Bunde in Frankfurt die Interessen Bre-
mens vertrat: Der GenuB der ersten Fahrt, -die
seine (Schrivlers) Spezialilit mir und 100 anderen
verachaffte, war einzig und glich einem Triumph-
zuge, Heute ist er mit seinem Slels und sanft eim-
herschwebenden Fahrzeug unter der Briidie durch
nach Verden geschwommen.” :

14 Tage spiter, am 20. Mal 1817, wurde der re-
gelmibige Verkehr aufgencmmen. Die nachstehend
in Originaltessung gebrachte Bekanntmachung un-
terrichtet iiber alles Wesentliche:
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Die Fahrt Bremen—Brike wai gerade kein hilli-
ges Vergniigen, Bie Firma Otto Schreiber fuhr <or
einigen Jahren noch fiir 4— Db die Strecke hin
und zuricde. — ‘Wenn man die Eeise, wie wvon

: F :

Schrider versprochen, in einem Tage hiilte schaf-
fen kiinnen, wiren die-Spesen im Unkostenkonto
wohl durchaus vertretbar gewesen, Leider kam
dem Reeder aber sdion in der erslen Wodhe die
hiltere Erkenntnis, daB die Tidke des Weser-Fahr-
wassers - 2wisdien Vegesadk und Bremen die Ein-
haltung eines festen Fahrplanes unméglich madale.
Schrider mubite sich nach der Tide richten, und die-
ser, der Flul angepabBle Fahrplan bedeulete eine
Verlangerung der Reise auf zwei Tage. Dennoch
konnte der Reeder mit dem Ergebnis des ersten
Jahres zufrieden sein, .Die Weser" hatte 10000
Fahrgiiste nach Brake oder Vegesack gefahren, Es
zeigte sich audh, daf der Reiz des Neudén dem Un-
ternehmen nicht -allein den Schwung gegeben
hatte, Der Erfolg segelle audh in den nichsten Jah-
ren weiter im . Kielwasser des Schilles. Schrider
entschlof sich, ein zweltes Schilf baven zu lassen,
fiir das Boulton & Watt wieder die Maschine lie-
ferte, Mit der Herstellung des Dampiers selbst
beauftragte er aber den Konkurremtem von Jo-
hann Lange, Jirgen Sager, wahrscheinlich, weil
Lange die Bedingungen iiber die Tauditiele des
Schitfes nicht erfillt hatte. Der zweite Dampfer,
fiir die Schiffahrt auf der Oberweser beslimmt, er-
hicll den Wamen ,Der Herzog ven Cambridge® za
Ehren des Statthallers Adolphus Frederik Herzog
von Cambridge, jlingster Sohn Koénig Georgs 1L
von GroBbritannien und Hannover, :

Die mit Spannung erwartete Fahrt des ,Herzogs®
stromaunfwarts wurde aber ein Schlag ins Obarwe-
serwasser. Sie dauerte bis Hann. Miinden elf Tage
und reizte micht zur Wiederholung, Sdwdder zog
deshall die Konseguenzen und setzie das Sager-
Schiff Fir die Fahrt Bremen—WVegesack ein. Er
war, im eigentlichen Sinne des Worles, mit Sager
schlechter gefahren als mit Johann Lange, obwohl
die Baukoslen des ,Herzogs' um rund 4000 Taler
hiher lagen, Schon 1820 wurde der zweite Damp-
fer dus dem Verkehr gezogen und nach elwa zehn-
jahrigem ,Reninerdasein® abgewradkt,

JDie Weser” aber fuhrihren Témm weiter und hat,
abgesehen vom Jahre 1818 — damals war wohl
eine gritiere Reparatur fillip — mit Gewinn gear-
beitet. Erst 1821 tomle die wirtschaftliche Tide.
Damals war just die LandstraBe nach Vegesack
fertiggestellt worden, und schon tauchten hell-
wache Busunternchmer® auf, die mit Plerden
den technischen PS_eine wirkungsvolle Konkur-
renz bereiteten. Die Reisewagen fuhren [iir 24
Groten nach Vegesade und zuckellen auch wei-
ter iiber die Lemwerder Falire his Brake.

Die Schridersche Bilanz — er hat-alles seht sau-
ber aulgeselichnet — zeigte erst seit 1821 role Zah-
len, und es begann elne sorgenvolle Zeit in der Lan-
gen Stratie 21. Da er aber ein kdniglicher Kanfmann
war — man spiirt es deutlich an seimem Portrat —,
ist es ithm sicher nicht leicht geworden, das Not-
signal zu hissen und den Senal um Hilfe zn billen.
Der hiedere Rat der Stadt aber sah nicht den Auf-
bruch, der sich in der Schitfahrt wolliog. Das
TIWagen und Winnen® von Otto Gildemeister war
noch nicht vom Stapel gelanfen. Die Schiffe wa-
ren klein und das Risiko bescheiden. Die In-
schrift aul ‘dem Hendentor, wie seit Ende, des 16
Jahrhunderle zur Bedaditigkell riet, wallele noch
im Rathause wund, ging gedanklich eine Gemein-
schaft mit Properz ein. Die Senatoren hatten das
Gule gewollt, damals, aber nun blieb die ,\Wittheit®
bedachtig. Sdwdders Antrag auf Beihilfe wurde ab-
gelehnt, obwohl die Inspektion fiir die Weser-
schiffahrt schliefilich eine Befiitwollung ausgespro-
chen halle. Die Konvoy"-Deputation aber machle
jhrem kriegerischen Mamen Ehre, Ihr Volum lag-
tete; Er hat den Gewinn allein gewollt, also ist
o5 auch nicht mehr wie billig, daBd er auch dep Ver-
Iust trage.” ] :

Dabei blieh es IMess Meinung der ,Konvoy®-De-
putierten wurde zum BeschluB erhoben, obwahl
die Alterminner im Sduiitting die Forisetzung der



Dampfschiffahrt auf der Weser ale Ehrensache ba-
zeichneten, Davon hiell man michts im Rathaus,
Was hiefl heim Dampf schon Ehre? Durch die Stadt
geisterte eing Wirtschaftskrise. Man hatte den Dau-
men aul die Taler der Staatskasse zu halten, ,Kon-
zertierte” Aklionen antizyklischen Stils waren noch
nicht erfunden, :

Wir miissen schlieBlich vermelden, daB der Senat
es fiir gut beland, Sand in die Maschine der ,We-
ser” ru strenen: Die Wittheit" entzog Schroder
gogar das Privileg. Es meldete sich aber keiner,
der das Risiko im freien Wetthewerb auf sich
nehmen wollte,

Johann Lange aber gewann spater mehr Ruhm als
der Reeder Schrider, der auch nach Ablehnung
seincs Hilfeqesuchs weiter in den Beutel griff,
um das Unternehmen sthwimmend zua erhallen;
Der Senat halte in dieser Beriehung richtig ge-
tippt: .Bel dem bekannlen festen Willen des H,
Schréder ist an- ein Aufgeben der Unlernehmung,
selbst wenn sie noch schlechler rentierte, nicht zu
denken.”

S0 schipperte 1Die Weser"! weiter, Jahr fiir Jahr,
nach Criindung Brémerhavens auch bis zur Geeste.
Sie gewann sogar einen Rekord, von dem bislang
nie die Rede war, Der Dampfer ‘gehdrt zu den er-
sten Schiffen, die 16 Jahre technisch erfolgreich im
Einsatz waren und deshalb wohl ein | blaves Band®
verdieale, Sein Vorbild PS ,Comet* paddelte nur
vier Jahre, und die beiden deulschen Vorginger,
WPrinzessin Charlolte von Prenfen® und ,Der Cou-
rier" waren schon lingst verfeuert, als ,Die We-
ser” immer nodth fuhr. Und diese Runde geht klar
an Johimn Lange. Dessen Spanten und: Dedcsbal-
ken, aus! gesundem Eldhenhole gut verzapit, konn-
ten Kniiffe vertragen.

Yom Ende der Schrider-Linie kiindet eine schlichte
Angeige in der Bremer Zeilung” vom 13. 11, 1828:
Dampfschiffahrt
Die Fahrlen des Damplschiffes ,Die Weser",
werden mit der am Donnerstag, dem 14, Nov.
noch stattfindenden Rilickfahrt von Brake

geachlossen.

Es isl cin unbesiritlenes Verdienst von Johann
Lange, die Entwidklung des Schiffbaues nach Au-
Berdiensislellung der ,Weser® weiterbelrieben zu
haben, indem er das Erbe Schrbders als Bauherr
und Reeder antral, Sechs Raddampler sind unler
der Werltllagge gefahren, die alle den Namen
.Bremen” und .Guienberg® fihrten, Mit den ei-
semen Schiffen ,Bremen” (3) und Gulenberg® (3]
ermnteten die Madikommen die Frichte aus den
Bemithungen, die der Valer zur Lisung des Pro-
blems aufgewendet hatte. Diese Dampier waren
technisch sozusagen fertig und brachten Geld. Die
Lange der lelzlen Gulenberg” war inzwischen auf
rund 50 m angewadhsen. Linge lauft®, sagen die
Engliinder, urd Tempo war jetet erforderlich, denn
der Verkehr auf der Weser hatte sich durdh die
Griindung  Bremerhavens  vervielfacht, Beide
Schiffe wurden 1872 wom MNorddeutschen ~Lloyd
erwurben. Er wollte diese listige Konkurrenz auf
LEeiner” Weser los sein,

Vor 120 Jahren:

1. Ankunft des amerikanischen
Postdampfers ,,Washington”

Als in der Frithe des 19, Juni 1847 der Posidamp-
fer ,Washington" nach seiner ersten Atlantik-
fahrt auf der Eeede von Bremerhaven ankerte,
konnten sjch in den Vereinigten Staaten von Ame-
rika wie in Bremen besonders ein paar Manner ei-
nes Werkes freuen, das sie in fast dreijahriger
Arbeil mit Zdhigkeit und mit Geduld zu einem
vollen Erfolg gefiihrt hatten.

Seit langem hatte die amerikanische Postverwal-
lungg es als hindernd empfunden, in ihrer Tatigkeit
von der englischen Postdampferlinie abhingig zu
sein. Thr Plan, eine eigene Dampfschiffsverbindung
mit einem Hafen des europiischen Kontinents her-
zustallen, erregte daher die Gemiter hitben wie
dritben. . Bald tralen Le Hawvre, Aniwerpen, Am-
sterdam, ja sogar Glivdkstadt und Lissabon in den
Wetthewerb, um fiir sich die Vorteile eines solchen
Unlernehmens zu sichern, Yon Hamburg und Bre-
men war in diesem Zusammenhang vorerst nichis
zu héren, Da machte der weitschawende Senator
Arnold Dudkwitz dem amerikanischen Konsul in
Bremen, A Dudley Mann, zuerst halb im Scherz, den
Norschlag, doch die Hansestadt an der Weser als
Endhafen der wvorgesehenen Schiffahrislinie zu
wiahlen, Der Konsul, ein warmer Freund Bremens,
versprach, bei den zustindlgen amerikanischen In-
stanzen in diesem Sinne wirken zu wollen. Und
tatsiichlich gelang es . ihm, Staatssekretar James
Buchanan, den spdteren Prasidenten der Verei-
nigten Staaten, und Generalpostmeister Johnson
fiir die Idee zu gewinnen, Die Sache nahm fir Bre-
men nunmehr eine soldhe Bedeutung an, dab
der Prasldent des Senats, Blrgermeister Johann
Smidt, es fiir notwendig erachtete, ein Milglied des
Senats nach Amerika zu enlscnden,

Aber Duckwitz hatte schon vorgearbeifol und
emplahl dem Biargermeister, seinen Freund, den
Kaufmann Carl Theodor Geveliohl, mit dieser hdis-
sion ru betranen. In seiner Unterhaltung mit Smidt
betonle er, dal gerade Gevekohl der richtige Mann
in der Erledigqung der wichtigen Angelegenheit sei.
Diesor sei ,in Baltimore etabliert gewescn, habe
viole perstnliche Bekanntschaften in den Staaten;
habe kein Geschift, sei Wilwer und in jeder Hin-
sicht geeignet®. Smidt liefi sich sofort iiberzeu-
gen, und kurzum sagte er zu seiném Senator: ,Ho-
len Sie ihm mir sogleich her, er mof mil dem
nidchsten Sleamer weg.”

Im Dezember 1845 (rat Grevekohl, der vom Senal
mit allen erdenklichen Veollmachten ausgestattet
worden war, seine Reise nach Amerika an. In lang-
wierigen Verhandlungen, die sich teils in Wa-

D. .Washington® vor Bremerhaven, Hn[zsthni_ﬁ von 1847

shinglon, teils in Mew York abspielten, gelang es
der Geschididichkeit Gevekohls, die Angelegenheit
zu- einem erfolgreichen AbschluB zu bringen, ob-
wohl es hisweilen scheinen wollte, dal nodh im
letzfen Augenblick einige Widersacher den Sieg
davontragen wiirden,

Nicht nur in Bremen, sondern aud in vielen an-
deren deutschen Staaten erkannle man die Widch-.
tigkeil des Verhabens, Daher unterstiitzien sie
ebenso wie die Hansestadt das Unternehmen in
finanzieller Hinsicht durdh Zeidmung von erheb-
lichen Geldsummen. Die Bremische Blirgerschaft war
mit der Bewilligung von 100000 Dollar mit gutem
Beispiel wvorangegangen, Insgesamt kamen in
Deutschland fur das Projekt 300 000 Dollar zusam-
men, Bremen sah dberdies von der Erhebung der
Hafengebiihren fir die Schiffe der neuen Sdhifls-
fahrtslinie, der von dem Fondsmakler Edward Mills
gegrindeten Aktiengesellsdhaft .The Ocean Steam
MNavigation Company®, ab, Auch in der Regelung
des deuntsch-amerikanischen Postverkehrs zeigte
man bremischerseits ein grofies Entgegenkommen.

Der Tag der Ankunft der ,Washington®, die die
Cunard-Dampfer an Grifie ibertraf, wurde von
der gesamten bremischen Bevilkerung als ein Fest-
tag gefeiert.” In der Stadt wehten viele Flaggen,
unter” demen neben den bremischen Farben und
dem - Sternenbanner  schwarzrotgoldens Flaggen
slolz im Winde flatterten, Obgleich das Hissen der
deulschen Freiheitsfarben im Zuge der Demagogen-
verfolgung seit 1832 in Doutschland verboten war,
wurde in Bremen damals das Zeigen von Schwarz-
Rot-Gold  dicht unterdrfickt. Die Ankunft der
+Washington* liste naturgemal auch einige fest-
liche WVeranstaltungen ans, Bei einem grofien hahl
feiarte Biirgermeister Smidt die deutsch-amerikani-
gthe Freundschalt, Mit einem gewissen Stolz wies
er darauf hin, daf nadh der Beendigung des ame-
rikanischen Freiheitskampfes bremische Schiffe die
erslen gewesen seien, die von Deutschland aus die
Hiifen der jungen Republik angelaufen hatten: ,Das,
z0 scheint es, ist in Amerika nicht vergessen wor-
den, und gleichsam zur Vergeltung senden die Ver-
einigten Staaten, indem sie erkannt haben, daB der
beste Schliissel zu Deutschland der Bremer Schlis-
sel ist, uns ihr erstes Dampfschiff, den ‘Washing-
ton’.® Als nach der Besichtigung des Dampfers in
Bremerhaven der Biirgermeister erneut das Wort
ergriff, fihrte er aus, daB es seines Erachtens rich-
tig gewesen sei, fir die Feler des groBen Ereig-
nisses> den lingsten Tag des Jahres, Sommer-
anfang gewdhlt zu haben: ,Wohlan, wir sehenm _
darin eine gute Vorbedeutung fiir das Unterneh-
men, dessen Anfang uns hier versammelt hat, fiir
einen langen Lebenstag des edlen Schiffes, auf
dessen Planken wir stehen, fiir einen langen Le-
benstag der Dampfschiffsverbindung, welcher dieses
Schiff als erstes dient, fiir einen langen Lebens-
tag der freundschaftlichen Verbindung zwlschen
Deutschland und Amerika!* Der Senat emannte
Konsul A. Dudley Mann ,wegen seiner vielfachen
Bemiihungen um die Forderung des bremischen
Handels und eines beschleunigten Sduillsverkehrs
mit Mordamerika® zum Ehrenbiirger der Freien
Hansestadt Bremen.

Die enge Verbundenheit zwischen dem amerika-
nischen und dem deutschén Volke wurde nach
hundert Jahren anldBlich eines Festakles in der
oberen Halle des alten Rathauses in Bremen vor
aller Offentlicikeit erneut zum Ausdruck gebracht,
Sie fand ihren Miedersdhlag besonders in Anspra-
then des damaligen Oberbefehlshabers fiir die ame-
rikanische Besatzungszone, General Lucins D, Clay,
und des Prisidenten des Senals. Wie ein Jahr-
hundert vorher Blirgermeister Smidt es getan hatle,
feierte  dlesmal’ Biirgermeister Wilhelm Kaisen
die Erdffnung des Postdamplerverkehrs zwischen
Amerika und dem europdischen Kontinemt ,als
ecinge Kulturtat, die in ihrer weltwirtschafilichen
Auswirkung und politischen Bedeutung weit fiber
ihre Tage hinaus das Schicksal unserer Stadl und
ihrer Beziehungen zu den Vereinigten Staalen von
Amerika bestimmt habe*,

Frilz Peters, Bremen



Sonntdglicher Besuch des Landes Wursten

Am X1 Juni beging Rekior a.D. Eduard Kriger
in Mordenham seinen 75. Geburlstag, Seit langen
Jahren ist er dem Heimaibund der Manner vom
Morgenstern verbunden. Er gehirt zu den Mit-
griindern des Marschenrales. Vor korrem ehrie
ihn die Hermann-Allmers-Gesellschaft durch die Er-
nennung ram Ehrenmitglied. Eduvard Kriiger ist nur
wenige Worhen jiinger als der Rilsiringer Heimat-
bund, den er iiber Jahre eriolgreich leilete. Der
fleibge Forscher hal in seinem Leben eine schon
[as! uniibersehbare Zahl von Aunisitzen verfaft,
die graftenteils . seine” Landschait Buljadingen he-
handeln. Aus. der - Geschichte dieses friesischen
Marschenlandes hal er immer wieder neue Seiten
anfblittern kinnen, welche die Vieliall seiner ge-
schichilichen Inleressen spiegeln. Viele Heimat-
freande haben Kriiger bei seinen Filhrungen als
wortmdchiigen Imterpreten der MNatur- und Kullur-
geschichte Buljadingens kemnen- und schitzenge-
lernt und mit ihm die dortigen historischen Bauten
besichligl. Eine seiner jlingsten Schriiten, 1066 er-
sthicnen, beschifligt sich mit Wilhelm Miller, dem
Griinder der Stadl Nordenham. Gleichsam aof All-
mers” Spuren wandelnd, schrieb Kriiger sein Mar-
schenbuch , Zwischen Weser und Jade* [(Mdenburg
1949}, in dessen Geist auch der folgende Aufsatz
geschriehen isl.

Rektor Eduord Kriger bei einer Fihrung, 1964

Buljadingen und Wurslen, sie sollten einander
Freunde sein wie gquie Geschwisler einer Mutter —
gie, die’ dem gleichen Meer entstieqen. die ein
Schicksal seil Jahrhunderten bamd an Strom uand
See, Hie Butenlamd, dort Warsten, so giiclen sie
die fhiehenden Gestade, hiiten sie die Ufer des
stheidenden Stromes, Zur Rediten wie zur Linken
wadwn Menschen diber Deiche und Sicle, Balgen
und Priele, Machfabren sines im Ringeon mil der

 Ubermadht und dem Meer harl und groli geworde-
nen Stammes [riesischen Blutes.

Wauhrlich, ste sollten sich Freunde sein, die von
hiiben und druh:—*n die Butjenter und die Wurster,
Slatt’ dessen sehen umd kennen sie sich kaum,
weder in der Landschaft, in der Wirlschall, in der
Kultur. Friher war das anders. Als beispiclsweise
im Jahr 1489 Graf Johann von Oldenburg die be-
richtigte Schwarze Gande gegen Stad- und Butja-
dingerland in Bewequng setzte, der Marschenfrei-
heit ein Ende zu bereiten, da war es den Wurstaern
eme Ehrensache, den bedringten Madibarn im
Kampf um Frieslands Freiheit zur Hilfe zu cilen.
Bei Waddens, zwel Jahrhunderte zuvor, da es in
den Fluten verging, lagen Ristpimger und Wurster
auf blutiger Wabkslatl, emschlagen wvon KEriegs-
gewohnlen Landsknechten vieler europiischer Lin-
der. — Dag ist lange, lange her. Heute kennen die
Wallengelihrten vengangenor Zeiten szich nicat
mehr, Dag Meer, der Slrom trennte sie, machle sie
eimander [reamd. Denn wer von uns kennt Lamd
Wursten, und wo in Wursifriesland weill man sich
ans in Bulenlands Marschenweile? Aber nicht allein
Strom und Meér sind schuld an dieser Entfremdundg.
Im Zeitalter des Verkehes st riumbiche Trennundg,
auch tber des Wassers Breile, kein Hindernbs dor
Freundsdhaft. MNein, wer heute die Unterweserstadte
besudien will, findet dazu schnelle und bequeme
Gelegenheit, wnd Tauwsende und aber Tausende
diesseits der Weser nehmen alljdhilich den Weg

-Strom mit Fahmzeugen aller Art,

in die Stadl, die lingst ein Auosfallstor L‘Ip.-u:sm-
landz in die groBe Welt wurde. Wahrlich, das alte
Bremerleh, das so oft den Krieg in seinen beschei-
denen Mauern sah, hal eine Entwicklung tber sich
ergehen lassen miissen, die es wohl zur Weltstadl
machte, andererseits aber audh seine beweqgte Ver-
gangenheit in die Vergessenheit zerrte.- So slehl
heute Wursten im Schatten der belriebsamen Unter-"
weserstidte, Eingeklemmt swischen Cuxhaven, dem
dufersten Vorposten an Elbe und Weser, und Bre-
merhaven liegt es vergessen am- Rand der Strafe
und der gerduschvollen Welt. Und doch, Land Wur-
slen ist auwch heute - wnd wvielleicht deshalb -

eines Besuches und der Freundschaft aller Heimat-
freunde auch diesseits des Stromes werl. Schon die
Wandernng aul der Hohe des Deiches, etwa beim
Columbusbahnhol  beginnend, ist ein  Erlebnis.
Weldy gewaltiges Bild enlrollt sich unseren Blicken.
Im Siden die Stidte der Wesermindung, der breite
geqenitber der
mehr und mehr roriickweichende Kostensanm des
Butjadinger Landes, geqen Nordwesten das weilte
Meer, umd liber allem ein unendlicher Wolken-
himmel -~ weith aine erhabene Augenwwide! Kanm

liegen die lelzien Wohnstatten der Stadl in unse--

rem Ridien, als schon das erste Ziel unzerer sonn-
tigiichen Wanderung erreicht i1, Unmittelbar am
Deich, dem gewaltigen Schutewall des Landes, der
sich in adit Mueter Hohe {iber 30 Kilwmeler an der
Kiiste hinwindel, lisgt das Dorf Weddewarden, Im
Schloll Morgenstern® halten wir nach einem ge-
ruhsamen Bummel durch die dérflichen Idylle Ein-
kehr. Einst 3ls Vesle die Stitte harten Kampfes

. Ireier Wurstiriesen pégen den habglerigen Erz-

bischof von Bremen, nachmals die Geburissiiite des
Heimaltbrundes der Minner vom Morgenstern, ist
das Haus am umd anf dem Deich heute eine ge-

pileqte Gastslalle. Den Mamen hat ihm ein froh-
llt]li-'T Kreis Wurster Friesen qegeben. der sich hier
um das Juhr 1HH2 regelmaBio o ldbkcdhem Tun
rusammenfand. -

Von Weddewarden sur alten Kirche von Tmsum
ist nur ein kurzes Sluck Weges. Wer Wursten ba-
suchl, sollte die halbstiindige Wanderung dorihin
nicht schewen. Harl am Seedeich steht das alte
Wahrzeichen Wurstens, der Ochsenturm. Einsam
aufl eiper Wurt iber Land und Meer schauend,
denn nair ein paar Hawser, Prediger- und Kiister-
wohnumg slehen in seiner Mihe, ist der alters-
graune lrulzige Turm der Rest der alten Kirche zu
Imsom auns dem Jahe 1268 Im Jahr 18681 hat man
das verfallene Gotteshaus ahg&brnrhén; den Tarm,
lange Jahrhunderte hindurch ein wichtiges See-
fahrtszeichen der Wesermindung, vergaB man, bis
die Minner vom Morgenstern sich seiner annah-
men. Wahrlich groBartiq ist der Blide von der Hihe
dieses steinernen Redien und Zeugen einer mehr
als sieben Jahrhunderte wihrenden Vergangenheil,
Unter uns dehnl sich das ebene bebaute Land vom
Seedeich zu unseren FiiBen bis hinauf zum Geest-
rand, auf dem eng beieinamder die Pipinsburg, die
Heidensladt und das Biilzenbett triumen von Ui,
viter Tagen. Dorl sind auch die Tirme von Wre-
men, Mulsum, Misselwarden, Padingbiiitel und Bo-
rum, die einzigen Senkrechten in der fMlachen Weite
der Marsch. Durdhs ganze Land verstreut legen die
Wurten. Aul den gréBlen und héchsten wohnen
die Ddrfer, die meisten dagegen sind verlassen,
eingame Tengen und Klager zugleich: Thre Wohn-
stiitten " wonden ein- -Opfer erzbischiflicher Rache,
sie gingen in Flammen auf, unter den Erandf.u-kpln
seimer Lamrdsknechie.

Umxl dann die See, die weile. Ein silberner Glanz
leachtet iber ihrer Unendlichkeit, bis dorthin, wo
Himmel wid Erde einander die Hand reichen auf
ihrem Wer in die Ewiglkeit. Zur Llnl-mn blaut in der
Ferne Butenlands Kistensaum .

Wir nehmen  Absdhied vom Ud‘ts&nfurm zu Tmsim
und seipem steinumwehrten Gottesacker, aul dem
Grabplatien aus der Mitte des 16, Jahrhunderks
Wadhe halten fiber Tod und Verganglichkeit. Allzu
gern wiirden wir dbar Wremen und Solthirn hin-
aus dem Allendeich einen Besuch abstatten, allein
die Zeit cnleilt, und der Weq ist weit. Statt dessen
halten wir Einkehr in Spedienbiittels Landschafts-
pracht. Inmitten von Biumen und Teidhen hat hier
der Bund der Minner vom Morgenstorn ein Werk
erstehen lassen, das dber die Gegenwar! hinaus
von unschitzbarer: Bedeulung sein kinnte. Es war
wiederum Jan Bohls, der die Anrequng gab zur
Griiedundy eines Bauernhausveresins, um hier in
Spedeenbililtels Parklandschaft alle im Gebiet der
Mongensterner nodh  vorhandenen  landschafhs-
gebundencn Hausarten der Machwelt wenigsions
in einem Schaustick zu erhalten.

Es wire ein tbovichtes Unterfangen. die so ge-
schaffenen Hausarten gewissermaBen als heimat-
kundliche Anschavungsgegenstinde beschreiben zu
wollen. Wer sinmal in einer stillen Siwnde dnrch
die schlichten Riume dieser Hauser gegangen ist,
wer gar das Glidk hatte, am offencn Herdleoer die
Sturde der Ddmmerumg 2u vertranmen, der habt

die  Hedensarlen um  Herzensangelegenheiten,
Mégen viele kommen und verweilen bei dem;, was
nnseren Vitern heilig war! — Ein Sonntag im Land
Wursten, ein, wenn auch flichtiger Besuch seiner
Lanidschafl, Ceschichte und Kaltur. Reich belohnt
fir die geringen Miihen des Tages hehren wir zu-
rick in die heimathiche Marsch, im Herzén den
Wounsch, rechi bakd wieder einmal Wanderer sein
zu ditrfen im Land der Wurster Friesen.
Eduard Kriger, Nv:-rdenham

Richard Tiensch wurde
Ehrenbiirger Otterndorfs

Zu unserer grofien Freunde erreichle uns die Nadch-
richt, daB unser Ehrenmitglied Richard Tiensch zum
Ehrenbiirger der Stadt Otterndor! ernannt worden
ist. Wenn man weili, daB Otlerndorf mit einer sol-
dien Verleihung recht sparsam ist — T. ist erst
der dritte Ehrenbiirger iberhaupt —, so ist diese
Ehr'urpq besonders hoch za werten. In einer {eder-
lichen Ratssitzung unler Anwesenheit des Landrats
und des Oberkreisdirektors wurde . ihm vom Biir-
germeister Borlfeldt- die Urkunde iiberreicht, Sic
hat folgenden Wortlant:

~Ehrenburger-Urkunde., Herrn  Richard  Tiensch,
Otterndor!, wird durch einstimmigen Beschlub dos
Rates der Stadt vom 22. Marz <1967 fiir seine be-
sonderen Verdienste um die Stadt Otterndorf das
Ehrenbiirgerredit verliehen.

Die Stadt spricht ihm. [ir die auf den Cehisten
des Natur- umd Heimatschutzes, der Erforschung
der Familiengeschichte und Erhaltung des Volks-
qutes an der Niederelbe geleistete Arboeil Dank wnd
Anerkennumg aus. Otterndorf, 14, April 1967*

Richard Tienach way von 1914 an bis zum Ende
des Zweilen Weltkrieqes als Lehrer und Schulleiter
an der Sdmle in Otterndorf-Miggendorf and da-
nach bis 3u seiner Pensionierung 1957 als Rektor
am der Volkssduule in Ollerndorf selbst téikg, Wah-
rend dieser kamgen Teit hat er sich von Anfang
an um die Geschichte urd-die Menschen der Nie-
deretbe bemiiht und in. bedspielhaft griindlicher und
feifiger Arheit trotz oft starker schulischer Be-
anspriodhing wnendlich viel Wertvolles zusammen-
gelragen. Gerade nach seiner Pensionkerung, als
er Gber seing Zejt verfiigen Komnte, war es ihm
méglich, ein besonders wichtiges Werk herausm-
bringen: Das allaste Birgerbuch, das den Zeilraum
von 1587 ks 1773 umfabBl. Wenn man bedenkt, dafl
auf ramnd 800 Sdhreibmaschinenseiten die Namen
von 2835 Otterndorfer - Biirgern - erscheinen, dann
mad man ermessen, weldh ungeheure Forscher- .
arbeil darin stedct, Das yweite Bitrgerbuch {1774 bis
1920 isl seit 1965 in Arheit,

Aus seinem Schaffen und seiien Vl_*ruﬂ:-nf.hrhun
gen seien noch erwdhnl: Werke iiber die Ottern-
dorfer Gokd- und Silberschmiede, (iber die Volks-
dichtung wnd die Karlei der LEinwohner Ottern-
dorfe vom 16 bis zum 20. Jahrhundert, iber Ergeb-
nisse der Familienforsdiung aiter Hadeler Familien.
Damil ist natiirtich nur einiges angedentet. Hinzu
kommen viele weitere Arbeiten und das stimdige
Streben, alle Kullurgiiter zu erhalten. Wie schon
aus dem Wortlaul der Ehrenurkunde hervorgeht,
hat er sidi — bereits seit 1920 - dauvermnd um die
Erhaltung des Volksguies an der MNiederslbe, um
den MNatur- und Heimatsdwutz wnd uwm die Erfor-
schung der Familiengeschichte bemihi. 1934 qrin-
dete er das Heimabmusenm, das nun seil einigen
Jahren eine wirklidhe wiirdige Unlerkunft im Kra-
nidhlvaus gefunden hat, dessen bauliche Wieder-
herstellung auch awl cine Anregung .des Geshrien
in Angriff genommen worden ist. Sell Beginn war
Richard Tiepsch der Leiter des Museams, und heuate
erlebt man ikn, wie er die Besucher mit Freude
und  Begeisterung durdh das schiime Museum  im
Kranichhaus fiiirt. Lange Zell war er auch Vorgit-
zender der Kreisgruppe des Helmatbundes der
Minner vom Morgenstern.

Ewar war Richard Tiensch slels &in dulierst be-
schetidener Mann, der in der Stille schattte und nie
auf dubere Ehrungen bedacht war. Um so mehr ist
anzuerkennen, dab thm in den lelten Jahren eine
Anzahl besomderer Ehrungen zuteil geworden st
Aubier dem Bundesverdienstkreuz (1957) und dem
Miedersicheischen Verdlemsikrenz 1. Klasse Tiiber-
reichte man ihm 1959 den ,, Hermann-Allmers-Preis®
als erstem Triger dieses Preises nach der Stiftung.

Jetzt wunde er Ehrenbiirger seiner Stadt, die ihm
damit Dank abstattete fiir seine Arbeit.

E. Binder, Bmmn:hmran
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