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Neues von der Bremer Hansekogge

Am 1, 11, 1972 erfolgte die zweite
Kiellegung der Bremer HKogge im
Deutschen Schiffahrtsmuseum. Die er-
ste Kiellegung lag um das Jahr 1380
in Bremen, Das beinahe fertige Schiff
ist vermutlich bei einem auBergewdhn-
lich hohen Wasserstand abgetrieben
worden. Es strandete ca. 4 km strom-
abwirte auf dem linken Weserufer
in Rablinghausen. Das BSdchiff legte
sich auf die Steuerbordseite und ver-
sandete. Eine Bergung in der dama-
ligen Zeit war wohl nicht mdglich,
oder man wollte kein Schiff zurfick-
holen, das der blanke Hans genom-
men hatte, Erst 580 Jahre spéter er-
folgte die Bergung., Beim Anlegen

Mit dieser Ausgabe des seilt
meht als filnfziy Jahren als
monatliche Beilage der Nord-
see-Zellung / Nordwestdeutsche
Zeitung im Verlag Ditzen & Co
erscheinenden WNiederdeuischen
Heimatblattes reiht sich der Hel-
matbund der Minner vom Mor-
genstern In den Kreis derjeni-
gen ein, die am heutigen Tage
dem Deulschen Sdchilfahrizsmu-
genm in der Seestadf Bremer-
haven zur Elnwelhung durch
Bundesprisident Walter Scheel
fhre Glidcwiinsche Ubermitieln.
Wesentliche Anstife fiir die
Grilndung und den Aufbau die-
ses bedeutsamen neuen natio-
nalen Museums gingen von dem
ehemaligen Hauptgeschiifisiiih-
rer der Industrie- und Handels-
kammer Bremerhaven, Dr. Au-
gust Dierks, und dem Lelter des
stidtischen Morgenstern-Mu- |
senms, “Gerl Sdhlechiriem, aus,
die beide Jahrzehntelang  auch
dem Heimatbund der Minner
vom Morgenstern verbunden
sind. Die Verfasser der Auf-
silze dleser Nummer des Nie-
derdeulschen Helmatblattes zih-
len fast alle zu den Mitarbel-
tern des Deulschen Schiffahris-
museums; sie vermitieln hier
Einblidee in ihre jewelllgen Awi-
gabenfelder. HEH

eines Wendebedtens gegeniiber dem
Europahafen stieBen die Strombauer
im Oktober 1962 aui das Wradk der
mittelalterlichen Kogqe, deren Dimen-
sionen wie folgt sind:

Linge iiber alles ca. 23,50 m

Grobte Breite ca, 7,50 m

Seitenhfhe mittschiffs bei Oberkante
Beplankung ca. 4,10m

Grofte Hohe bis Oberkante Gangspill
. 70l m

Tiefgang (gesdchitzt) 2,00 m

Ladung (geschitzt) 120 t

Besatzung (geschiitzt) 15—20 Mann

Aufgrund dieser Grofie wurde die
Berqung auch [iir das Focke-Museum
gin Problem, Man hat dieses Problem
unter hohem perstnlichen Einsatz und
mit wiel Idealismus geldst, Dank und
Anerkennung [ir die gelungene und
grindliche Bergung gebiihren Frau
Dr. Pohl-Weber, Herrmn Dr, Fliedner
und den Mitarbeitern. Dank auch [iir

die unbiirokratische Hille verschiede-
ner Dienststellen und fiir die Spenden
der Wirtschaft.

Zehn Jahre spiter begann der Wie-
deraufbau der Bremer Hanse-Kogqe
im Deutschen Sdhillahrtsmuseum, Die
an diesem Objekt arbeitenden Wis-
senschaftler und Restauratoren be-
traten wissenschalitliches Meuland. Die
Aufgabe die ihnen gestelll wurde,
bestand darin, aus ca. 2000 Einzel-
leilen einen Schiffskorper aufzubauen,
dessen Gréle und Form niemand
kannte, Ausgangspunki der Aulbau-
arbeiten war eine Rekonstruklions-
zaichnung aus dem Jahre 1868, Ein
Mitarbeiler des Kogge-Teams fertigte
diese Zeldhnung in mithevoller, nahezu
kriminalistischer Feinarbeil an, " Grund-
lage der Zeichnung waren die zahl-
reichen Bergungsfotog und die ber-
gqungshedingten  dirfligen Ausmalbe.
Diese Zelchnung enlhielt genug Un-
sicherheitsfaktoren, um [iir Uberra-
schungen in den Details zu sorgen,
Annahmen mubBten gemacht und spéiter
anhand der tatsdchlichen Gegeben-
heiten iliberpriift werden. Ein gutes
Beispiel ist der durchgebogene Kiel,
wie ihn der Besucher heute sehen
kann. 1968 war diese Kielform mehr
eine intuitive Annahme mit geringen
Anhaltspunkten als eine beweisfdhige
Tatsache. Die Géste der Kiellequng
sahen daher einen geraden Kiel. Erst
durch das Formen des Sdhiffskirpers
anhand der Koggebauleile wurde die
intuitive Annahme zur realen Tal-
sache,

Fiir den Besucher deés Kogge-Hauses
wandelte sich nach der Kiellequng
das Bild der aufzrubauenden Kogge
nur langsam, Transporte der Kogge-
Bauleile wvon Bremen nach Bremer-
haven, bauseitige Verzdgerungen -der
Kongge-Halle, fehlende Mitarbeiter und
dhnliche hindernde Umstiinde liefen
einen sichtbaren, ziigigen Aufbau nicht
zu, Trotzdem hat das Kogge-Team
eine erfolgreiche Aufbauphase been-
det und das wissenschaftliche Neuland
in den Grill bekommen. Man bendtigt
kaum noch die alte Rekonstruktion
von 1068, Die hellen Rekonstruktions-
spanten werden abgebaut, Der Schifls-
korper formt sich nadh den allen Bau-
teilen. Alte, bainahe verqessene Holz-
bautechniken werden fiir die Restan-
rierung ebenso angewandt wie Ted-
niken des Stahlschiffbaus. Fiir
kontrollierte Vorformen des Schiffs-
kiirpers wird der Edelstahlbolzen be-
notigt, fiir die’ endgililtige Form und
Festigkeit der konische Eichenholzdii-
bel. Im Labor erproble MNaBverlei-

mungsversuche werden in der Kogge- §

Halle mit ihrer 95%igen relativen
Luftfeuchligkeit in die Praxis umge-
setzt, In zahlreichen WVersuchen hat
der mit dieser Aufgabe betraule Re-
stauralor die richlige abgewogene
Methode [ir jedes zu restaurierende

Bauleil entwidkelt, Die in der Kogge- |

das |

die Konstruklionsaufgaben der ein-
zelnen Bauleile beschrieben.

Und wie prisentiert sich nun dem
Betraditer die erste und schwierigste
Aulbauphase und wie geht es weiter?
Der gebogene Kiel mil den Boden-
spanten und dem Innenkiel liegt fest-
gefigt und verdiibell aul dem Kiel-
stapel, An jeder Seite sind drei Boden-
plﬂn‘k&n und eine Kimmplanke mit-
einander verbunden. Diese Planken
geben dem Innensteven vorn und hin-
ten einen festen Hall und die richlige
Meigung, unerlabBlich Mir den welteren
Aufbau, Uber die Hallte aller wvor-
handenen aulragenden Spanten sind
jelzt sichtbar und mil den Boden-
spanten - fest wverbunden. Teilweise
ragen die Spanten mit ihren markan-
ten Ausklinkungen iber die scdiweren,
freihiingenden Dedigbalken hinaus,
Die Kielkonstruktion mit den Boden-
spanten, die schweren Balken und die
Spanten lassen die Form des mittel-
alterlichen Schiffes erkennen. Die rest-
lichen Spanten werden eingefiigt, Sie
gqeben den nody zu suchenden folgen-
den Plankengangen den nolwendigen
Halt und dem Schiff die Form. Die
Bauleile werringern sich und madien
das Suchen wellerer Teile leichter, Die
Arbeilsgruppe der Kogge siehl dem
weileren Aulbau mit Zuversicht ent-
geqen, Zusdlzliche Milarbeiter waren
[iir die kommenden Aulbauphasen er-
forderlich, um einan baldigen Absdiluf
der Reslaurierungsarbeiten zu errei-
chen,

Anschliefend muB um das Schiff
pin Konservierungsbedken mil mehra-
ren Sichtfenstern errichiel werden, In
diesem Behidlter wird die Kogge mit

Halle erproblen Reslaurierungsme-
thoden konnen DBeispiel sein fiir §8
schiffsarchiologische Funde in der

Groflenordnung der Kogge, Alle ver- [

baulen Teile werden fologrammetrisch
vermessen. In detailierten Deridhlen
werden die Eigenarten der miltel-
alterlichen Bearbeitung, die Form und

einer Konservierungsfliissigkeit tiber
Jahre hinweg getrdnkt. Im Laufe der
Zeit dringt das wasserlisliche Poly-
warchs (PEG) langsam durch die Ober-
[liche dez Holzes und werdrangt all-
mihlich das in den Zellen vorhandene

Grundform der Bremer Hansekogge,
Entwurf Werner Lahn,
Wasser., Bei einer anschliebenden

langsamen Trocknung des Schiffskor-
pers lagert sich das Konservierungs-
mitiel an de.. allen Zellwinden ab
und bildet ein neues Stilzsystem.
Diesez Stilzsystem wverhindert weil-
qehend das Schwinden des Holzes und
damit eine Verformung des Schiffs-
kirpers, Nach diesen wielschichtigen
Konservierungsvorgingen wird die
Bremer Kogge in einem klimatisierten
Raum des Deutschen Schiffahrtsmuse-
ums als Mittelpunkt der mittelalter-
lichen Schausammlung zu besichligen
gein. Werner Lahn

Restaurator Ludwig Hutlen arbeitel am Achlerschill der Kogge



-

Mr. 309

NIEDERDEUTSCHES HEIMATBLATT

September 1975

Alteund neue Seefahrtsbucher

Um dem in der Sliltungsurkunde
formulierten Auftrag gerecht zu wer-
den, die deulsche Schilfahrtsgeschichle
auf allen Gehieten zu crforschen, zu
dokumentieren und der Offentlichkeit
darzustellen, darf das Deutlsche Schiif-
fahrismuseum sich nicht auf das Sam-
meln von Ausstellungsgegensténden
heschrinken, sondern mull sowohl For-
schungsmiltel als auch geeignelen
Publikationsraum zur Verfiigung slel-
len. Von Anfang an war deshalb eine
Fachbibliothek in der Planung enthal-
ten, die nicht eine Handbibliothek fir

Titelblatt eines der altesten Werke im
Deautzchen Schiffahrlsmusaum,

die Mitarbeiter des Museums, sondern
eine Informalionsquelle [ir jeden In-
teressierten sein” soll. In den Regalen
des Lesesaales werden Handbiicher,
Standardwerke und gé@ngige Spezial-
zeitschriften zu [inden sein, wihrend
alle anderen Werke in den modernen
Magazintdumen aufgestellt werden,
die etwa 50000 Biande lassen. Der Be-
nulzer wird die Hilfe eines Bibliothe-
kars in Ansprudh nehmen konnen.
Wenn auch die Bibliolhek zur Eroff-
nung des Museums dem Publikum
nodh nicht zugdnglich gemachl werden
kann, so soll das doch maglichst bald
geschehen. :

Der Bestand an Sdirilten ist schon
jelzl recht betrachtlich (ca. 4000 Bande),
da das Museum gleich nach seiner
Griindung mil dem syslemalischen
Sammeln begonnen hat. Die Samm-
lung ist auf die ganze Bandbreite deut-
scher Sdchiffahrt ausgerichiet, wvom
Wassersport iber das Seerechl zur
Marine, von der Vorzeit bis zur Ge-
genwart, vom Segelhandbuch iber
Bildbénde bis zum Spezialworterbuch,
Dabei besitzt das Schiffahrismuseum
nicht nur Verbffentlichungen neucren
Datums, sondern nennt auch so bedeu-
tende und seltene alte Originalwerke
sein eigen wie die Schilfbaulraklate
von Furtlenbach (1629), Chapman
{1775) und Russell (1865), die Walfang-
biicher von van Oelen {um 1683) und
Zorgdrager (1723), Seebiicher und See-
atlanten von de Ver/Hulsius (1598),
Janssonius  (1620) und Goos ([1666),
Spezialwdrlerbiicher wvon  Falconer
(1769) und Réding (1794 [f) und vieles
andere mehr.' Ein Glanzpunkt der
Bibliothek ist die 1974 erworbene
Sammlung- Fachinger, eine umfang-
reiche Privatsammlung zum Flaggen-
wesen, Sie umfalt nicht nur Bidcher
und Aufsdtze, sondern auch als beson-
dere Kostbarkeil mehr als 2000 hand-
gemalle Flaggenkarten.

Die Hauplschwierigkeiten heim Aul-
bau .einer solchen- Sammlung - liegen

zum einen in der Begrenzung der
finanziellen Mittel, zum andern in der

Seltenheit manches wichligen Werkes.
Der schon jelzt beachtliche Umlang
heruht zum Teil daraul, da@ die mari-

time Lileralur des Morgensternmu-
seums in das Deulsche Schiffahrismu-
seum eingebrachl worden ist. Einen
iiberaus bedeutenden Anleil am Auf-
bau der Bibliothek haben aber audh
immer wieder Biichersliflungen wvon
Institutionen, Firmen und Privalperso-
nen, ohne die das Deutsche Schiffahrts-
musenm sein Ziel, dem Inleressierien
eine moglichst breilgefiacherte Samm-
lung marilimer Literatur zu hielen,
nicht erreichen kann.

Damil die Ergebnisse der schillahris-
bezogenen Forschung der Oifentlich-
keit vorgelegt werden kdnnen, hat
das ‘Museum zwel Publikationsreihen
geschaffen, die .Schriften des Deut-
schen Schiffahrismuseums® und die
LFiithrer des Deulschen Sdhiffahrtsmu-
seums”, In der Reihe der ,Schriften®
erscheinen grélere wissenschaftliche
Abhandlungen, die jeweils einen
Aspekl der Schiffahrisgeschichte um-
fassend behandeln. Bis 1974 lagen die
ersten vier Bande vor: H. Horstmann,
.Die Rechtszeichen der europiischen
Schilfe im Mittelalter®, 1971; H. Kieck-
see, Die Oslscesturmilut 1872°, 1972;

. Ellmers, Friihmitielalterlicie Han-
delsschiffahrt in Miltel- und Nord-
europa”, 1972; E -Winlerholf, .Wal-
fang in der Antarklis", 1974. Weilere
Binde sind in Vorbereitung: .Mavi-
gation der Wikinger® (U. Schnall),
Das Mittelraddamplschiff Frinzessin
Charloite von PreuBen 1816 (W, Jae-
ger) und ,Die &lteste Seekarte der
Deutschen Bucht® (A. Lang).

Eine Besonderheil bildet der zur
Eréfinung des Museums erscheinende
finfte Band: er ist gleichzeitig der
erste Band einer wissenschalllichen
Zeitschrift, die den Namen ,Deutsches
Schiffahrtsarchiv® (rigt und in lodcerer
Folge, etwa jdhrlich, erscheinen soll.
Damit ist audh fir kleinere wissen-
schafllliche Aufsédtze, Mitteilungen,
Bibliographien, Rezensionen usw. die
Maglichkeit zur Verdffentlichung ge-
geben. - :

=

Von ganz anderer Art sind die _Fih-
rer .des  Deulschen Schiffahrismu-
seums”. Diege handlichen Bandchen im

Weslentaschenformat sind keine Mu-
seumslithrer im® herkémmlichen Sinn,

sondern sie bielen in leichl verslind-
licher Form Darstellungen einzelner
Aspekte der deulschen Schiffahrisge-
schichte. So erglnzen sie die Ein-
driicke der Ausstellung und geben die
nolwendige Hintergrundinformation.
Selbstverstindlich: sind sie wie die
«Schriften” von anerkannten Fachleu-
ten geschrichen.

Zur Eroffnung lieren zwei reich illu-
gtrierte Ba&nddchen wor. Nr. 2 — Prol.
E. Strohbusdh, ,Deulscher Seeschiflbau
im 19. und 20. Jahrhunderl® — ist der
Ausslellungsableilung zugeordnel, mil
der das Museum eriffnet wird; Nr, 1
mit dem Titel .Deutsches Schiffahris-
museum 72" schildert die Gesdchichie
des Museums, seine Bauten und Aus-
slellungen und [ilihrt zu den akfiven
Einrichtungen der Schiffahrt rund um
das Museumsgelande, Damil wird auch
auberlich deullich, wo das Deulsche
Schiffahrismuseum seinen Plalz siehti:
nicht in der stillen Abgeschiedenheil,
sondern milten im regen schiffahris-

hezogenen Leben.
Dr. Uwe Schnall

Modellbau im Museum

Micht nur unter freiem Himmel und
in der Boolshalle, sondern auch im
Innern aufl allen Etagen des Scharoun-
Bauwerkes wverliigt das
Schiffabrismuseum iber eine eigeng
Flotle, Wihrend ‘allerdings draulien
die Schauobjekte im Originalzustand
vor Anker gegangen sind, haben
drinnen die mabstabgerecht nachoge-
bauten Modelle historischer und neu-
zoitlicher YWasserfahrzeuge hinter
Glasvitrinen einen festeren Unter-
grund geflunden,

Zwei Minner belreuen die in dieser
Vielfall bislang einmalige MModell-
sammlung auf bundesrepublikanischem
Roden: der 43jihrige Berliner Karl-
Heinz Haupl und der 26jahrige Bremer
Kurt Kollmann., Haupt ist gelernter
Boolsbauer und arbeilete, bevor er
vor drei Jahrem nach Bremerhaven
kam, als Schiffbaulechniker auf der
Roland-Werft und bei den  Atlas-
Werken in Bremen. Sein Kollege ist
von Haus aus Masdchinenschlosser und
— viilerlicherseits — im Schiffsmodell-
bau erblich vorbelastet, ,Wir erqgén-
zen uns fabelhafl”, sagl Karl-Heinz
Haupt, der sich freut, in Kollmann
pinen Fachmann aus der Metallbranche
gefunden zu haben, Beide kionnen,
seildem das Museum seiner Vollen-
dung entgegengehl, in eigenen Werk-
statl- und Zeichenrdumen restaurieren,
tiifleln und bhasleln -und werden sich,
je mehr Modelle im Laule der Zeil
hinzukommen, iiber Arbeitsmangel
sicherlich nicht beklagen kénnen. _

Was sie betreiben, ist im dbrigen
aul keiner Fachschule erlernbar, Wenn
man 5o will, is1 es ein Hobby, das
sieg von Berufs weqgen ausiiben. Aber
gerade das macht ihre Tatigkeil so
reizvoll. Jedeg Modell, das ihnen un-
ter die Finger kommt und. das sie
fiir die thematisch breitgefdacherie
Schausammlung aufbereiten miissen,
verlangt andere Bearbeilungsmetho-
den und Uberlequngen, vor allem
wenn es darum geht, schon Lleilweise
elwas in Mitleidenschalt qgezogene
Objekte wieder - auf Hochglanz zo

‘hringen und vor der Fachwelt damit

z1 bestehen.

Die ersten Proben seines Kinnens
lieferte Karl-Heinz Haupt ab, als er
anfangs Modelle der Bremer Hanse-
Kogage und der bhei Krefeld entdedkien
Schillsiunde baule, Seitdem jedoch
haben er und Kollmann zum eigen-
schioplerischen Modellban kaum noch
Zeil gelunden. Die aus der Schiff-
fahrissammlung des Morgensternmu-

Deulsche 77

seums ilibernommenen Stidke und die
inzwischen hinzugekommenen rahl-
reichen MNeuerwerbungen erfordern
ihre ganze Aufmerksamkeit. Sei es,
daB sie nun das fast neun Meter
lange, wie ein Riesenspielzeuq an-
mutende Giiterumschlagsmodell der
Bremer Lagerhaus-Gesellschafl wieder
voll [unklionsfihig machlen oder daB
sie die [riher in den Bremerhavener
Tiergrollen gezeigten Modelle von Fi-
schereifahrzeugen [von 1825 bis 1925)
fiir einen noch besseren Schauplatz
im Deulschen Schifllahrismuseam vor-
hereileten. MNicht weniger Vergniigen
bhereilete ihnen aber auch die Aufgabe,
schmucke Prachistiicke des deutschen
Maodellschiffbaues Hir die Ausstellung
herzurichlen: so etwa das 2,60 Meler
lange Hapag-Lloyd-Conlainerschill
.Bremer Expref" im MaBstab 1:100
oder die ,Esso Berlin®, die ,StraB-
burg”, den Passagierdampfer .Prinz
Waldemar®, die ,Ida Ziegler® und
schliellich als hisherigen Hihe-
punkt — ein ebenlalls 2,60 Melers
langes Modell des Fihfmast-Voll-
schilles . Preufen” (Werltmodell Tedk-
lenborg von 1902) im Mafistab 1:50,
Von Jachten, Lotsenfahrzeugen, Eis-
brechern oder gar Sauqbaggern wire
noch zu. reden — aber. diese wenigen
Beispiele mégen die Bandbreile” der

i

Die Schiffsmodellbaver Kurt Kollmann und Karl-Heinz Haupt beaim Einpassen
eines alten Fischdampfermodells in ein Fischereidiorama.

Modell-Schau andeuten, die auch bel
den einheimischen (privalen] Schiffs-
modellbanern schon aul reges Inter-
esse gestofien ist, Sie kommen an Wo-
chenenden und helfen beim Aulbaw,

Gewlil: auch Schilfsmodellbaver sind
nicht immer rundum qlidklich, Auch
sie haben ihre Sorgen, selbsl in einem
qutausqeristeten Museum, Haupl und
Kollmann herichlien von  Schwierig-
keilen, die sie qgelegentlich bei der
Beschalfung won Edelhdlzern haben,
Micht minder mithsam ist es oft, schrifl-
liche Unterlagen fiir die [achgerechte
Rekonstruklion beschadigler Modelle
zu erhallen.

Im Magazin des Museums lagern
rund 40 Modelle, die noch bearbeilel
werden miizsen, darunler cin Exem-
plar des bei Tedklenborg gebauien
Auswandererschiffes . Theoone®™ von
1864. Das heilfil, wenn dieses aber
zwei Meter lange Schnittmodell dber-
haupt die legendire .Theone® dar-
stellt, Denn unter dem MNamensichild
entdecklen Haupt und Kollmann bei
der erslen Reinigung durch Zufall
eine andere Bezeichnung: ,Columbia®.
Filschung oder Irrlum -— dieses Ril-
sel werden die Maodellbauer allein

. wohl nicht 16sen kénpen . ..

Johann Haddinga
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Dus iilieste schwimmente Museumsschiff

Wie das Nordpolarexpeditionsschiff ,Grinland” zum zweiten Mal an die Weser kam

Bremen und Bremerhaven stehen in
enger Beziehung zu den ersten beis
den deutschen Nordpolarexpeditionen
von 1868 und 1869, [ir deren Durch-
fithrung der Gothaer Geograph Dr.
Petermann jahrelang in Deuischland
geworben haite. In Bremen bildete
sich aus Wirtschafts- und Seelahrls-
kreisen schlieBlich ein Gremium, das
die reale Durdafiihrung der Expedi-
tionen worbereitete. In Bremerhaven
fanden 5ich sehr leistungsfdhige Holz-
schiffwerften wie die von Tedklenborg

und Wendke.

.0 Die ersten Erfahrungen [Gr den Bau
von deutschen Expeditionsschiffen
wurden allerdings mit einem norwe-
gischen Seqler gemadht, und zwar von
Kapitéin Koldewey mit der Jacht
Gronland® auf der mehrmonaligen
erslen deutschen Polarexpedition vom
Mai bis September 1868. Die ,Gron-
land® war 1867 von dem Schiffbaumei-
sler Toleff Toleffsen aus Sunde und sei-
nem Gehillen Helge Johannesen aus
Malre in Skonevig in Sunnhordland
erbaul worden. Sunnhordland, siidlich
von Bergen und dstlich der Insel Stord
qeleqen, war neben dem Hardanger-
fjord das Sdhilibauzentrum [iir diesen
iiber mehrere hundert Jahre nachweis-
baren Segelschiflstyp. Die Jachten be-
wihrten sich in der Kiistenlahrt wie
im Eismeer und bewiltigten lange See-
reisen bis nach Siidamerika. Heule ist
ihre einst grofe Zahl auf zwei oder
drei Exemplare zusammengeschmol-
zen. Eines liegt-in Stavanger als Se-
gelsportfahrzeug. Am berihmtesten
ist- die Jacht .Gjéa* geworden, mil
der Roald Amundsen die Ost-Wesl-
Passage bezwang. Dies Segellahrzeuq,
nur wenige Jahre nach der ,Grénland”
1872 am Hardangerfjord erbaut, kann
als  die bekannlere Schwesler der
_Gronland® angesehen werden, Jahr-
zehntlelang stand die ,Gjéa" als Denk-
mal an die Leistungen Amundsens in
einem Park in Si. Francisco. 5ie ver-
fiel allmihlich, angeblich auch unler
dem Zugrifl von Termilen. Dann er-
warb ein norwegisches Komilee die
.Gjoa". Als Dedksladung des -grofien
Frachters ,Star Billabong® kehrte das
bheriihmte Schiff 1972 nadch Oslo zu-

ritck und wurde an Land gesetzi, um.

als Freilichtobjekt des neu errichleten
Osloer Seefahrlsmuseums restauriert
zu werden.

Damit ist eigentlich erst der Weq
fiir die Riickkehr des ehemals deul-
schen Polarexpeditionsschiffes Gron-
land® freigeworden, das zundachst
gleichfalls norwegischen Museums-
zweckern dienen sollte. Egil Bjérn-Han-
sen, ein norwegischer Schiffsliebha-
ber aus Oslo, der’in Geving bei Aren-
dal ein privates Schiffahrtsmuseum un-
terhill, erwarb die .Grénland® 1970,
um sie auf der Insel Stord mit Unler-
stittzung offentlicher Kreise museums-
mélig zu erhallen. Auch das Morgen-
stern-Museum hatle von befreundeler
Seile Kenntnis von dem Schiff erhal-
ten und war an der Sirinpe, aber der
damaline norwegische Eigenliimer gab
seinem Landsmann den Vortritl. Vom
Morgenstern-Museum erfuhr der in
Miinchen lehende Verleger und Leklor
Hans Jiirgen Hansen, der die frobe
Kieler Olympia-Ausstellung . Well der

Meere” plante, von dem Schifl. Es ge- -

lang ihm, den Eigenliimer zu bewe-
qen, di¢ ,Gronland® leihweise zur Kie-
ler Ausstellung . Well der Meere® zu
geben, Damil war sie fir Bremerha-
ven in greifbare. Mihe geriickl. Eines
Tages besuchle der Eigenttimer Bre-
merhaven. Es begann . ein monatelan
qes zihes Verhandeln, das der Unler-
zeichnende im MNamen des Direklo-
riums erfolgreich absdilof.

Fiir die Kiele'f_ﬁ_u155!e]]ung war die
bereits in Morwegen begonnene Re-
staurierung - bei der Howaldiswerft

der das Schill schliefilich nach Bremer-
fortgeselzt worden, um das Schilf mit
Takelage zu versehen. Das Schiffahris-
museum faBte nun den kiihnen Ent-
schlub, den  Schiffsveteranen wieder
in ein aklives Segelschilf zu verwan-
deln. Dafiir mubte der holzerne Schiffs-
rumpi ginzlich iberholt werden, was
auf der Boolswerfl von Sakuth in Hel-
ligenhalen geschah, deren Eigenliimer
mil seinen Mitarbeitern die Kenntnis
vom alten Holzschilfbau aus Oslpreu-

Nordpolarexpeditionsschiff , Gronland™
in der Wesermiindung, 1973..

fien heriibergebrachl halte. Die Take-
lage wurde von den erfahrenen Tak-
lern der Howaldiswerlt erheblich ver-
bessert, die aunch das Schulsdill
.Gorch' Fock®™ und den Travemiinder
Windjammer ,Passat" gelegentlich in
ilire Obhut nehmen. Fir-die Umarbei-
tung ecines von der Bundesmarine ge-
schenklen Satzes abgeleqter Stagseqel
der .Gorch Fock® wurde der Glick-
stiadter Hans Hinsch gewonnen, der
seine Kenninisse u. a. als Segelmadher
auf der ,Pamir" erwarh, Nur das Groll-
seqel mulite neu gefertigl werden, wo-
fiir ein Bremerhavener Geschéftsmann

einen finanziellen Anteil sliftete. Der
gelreue Berater bei allen Aktionen,
der das Schiff schlieBlich nach Bremer-
haven uberliihrie, war.der in Bremer-
virde ansdssige Kapitin Gustav Wull,
der die ersten Kennlnisse vom Segeln
mil hdlzernen Sdhiffen als Junge in
seiner Heimatstadt Wismar  erwarhb,
hevor er auf einem Segelschulschiff
ausgebildel wurde.

Die norwegischen Jachlen sind
heute so gul wie ausgestorben. Leider
wenden sich auch die norwegischen
Schiffbauhistoriker wie in Deutschland
bevorzugt den grofen sdchiffbaulichen
Leistungen zu und vernachldssigen die
kleineren Fahrzeuge, die zweifellos
den qriften Anteil an.der allen Schiff-

fahrt hatten. Da war es fir das
Schiffahrismuseum ein besonderer
Gliicksfall, durch Egil Bjorn-Hansen

den besten Kenner des Sdchiffstyps
Jacht, den norwegischen Kapitan Lars
Skarpnes, Stord, kennenzulernen, der
sich die Dokumentlalion aller Kennt-
nisse iiber Jachlen als Lebensaufgabe
gestellt hat. Als Maltrose war er 1919
bei der ersien MNacdchkriegsreise der
Jamir" dabeigewesen und erinnert
sich nichl nur -im Dradk schwerlich
wiederzugebender Shanties, sondern
kennl auch die plaitdeutsche Sprache.
Kapitdn Skarpnes konnle- mit vielen
gulen Ralschldgen dienen. Er [erligle
Zeichnungen wvon Einzelteilen, wie
z. B. die Aufhiingung der Anker, an
und fand sich sogar bereit, Entwirfe
fiir die noch ausstehende Rekonstruk-
lion der Innentdume zu lerligen. Dies
alles aus Freundschalll

Am 5 Seplember 1973 wurde das
Schilf durch eine Besalzung aus Bre-
mervarder und Bremerhavener Hporl-
seqlern unter Kapitdn Gustav Wull
von Heiligenhafen nach Bremerhaven
iiberfithrt, zur Freude von vielen Bre-
merhavenern, die das Einseqgeln vom
Deich aus beobhachlelen. Seil dem er-
sten Empfang nach der erfolgreichen
Expedition waren 105 Jahre vergan-
gen. Der Ridkverkaul von Bremer-
haven nach Morweqgen am 30, Seplem-
her 1871 Hir 1250 Goldtaler war in
aller Slille vor sich gegangen und nur
an heule sehr versledkler Stelle iber-
haupt aktenkundig geworden. Mehr

Aufsehen erreqle im Jahr daraufl der
Verkaul der fortan als Kohlensdchlep-
per ohne Dampimaschine zwischen
Bremerhaven und England hestimm-
ten .Germania® der zweiten deulschen
Polarexpedition [lir 6000 Reichstaler.
So schrieb die Provinzialzeilung am
8. August 1872: _DaB das historische,
mit dem Gelde der deutschen Malion
erbaule und mil so grofem Pomp ins
Dasein gerufene Schiff so kliglich en-
den wiirde, haben wohl die weniq-
sten erwartel.” Die ,Gronland” dage-
fjen bewihrle sich noch fast hundert
Jahre lang in der norweqischen Kiu-
stenfahrl, in den lelzlen 45 Jahren
als Motorschifl,

Mardlichstar Punkt der Gronland®-Ex-
pedition im Sommer 1868,

S0 wie es eine der Erkenninisse bei
der ersten FPolarexpedilion gewcsen
war, kiinfliqe Expedilionsschille zu-
shtzlich mil einer Dampimaschine aus-
zuriisten, so0 wird sich auch kinllig
cin Hilfsmolor als notwendiq erwel-
sen, wenn die Jacht wieder in Fahrt
kommen soll, um neben der Forlsel-

zung alier Seemannstradition hand-
fest [y das Schilfahrismuseum  zu
werben, Gerl Schlechiriem

ennst du deine Heimat?

Wer macht mit beim grofien Morgensiern-Bilderquiz?

. Die feiinéhmebedingungen fir unser Bilderquiz sind in den Ausgaben. 301
enthalten und werden in der Oklober-Ausgabe 1975 zusammen mit dem zehnlen und letzten Moliv

Bild Nr. 9

In welchem Ort wurde dieses _Enin aufgenommen?
—a304 des ,Miederdeulschen Heimatbialles®.

gen dann in Kleinformat noch einmal alle vorangegangenen Bilder. :

wiederholt. Wir zei-
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" Vom Einbaum zur Hansekogge

Die Bremer Hansekogge von ca.
1380 ist nach wie vor das bedeutendste
Forschungsobjekt der schiffsarchéolo-
gischen Abteilung des Deutschen
Schiffahrsmuseums. Aber daneben
wird die Erforschung der .lteren Epo-
chen der Schiffahrt im deutschen Be-
reich keineswegs vernachlissigt. Jahr-
lich sechs bis acht Schiffs- .oder Boots-
funde aus allen Teilen der Bundesre-
publik werden won uns betreul Der
dadurch gewonoene stindige Zuwachs
an Informationen iiber alte Schiffe ver-
langt gebieterisch eine stéandige MNeu-
orientierung unseres spirlichen Wis-
sens iiber die Schiffahrt in alten Zei-
ten. Wichtigste Aufgabe dieses For-
schungszweiges isl es zundchst, Klar-
heit zu gewinnen iiber die Entwick-
lung vorgeschichtlicher und mittelalter-
licher Bools- und Schiffstypen.

Jeder, der die Koggehalle des Deut-
gchen Schiffahrismuseums regelmalig
besucht, kann Antell nehmen an der
Gewinnung immer neuer Kennlnisse
fiber die bisher im geschichtslosen
Dunkel liegenden friheren Zeiten der

Schiffahrt. Der .Besucher nimmt nichl
nur «den langsam aber -stindig fort-
schreitenden Wiederaufbau der Bre-
mer Hansekogge wahr, sondern findel
auch in den Vitrinen immer neue Er-
ginzungen zu den bisher gezeigien
Objekten. Einerseits 16t das Museum
Prizisionsmodelle nach ausgegrabenen
Boolts- und Schillsflunden anfertigen,
und zwar alle im gleichen Mabstab
1:20. Andererseits werden original-
getrene MNadhbildungen alter Schiffs-
darstellungen und -modelle sowie Ge-
ritschaften in modernen Kunsistoff-
verfahren hergestellt. Zahlreiche Mu-
seen und Sammler des In- und Aus-
landes haben dankenswerter Weise
shre schiffsbezogenen Fundstiicke ab-
formen lassen, so «dal am Deuischen
Schiffahrismuseum mit einem Blick -er-
faft ‘werden kann, was an Dutzenden
von Orten wverstreul liegt. MNatiirlich
werden auch Originalfunde eigener
Ausgrabungen ausgestellt,. Von "ent-
scheidender Bedeutung Isl jedoch die
stindige Gegenwart des Vergleichs-
materials, denn nur auf diese Weise

kann der. Forscher Typenentwicklun-

.gen und -dilferenzierungen erkennen,

die dann dem Besucher anschaulich
nahegebracht werden.

Schon jetzt zelchnet sich deutlich ab,
daB in Mitteleuropa der Einbaum -der
Vater der spfiteren Boots- und Schiffs-
typen war, Um die verschiedenen Aus-
formungen der Eirbdume beurteilen zu
kénnen, muB man in groben Zigen
wissen, wie sie gebaut wurden. Funde
halbferliger Einbiume aus verschiete-
nen Perioden erlauben es uns, dem
vorgeschichtlichen Bootsbauer iber
die Schulter zu blicken. Erstaunlicher-
weise haben sich die Bauweisen seit
der mittleren Steinzeit im Prinzip nicht
gefindert, sondern nur verfeinert. Als
sich nach dem Ende der Eiszeit Mittel-
suropa wieder bewaldete, stellten die
mittelsteinzelflichen Jagervilker wor
ca. 10000 Jahren die ersten Einbiume
her. Seitdem 1d0t sich die Entwidclung
des Schiffbaus — wenn auch mil gro-
fen Springen in den einzelnen Li-
nien — kontinuierlich weiterverfolgen.

Die stelnzeitlichen EinbAume hatlen

.die Rundung des Baumstammes noch

befbehalten, so dal sic sehr leldil
kenterten. Splter (wir wissen nodh
nicht genau wann) lernte man, daB
ein flacher Boden und gerade Seilen-
wiénde eine bessere Lage im Wasser
gewlhrleisten. In der fritheren Eisen-
zelt sind auf dem Komtinent die erslen
gebauten Boole nathweisbar: der Ein-
baum wurde der Linge nach gespal-
ten und durdh zwischengelligte Boden-
planken werbreitert. Auch lernte man,
aul dem Einbaum zusélzliche Planken
aufzuseizen. Damit waren bereils we-
gentliche Voraussetzungen [iir die
Entstehung koggefdrmiger Boote vor-
handen, die fiir die Wesergegend ersi-
mals durch ein koggefdrmiges Tonge-
fal des 2. Jahrhunderts nach Chr.
nachweishar sind. Die Entwicklung
zum hochseetiichligen Fradhtsegler er-
folgt dann im friesischen Watlenge-
biet. Aber nicht nur filr Keggen, audh
fiir andere Schiffstypen laft sich der
vom Einbaum ausgehende Weg der
Formgebung nachzeichnen.
Dr. Detlev Ellmers

Hans Scharoun und Bremerhaven

gerweide Bremen 1956, Stadthalle Bre- ey

Unter den gleichzeitig mit ihm le-
benden und tétigen Architekten war
Hans Scharoun durch den Lebensraum
sainer Herkunft — MNorddeutschland,
die ¥iiste und Bremen und Bremerha-
ven im besonderen — -geprigt. Die
eflebten Zusammenhinge von Waoh-
nen und Arbeiten, Hafen und Stadt
hinterlieBen den lebhaftesten Eindrude,
wobei die Welt des Hafenbetriebs, die
Abwidklung des groBen Schiffsver-
keohrs die stiarksten Eindriidee blieben.
Wie Scharoun selbst sagt: ,Fiir uns
machte das alles aus Bremerhaven und
Mew York eine Einheit,”

In diesem Lebensraum ist er dann
mit einer grofen Reihe wvon Arbeilen
— sowohl geplanten, als auch ausge-
fithrten — immer wieder hervorgelre-
ten. Schon der Sdchiiler hatte eigene
Arbeiten wvorgelegt, so den Wetthe-
werh [iir eine Kirche in Bremerhaven
1910, versehen mit dem Motto: ,Ein
selbstiindiger Architekt soll sich nicht
von Sensationen, sondern wvon Re-
flexionen leiten lassen”. Es folgen
Pline fiir die Pebauung des Geeste-
platzes in Geestemiinde und 1921 der
Weltbewerb .Post am Bahohof Bre-
men” unter dem Motto: Betrieb, nicht
Repriasentation”, Diese Arbeit zeigh
das Denken und die Arbeilsweise des
Funktionalisten. Der Bau hildet klar
die wverschiedenen Zwedke — flache,

gelagerle Schalterhalle und dynamisch
emporgestemmter Verwaltungsleil —
ab,

Hier wie immer geht es michl um
Fassaden oder die Ordnung geome-
trisch gebildeter Réume, wie sie seit
der Barockzeit die gewachsenen For-
men der Vergangenheit abgelist ha-
ben, sondern es geht um die Darstel-
lung eines Vorganges in funktio-
neller und geistiger Hinsicht.

Solche Arbeitsprinzipien standen oft
in chronischem Gegensalz zur herr-
schenden ralionalistisch-technischen
Denkweise., Ein Gegensatz, der sich
auch in den Kunstschulen der Zeit
zeigt, so am Verglelch zwischen dem
Bauhaus, das sich unter der Leilung
von Walter Gropius mit ideologischer
Unterbauung um allgemeingiiltige Ge-
staltungsgesetze bemilhle und sozusa-
gen die industrielle Grobserie wollle,
und im Gegensaiz die Breslauer
Akademie, wo man — auch unter Be-
teiligung Scharouns — .die Aufgaba
aul dem Aspekt des Individuellen 16-
ste, man ging von Fall zu Fall vor.
Das Ziel war, daB der Kiinstler eige-
ne Lebensergebnisse zu formen wver-
mochie",

Weilere Arheilen, die immer glei-
che Kontinuitit des Denkens zeigen,
sind Wetlbewerb Sladthalle Bremen
1928, Entwiirfe fiir Wohnbauten - in
Bremerhaven und Geestemiinde 1931,
1934, auch verschiedene ausgefihrte
Projekte darunter, so Kaiserstrafie
1936, Einfamilienhiiuser 1937/38 und
1940 weilere- Wohnbauten, 1948 Um-
bau Amerikahalle, Spitere Projekle
sind Wetthewerlh Helgoland 1852, Bir-

men 18957,

Tm besonderen mubte dem Funktio- '

nalisten natiirlich das Erlebnis der aus-
gepragten Schiffsarchitekiur einen be-
stimmenden Eindruck hinterlassen. So
ist ein Brief an den Wesermilnder
Werfidirektor Claussen interessant
aus dem Jahre 1927:

~Zun#chst darf ich Thnen fiir die in-
leressante Fithrung durch Thren Werlt-
betrieb danken.

Besonders aufschluBreich war fur
mich, dal eine Reihe von Honstruktio-
nen des Schiffbaunes auf den Hausbau
ohne weiteres zu iibernehmen sind und
dab diese Konstruktionen im Schiffbau
bereils in einer Giite gearbeitet sind,
die unseren Hauskonstruklionen heute
noch -abgeht.”

“1Und moch einmal zitiert aus einer
Rede an der Universitit Rom. Hier
variiert er sein ‘Grundthema, im Span-
mungsfeld zwisdhen nérdlichem und
siidlichem Raum, an dem er immer ge-
arbeitet hat:

.Es geht um den Vorgang, welcher
der ‘Gestalt zugrunde liegt, es geht
ferner um die Art der Verbindung mit
der Umwelt, um die Einbeziehung tes
Spiels Aes Lidhts und um die Arl der
Wegefithrung.

Solche Prinzipien liegen allen Bauten
rugrunde, sie waren zumindest immer
angestrebt.”

Man kann die grofie Kontinuilét des
Gedankens an den schon genannten

Pral. Dr. Dr. Hans Scharoun
L]

Arbeiten prifen und in grofiem Mal-
ctab an Arbeiten der spdteren Jahre:
Der Berliner Philharmonie in erster
Linie, der Staalsbibliothek, dem Thea-
ter in Wollshurg und anderen.

Den gleichen Grundgedanken wver-
folgte auch das Konzept fiir Bremer-
havens Schiffahrismuseum, wo die
vielfdltigen funktionellen Bindungen
mmd die besondere Lage zwischen Was-
sar und Stadt das Bauwerk bestim-
men, das mil seiner Umgebung den
Rahmen fir vielfdltiges Geschehen
bieten soll. Peter Fromlowitz

Umschau

Das ,Wulsdorfer Buernhus®
wurde eingeweiht

Am 3, September wurde im sidlich-
sten ‘Stadtteil Bremerhavens, Edke Bre-
merstrale/ AllersstraBe, das Wulsdor-
fer Buernhus" =weiner Bestimmung
{ibergeben, Es zihit zu «den wenigen
alten Hiusern Whulsdorfs und war bis
1872 4m Besitz der Familie Ehlers.
Damn ging «s «durch Kauf in «das Ei-
gentum -der Seestadt Bremerhaven
tiber, die =5 wls Stitle der Begeg-
nung der Wialsdorfer Birgergemein-
schaft won 1965 anvertraute. Diese hat
das Haus unter ijhrem tatkriftigen
Vorsitzenden,” dem Mdobelfabrikanten
Hero Warrings, fiir die neuen Aulga-
ben umgebaut und geschmadckvoll ein-
gerichlet,

Auf der Speisen- und Gelriinkekarle
des neuen, alten Mauses wird audch ein
kurzer AbriB der Geschichte des

Waulsdorfer Buernhus® und des allen
Dorfes in plattdeutscher Sprache ge-
geben: ,Dat  Wulsdorfer Buernhus’
is an de twechunnert Juhr old. As
dat 1780 bot worr, geef -dat in ganz
Whulsdorp man hunnert Wohnhiiser un
so ‘bi fiefhunnert Lild. Dat Hus glunn
damals so teemlich an den MNordwest-
eck von'n Dorp, just an de 5th, wo
von den breeden Landweg.von Gee-
stendorp, de vondaag Bremer Straat
heet, na Sudosten de Lange Straat
(hitte Allersstraat) afgung. Fund um
de noch ut 'n 11. Jahrthunnert stam-
mende Dionysiuskark bi'n Jedutenbarg
leegen de Hiiser un Béiiinen an de
siben klaperigen Dorpstraaten. — In
den Holm ober de Grotddér wvon'n
Whulsdorfer ‘Buernhus' weer in grode
Bookstaben to lesen: BIS HIER HAT
DER HER GEHOLFEN — ER WIRD
WEITER HELFEN. ANND 1780. Vor-
‘her thett op densiilben Husplatz woll
ok al mal 'n MNeddersassenhus mitn
Rethdadk stahn, een  dreisdhiffiges
Hallenhus', as de Experten seggt. Dodh

Grund un Bodden;

wahrsehienlich is dal bi dat grode
Fiier Ostern 1747 mit tweeuntwindig
anner ‘Wohnhiiser in Wulsdorp al-
brennt. — De erste Mann, den dat
nee's Hus damals tohér, tell seker
to de riekeren Wulsdorper, to de Erb-

exen, as de Buern hier heeten. Dal
geef dor um de Tiet 31 grode, 12

mittlere un 21 liitte Erbexen; dorto
keemen as Dagléhner un Tiitte Lfid
noch 34 Kbéter. Mehrstendesels ‘wohn-
ten de Whulsdorper op egen agllen
ge wearen also
nich, as sunst meist in Ditschland,
Meier, dat ‘heet Phchter, op jehren
Hoff. Doch mussen se -as free's Lid
noch 'n ganzen Barg Afgaben, den
teinten Deel un anner Lasten, dreegen.
De Bedriev -weeren all op Adcerbo un
op Veehwirtschaft instellt, wobi rund
dreemal so wveel Gronland as Adker-
land ‘brukt warrn kunnt.” HEH

Prof. Niekerken gestorben

In Hamburg ist nach langer Krank-
heit Professor Dr. Walther Niekerken
gestorben, der dem Heimatbund der

L

Minner vom Morgenstern iiber viele
Jahre verbunden gewesen isl. Seil
1035 stand Niekerken im Hochschul-
dienst, erst als Dozent an der Ham-
burger Hochschule [ilr Lehrerbildung
und seit 1943 als Prosessor an der
Universitit Hamburg, wo er bis zu
geiner Emeritierung auch als Direktor
der Miederdeutschen Abteilung des
Germanislischen Seminars wirkle.
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