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Brommy und sein Flaggschiff ,Barbarossa’

«Capitin Brommy ist eln prichliger
Mann und ich freue mich, seine Be-
kanntschaft gemacht zu haben™, so
schrieb der bekannte Reiseschrifistel-
ler Friedrich Gerstdcker am 19. Miarz
1849 in sein Tagebuch. Gersticker
hatte den damaligen Fregattenkapitin
und spiteren Admiral in Brake an
Bord seines soeben aus England er-
worbenen kiinftigen Flaggschiffs be-
sucht. Und daf Brommy ein belesener
Mann war, bezeugle gesprichsweise
die Kenntnis der Werke von Gerstik-
ker, die er schon in Griechenland er-
worben, hatte. Da Brommy zuvor in
amerikanischen Marinediensten ge-
standen hatte, dirfle er Gerstickers
Schilderungen aus Nordamerika be-
sonders kritisch gelesen haben.

Am 27. Mai 1977 erdfinet das Deut-
sche Schiffahrtsmuseum dle Samm-
lung ,Deutsche Marine”. Die aus
Schiffsmodellen und Bildern, Original-
teilen von Schiffen und sonstigen Er-
innerungssticken neu aufgebaute
Sammlung umfabt den Zeitraum won
der ab 1849-in Bremerhaven statio-
nierten Ersten Deulschen Bundesflotte
unter Admiral Brommy bis zur Bun-
desmarine, Uber die Brommy-Marine
ist an dieser Stelle auch schon frither
berichtet worden, und unvergessen
seien dabei die friiheren biograohi-
schen Arbeiten fiber den Admiral von
Dr. Benno Eide Siebs.

Das Schiffahrtsmuseum sieht -das
Zustandekommen der neuen Samm-
lung unter wesentlicher Beteiligung
der Bundesmarine, des Kuratoriums
Deutsches  Schiffahrtsmuseum, der
Werlten AG Weser, Bremen, und
Blohm & VeoB, Hamburg, des Kunst-
sammlers Dr. Bernartz, Kéln, und vie-
ler Privatleute als seinen Beitrag zur
Feler des 150j3hrigen Stadtjubiliums
an, -

Die Morgensterner wollen mit den
Aufsitzen dleser Ausgabe zu neuen
Forschungen anregen und zur Be-
kanntgahe weiterer Schriftstiicke und
Bilder in Privatbesitz auflordern, da-
mit eines Tages ein liickenloses Bild
von den Anfingen deutscher Mari-
neentwicklung gezeichnet - werden
kann, wobel sich das Deulsche Schifi-
fahrtsmuseum als Sammelpunkt und
zentrale Forschungsstelle anbietet,

achlechlriem

Schlieflich war er selbst schriftstella-
risch hervorgetreten, und zwar u. a.
mit einem Standardwerk dber die Ma-
rine, dessen Herausgabe — neben sei-
nen praklischen Marineerfahrungen in
griechischen  und amerikanischen
Mensten — die Berufung durch die
Frankfurter Bundesversammlung zum
Commodore und Seezeugmeister und
zuletzt zum Contre-Admiral bewirkt
hat. Brommy's Bildnis zeigt die beige-
figte Lithographie, daneben existic-
ren Dlgemélde in Bremen und Brake.

Das Aussehen seines vor Bremerha-
ven ankernden Flaggschifls mit der
Unterschrift ,,Barbarossa”, erste deut-
sche Kriegs-Dampf-Fregatte, hat der
Bremer Zeichner Johann Conrad Har-
degen 1849 in einem mit groBer Ge-
naunigkeit gezeichneten und lithogra-
phierten Bild dokumentiert. Von der

ersten und letzten Gefechisberihrung
mit einem danischen Flottenverband
am 4. Juni 1849 berichten bald dar-
auf wenigstens zwel der in hoher
Auflage verbreiteten Neuruppiner Bil-
derbogen, der Bildzeitung des 18.
Jahrhunderts. Gegen Ende des glei-
chen Jahres erschien dann noch in
ider bekannteslen IMustrierten
Deutschlands, der in Leipzig jeden
Sonnabend zum  vierteljihrlichen
Preis von zwel Talern erscheinenden
IMustrirten Zeitung ein ausfiihrlicher
Bericht iiber eine Besichligung der
deutschen Kriegsfloite in Bremerha-
ven. Als Illustration diente ein Holz-
glich mit den ersten wier qgroleren
Einheiten der Bundesflotte wvor Bre-
merhaven.

Der Reporter der Illustrierten war
nicht unerfahren in Marinedingen und
mit dem englischen Seewesen bereits
langjihrig wvertraut. Kurz zuvor hatte
er noch in Bremerhaven die amerika-
nische Fregatte ,5t. Lawrence” he-
sichtigt, die immerhin 500 Mann Be-
satzung hatte und hinsichtlich ihrer
Einrichtungen [iir die damalige Zeit
wohl ein Wunder an Perfeklion war.
Seine Vorstellungen hinsichtlich des
Zustandes an Bord der ersten deut-
schen Kriegsdamplschilfe waren nicht
gerade hochgeschraubt. Er erwartete
nach den in Deutschland umlaufenden
Gerichten | schillerhafte Anfinge”
und staunte um so mehr iiber die erst-
klassige Ordnung an Bord, die gute
Auvsristung und die tadellose Hallung
der Besalzung. Kapitin King fihrte
den Reporter personlich, der iiber-
rascht feststellte, daff keine seiner vie-
len Fragen ,wie es sonst wohl bei den
Engldndern der Fall ist”, den Fiihrer
ungeduldig machte. Brommy halte fiir
den Aufbau der Flotle drei englische,
zwei belgische und einen amerikani-
schen Marineoffizier angeworben, um
deren Erfahrungen zu nulzen. Kapitan
King hatte eine mehr als zwanzigjdh-
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rige Praxiz auf englischen Handels-
gchiffen. Sein Sohn diente als zweiter
Leutnant auf der klelneren Dampfkor-
vette  Hamburg™, die im Gegensalz
zu den meisten Dampfschiffen Brom-
mys aus Amerika und England im
Jahre 1842 als Handelsschiffl - bei
Wencke in Bremen wvom Stapel lief,
Das Flaggschiff ,Barbarossa” wurde
1840 in England erbaut und hatte eine
Dampfmaschine wvon 450 PS5, die mit
ihren wvier grofien Dampfkesseln von
der Sohle des unteren Decks bis zur
Bedachung des obersten aufragte. Das
méchtige Maschinengeblude nahm
fast ein Drittel des rd. 65 m langen
Schiffsrumpfes ein. Es vermitielte mit
seinen schénen Ornamenten von un-
ten den Anblick einer gotischen Ka-
pelle, wozru die bronzierten gulleiser-
nen Bdgen der umlaufenden Galerie
wohl wesentlich beigetragen haben,
In der Staatskajiite erfolgte eine Ein-
ladung zum Portwein. ,Dieser hatte
bereits mehrere Male, wie der Schiffs-
kommandant selbst, die Linle pas-
glert,” 180 Mann waren an Bord, die
im kriegerischen BEinsatz noch um
zwanzig verstirkt wurden. Bewalfinet
war der Dampler unler Segeln mit
neun schweren Geschiitzen, darunter
zwei Bombenkanonen, zwel langen
S4pflindigen und finf halblangen 18-
Phiindern, Die Geschiilze waren sau-
ber mit der Hand poliert, gli..zend
lackiert und mit Perkussionseinrich-
fung unter splegelheller Messingbe-
deckung versehen. Kapitédn King fihr-
te das Flaggschiff bis zum 18. Mirz
1850, Dann iibernahm der Belgier
Leutnant 1. Klasseé Oscar Ducolombier
die .Barbarossa”, und sein 1. Offizier
wirde der bisherige Hilfsoffizier Ra-
schen.

In dem won Korvettenkapitin King
vor Blexen aufgesetzien Protokoll
vom 18, Marz 1850 heflit ez u. a.
Waleich nach Vollzwg der Ubergabe
wurde die Admiralsflagge gestrichen
T S—

T e

o
AT i g e B R i :
Ty '“?f%’?-.-x*ﬂfﬁ_ﬁ':'r--.-"éﬁ- e e
T i .

L
R A i R i
Lk [ o ; _{.__._.r}.;'\-\.:.\:.}._{ -i..,\. .:...u_
G AN AR e - e Ene M
i e L DR T %

: £ v o T
Py S el i :x'-\{_?"-'\k-.'- B
e C g B e S g e R
1 % o i -\,;_x%:"'_kj.l-l_..-':- o Bt B 8 P A *
Pl TR R e K L U %
3 T S B R

und an Bord der Reichsdampifregatte
JHansa’ gehilt.,” Eudolph Bormmy, seil
dem 23. Nov. 1849 Contre-Admiral,
stieq also aufl die grobere und moder-
nere , Hansa”™ um, deren Kommando
wiederum der bewdhrie King dber-
nahm. In der ,Beschreibung der zu
veraulbernden Deutschen Flottenschif-
fe* won Hannibal Fischer wvon 1852
wird dje ,Hansa™ an erster Stelle qe-
nannt. Die als Bark getakelte Dampi-
fregalie wurde 1847/48 in New York
erbaut, halte zwei Maschinen mit 750
P5; das Unterwasserschilf war 1849 in
Liverpool mit Muntzmetall beschlagen
worden: Fiir das Verkaufsangebot
wurde der Wert des [lir 260 Mann
voll ausgestatteten  Schiffes auf
300 000 PreuBische Taler geschitzt.

Das wvorherige Flaggschiff ,Barba-
rossa’ kam dbrigens nicht in die Ver-
steigerungsmasse, sondern wurde
nach einem Beschluf der Bundesver-
sammlung vom 3. April 1851 mit der
Fregatte ,Eckernforde” der Preuli-
schen Marine {ibergeben, die Commo-
dore Schrider vertrat. In der Preubi-
schen und der spiteren Kaiserlichen
Marine hat das -Schiff zundchst als
Wachtschiff vor Danzig und spéter als
schwimmende Kaserne In Kiel bis
1820 liberlebt. Dann diente es als Ziel
bel einer Torpedoilbung und brachte
schlieBlich als Wradk noch einen Erlds
von G000 Mark,

Von dem Leben an Bord der ,Bar-
barossa” zur Brommy-Zeit sind his-
lang keine schriftlichen Unterlagen
aufgetaucht. Das letzte Besalzungs-
mitglied, der Bootsmann Jiirgen
Boomgarden, {iberlebte im ostiriesi-
schen Greetsiel bis zum Jahre 1911,
Mach langerem Nachdenken erinner-
ten sich kirzlich_auf Befragen noch
einige alle Einwohner, die im der
Mihe des malerischen Sielhalens in
der Sonne salien, an ihn: Dal was de

Fortselzung Seite 2
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Flaggschiff ,Barborassa™ vor Bremarhaven, Lithographie von C. Hardegen, 18439
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Medaille zur Erdffnung der Sammiung
«Deutsche Marine” am 27. 5. 1977.

a ; E
Fortsetzung von Seile 1

ruge [der rauhe) Jirn, der die Kano-
nen noch mit der Lunte enziinde-
te...Moch langer dberdauerte die
Galonsfigur mit der Darstellung Kai-
ser Barbarossas, die erst seit 19453
nach der teilweisen Zerstorung und
Auslagerung der Schitze des Berliner
Museums fiir Meereskunde verschol-
len ist. g y

Karl
Saptember 1804 in Anger bei Leipzig,
gestorben am 9. Januar 1860 in St
Magnus bei Bremen,

Rudolph Brommy, geb. am 10,

Admiral Brommy muflite am 30. Juni -

1853 seinen Dienst quittieren, nach-
dem am 29. Juli 1852 die Entlassung
von allen Offizieren und Beamten be-
schlossene Sache war. Von dem Ma-
trosen 1. Classe Jacob Wollmann aus
Bremen, der vom 1. Mai 1851 beim
Arsenal-Magazin der Marine in Dienst
stand und sich stets untadelhaft betra-
gen hat, ist ein Entlassungsschreiben
der Seezeugmeisterel fir die Nordsee-
kiiste vom 1, Mai 1853 erhalten. Ru-
dolph Brommy wurde die Flagge, die
ihm bei der Indiensistellung des
Schiffes von Braker Junglrauen ge-
schenkt wurde, 1860 mit in sein Grab
auf dem Friedhof in Kirchhammelwar-
den gegeben, Die Bundesmarine ehrle
das Andenken dieses aufrechten Man-
nes und wvorbildlichen Marineoffiziers
durch ‘die Umbenennung der wvorheri-
gen britischen Fregatle ,Eggesford®
in , Brommy" im Jahre 1957,
Schlechtriem

(s R e e

= Ty ) | et

£ - ] f b, 2
T e

*> S

e 3 P

| iasand w Fapraitbee B TR,

!
A
i
AL
LA R
: +.:.§ ; -cf'-.. s ,".
i

ue

T el i e ;
LR M M ki bl R Ko

R e

Rudolph Brommy: Die Marine

Im selben .Jahr, in dem in der
Frankfurter Paulskirche die Mational-
versammlung zusammentratl und unter
anderem die Schaffung einer Deul-
schen Bundesflolle besdhlol, erschien
im WVerlag des kdéniglichen Hofbuch-
hamdlers Alexander Duncker in Berlin
eine Schrift mit dem kurzen Titel |, Die
Marine”. Verfasser war Karl Rudolf
Brommy, der sich mitl dieser 232 Sei-
ten starken Darlegung als glinzender
Theoretiker einer modernen Marine
auswies, aber auch zeigle, dal er mit
Organisalionslormen wund Geschichte
fremder Marinen wvertraut war. Durch
diese Schrift hat Brommy seine Befi-
higung zu einer flihrenden Position in
der Marine vor aller Augen nachge-
wiesen,

Die erste Aullage des Buches war
bald verkaufl; dennoch [indel sie sich
heute nur selten in dffentlichen Bi-
bliotheken der Miedersdchsische
fentralkatalog z. B. nenntl nur Exem-
plare in der Landesbibliothek Olden-
burg wund in der Stadtbibliothek
Braunschweig. Es zeugt von der Trag-
fahigkeit des Brommyschen Entwurfs,
dafl das Buch auch nach der Aufld-
sung der Bundesflotte und nach dem
Tode des Verfassers (1860) in hearbei-
teter Form herausgegeben wurde.

Die Bibliothek des Deulschen
Schiffahrismuseums erhiell vom Mor-
genstern-Museum eine Ausgabe wvon
1865: Brommy, Die Marine, Unler Be-
riicksichliqung der Fortschritte der
Gegenwart und unter Hinzufiigung
der in Usterreich gebriuchlichen ita-
liepischen Terminologie neu bearbei-
tet von Heinrich von Liltrow, K. K.
Usterr. Fregatten-Capitin, Comman-
deur und Ritter hoher Orden, Berlin:
Duncker 1865. Durch Littrows Hinzu-
fiigungen ist der Umfang auf 312 Sei-
ten angewachsen, doch hat sich der

=

Charakler des Werkes dadurch nur
unwesentlich geédndert, Wie weil
Brommy in seiner Darstellung den Bo-
gen spannt, zeigh ein Blick auf die
Uberschriflen der zwoll Hauplkapitel:
I. Das Meer (einschl. nautische Instru-
mente); I, Die Schiffsbaukunst; IIL
Der Schiffskérper; IV. Die Zuristung
oder die Takelliste; V. Die Ausrii-
stung; VI. Der Seemann — Der Seeol-
ficier — Leben zur See — Schifisbe-
wequngen und Seekrankheit; VII. Die
Bemannung; WVIII. Das Arsenal oder

die Kriegswerft; IX. Der Dienst Im -

Hafen und aul der Rhede; X. Der
Dienst zur See; XI. Die Seeschlacht;
XII. Die Riickkehr.

Dem Buch lehlen weder nationalro-
mantische Téne noch Stellen von lei-
ser Homik — so wenn die immerhin
achtseitige Diskussion von probalen
und weniger probalen Milteln gegen
die Seckrankheit mit der Feststellung
schlieBt: ,Man troste sich aber mit
der aus der Erfahrung geschipllen
Uberzeugung, daB die Seekrankheit

hochst selten, vielleicht auch nie ne-:

fihrlich wird..."” Doch nicht die Not-
wendigkeit fir ein bedeutendes Land,
sich eine Kriegsmarine zu schaffen,
noch die méglichen Organisationslor-
men einer solchen Marine standen [ir
Brommy im Vordergrund, sondern er
will fiir die Aushildung der Seeleute
das theorelische Riistzeug schaffen,
ein Lehrbuch schreiben:

.In keiner anderen &ffentlichen Lauf-
bahn ist es mehr als in der Kriegs-
marine néthig, dass die ausgebrei-
tetste Bildung mit den am melsten
geschilzten moralischen und physi-
schen Eigenschatfen vereint sel. Be-
geisterung fiir sein Fach, Kiihnheit,
fester Wille, Seelenstarke und Kalt-
bliitigkeit, die sich auch im Augen-
blicke der h&chsten Gefahr nicht

verleugnet, miissen im Charakter
des wahren Seemannes vercint sein.
Maglichst umfassend miissen seine
theoretischen Kenninisse sein; denn
obschon es nicht unumgénglich
nothwendig ist, dass. er ein Scihiff
zu consiruiren versiehe, s0 muss er
doch die Eigenthiimlichkeiten, die
Formen, den Gebrauch aller Theile
kennen, aus denen es Zusammendge-
setzt ist, um allenfalls Reparaturen
und dergl. iiberwachen zu kinnen.
Mittelst dieser Kenniniss seines
Schiffes und durch Anwendung der
Goselze der Mechanik und Astrono-
mie erlernt er die Steuermannskun-
de, das Zu- und Abriisten, erhebt
sich zum Studium des Manovers,
der Evolutionen und der Seetaktik
und wird endlich in den Stand ge-
setzl, secin  Schiff mit Sicherheit
nach allen Welltheilen zu fithren,
der Flagge und sich selbst Ehre zu
machen.” (5. 179/180)

An dieser umfassenden Ausbildung
hatte es in Deutschland gemangelt,
und auch bei der Aufstellung der Bun-
desflotte gab es Personalsorgen. Um
s0o berechligter war fir Brommy die
Forderuaneg:

Jenninisse, theoretische und prakii-
sche, werden aber das Erforderniss
jeder Zeit sein, und die Zukunit un-
serer deutschen Seemacht wird auf
guten Schulen und hiufiger Ubung
zur See beruhen. Fir diese Bildung
spare man somit keine Summen;
Schiffe wird man im Falle der Moth
immer kaufen kdnnen, aber Seeleu-
te, erfahrene, geschulte Seeleule,
die muss man heranbilden, um sie
fiir den Fall der Noth zu besitzen.”

(5. 261/262)
Dr. Uwe Schnall
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Dr. Hannibal Fischer versteigerte die Flotte

Dr. Lorenz Hannibal-Fischer hat
an der Unterweser vor 125 Jahren,
niamlich 1852/1853, als Bundeskommis-
sar im Auftrag des Franfurter Bundes-
lages die Auflésung der in der deul-
schen demokratischen - Revolution
1848/1849 geschaffenen ersten deut-
schen Flotte betrieben. Bezeichnend
ist nur, dall Fischer wegen dieser Ti-
tigkeit von den Zeitgenossen kaum
gqetadelt worden ist, wihrend er nach
der Griindung des Mationalvereins,
also nach 1859, jahrzehntelang gleich-
sam Symbol wurde fiir die Beseiti-
gqung demokralischer - Imstitutionen
durch die Reaklion, die die in der Ge-
schichte einzig dastehende Ungeheu-
erlichkeit veranlaBte, *dal” ein Volk
seine ehen erst gegriindete Kriegsflotte
auf offentlichem Markt wersteigern
lieh. Die Polemik im Bismarcdk-
Reich geiBelte ihn weitgehend als
.,F]mlenhscher‘ als ,Flottenvertil-
ger”, als ..'l'nlengr&ber , der die erste
deutsche Flotte ,verhammerte”, der
ein Lump und Abenteurer gewesen
sein mubte, weil er seine HEnde mit
einer solch abscheulichen Tat beflek-
ken konnte. Diese Legenden hallen

sorgliltiger Nadhpriifung nicht stand.

Wihrend der Zeit der Flottenaufls-
sung ist Fischer in der deutschen
Presse kaum angegriffen worden; man
hescheinigte thm anfangs sogar auBer-

(p dentliche Geschiftstiichtigkeit. und

flichteifer, allerdings auch.einen ge-
wissen Mangel an diplomalischem Ge-
schick bei der Behandlung mit den zu
entlassenden Offizieren, In der Uber-
nahme des Bundestagsauflrags, die
Flotte aufzulésen, hat niemand . etwas
Ehrenrithriges gesehen. Selbstredend
hat die Flottenauflésung in  dem
Hauptstiitzpunkt, dem jungen Bremer-
haven, vornehmlich aus wirlschaftli-
chen Grinden erheblichen Wider-
stand erzeuqt, den auch Hannibal Fi-
scher zu spiren bekam.

Lorenz Hannibal Fischer war am 7.
4, 1784 in Hildburghausen geboren. Er
wurde nach dem Jurastudium in Got-
tingen =zuniéchst Advokat in seiner
Vaterstadt, 1811 Landschaltzsyndikus,
1812 Regierungsassessor und dann
Landral. 1825 trat er in den Dienst des
Fiirsten Leiningen und 1831 in den
groBherzoglich-oldenburgischen
Staalsdienst ein. Seiner politischen
Gesinnung nach gehdrte er zu den
Verehrern Mellernichs, war also als
anzuschen.
s oldenburgischer Regierungsprési-
dent in der Grafschaft Birkenfeld an
der Mosel wurde der mittlerweile zum
Geheimen Staatsrat Ernannte 1848 im
Verlauf der Revolution vom Volke
genbligt, diesen Posten aufzugeben, —
Machdem der Bundestag in Frankfurt
am 2. April 1852 die Aulgabe der Flot-
le beschlossen hatte, wurde Dr. Lo-
renz Hannibal Fischer aul Vorschlag
des dortigen oldenburgischen Gesand-
ten am 7. 4. mit dem Kommissorium
betraut. Weil Fischer glaubte, das
Schiffsmaterial wirde aus Mangel an
Interessenten wahrscheinlich bei

" Auklionen unter Wert verkauft wer-

den, versuchte er auf einer Rundreise
in die norddeutschen Hauplstidle die
Regierungen wvon seinem Plan zu
liberzeugen, zwei Kriegskorvetten als
Wachtschiffe in Weser und Elbe zu
legen und den Rest der Flotte unent-
geltlich cder gegen geringen Preis un-
ter Usterreich und Preufien aufzutei-
len, Doch scheiterle Fischer mit die-
sem Vorhaben, so dal er sich vom 2.
Mai 1852 an in Bremerhaven, in Brake
und in Vegesack an die Aufldsung
der Flotle machte, Fiir die Schiffe lie-
Ben sich in der Tat nur schlecht Kau-
fer finden, obwohl die Versteige-
rungsanzeigen in allen Erdteilen wver-
breitet wurden. Als. Grilnde fir den
Mangel an Nachfrage nannte Fischer:
a] Zum bestimmungsgemélen Gebrau-
che [br Kriegsschiffe [indet sich kein
Bediirfnis, b) Als Fracht- und Trans-
portschiffe - gebricht es den Dampf-

schiffen an. Baum. ¢} Paketschiffe sind
dullerst selten gesucht. d} Die Schiffe
unterliegen zur Hilfte dem zerstoren-
den Einlluf der Trockenfiule, &) Die
besseren Schiffe sind alt und erfor-
dern ansehnliche Reparaturen.

Die in wier Jahren mit einem Ko-
stenaufwand von ca, 8 Millionen Gul-
den aufgebaute Flolte konnte 1852/
1853 nur noch mit ca. 1,6 Millionen
Gulden wversleigert werden. Hier sei
der Augenzeugenbericht iiber die
Auktion der Segelfregatle ,Deulsch-

Vo rstelgarung .der Segellregalte

land” am 18. August 1852 in Brake
wiedergageben: ,Henle war der Tag,
den Herr Hannibal Fischer f[or den
Anfang des giinzlichen Ausverkaufs
des Lagers von deutschen Kriegsschif-
fen festgesetzt hatte, und sollte die
Fregatte [Deutschland” den REeigen er-
offnen. Schlag 12 Uhr betrat also Herr
Fischer in Beqleitung des Molars Dr.
Tottens aus Bremerhaven das Ver-
deck, wo sich einige Kaufer und viele
Meugierige eingelunden hatlen, leile-
te den wiirdigen Akt durch eine pas-
sende und wohlgesetzte Rede ein, le-

Der MName
eine Ableitung von der beim Feldheer
bestehenden , Feldzeugmeisterei”. Um
allen politischen Schwierigkeiten aus
dem Weqg zu gehen, entschied man
sich bei der Mamengebung
Zusatz: fir die Nordsee”, die allge-
meine Meinung, es hiefle ,der MNord-
see”, ist falsch. Aufgrund eines Be-
gchlusses der Frankfurter MNational-
versammlung (aufl Anraten des Han-
delsministers Duckwilz]) wurde Ende
Dezember 1848 Bremerhaven zum wvor-
laufigen Arsenalplatz fiir eine aufzu-
bauende Flotte bestellt. Auf Veranlas-
sung von Biargermeister Smidt wurde
der Erbauer des Halens, van Ronzel-
nen, nach Frankfurt beordert, um zu-
silzliche | zweckdienliche” Erliute-
rungen geben zu kdonnen,

Am 25 1. 1849 teilte der Handels-
minister und Vorsilzender der Marine-
kommission Duckwitz dem Bremer Se-
nat mit, Bremerhaven sei nunmehr
als Sammelplatz fiir eine gribfere An-
zahl Damplschiffe bestimmt, dise ar-
miert und bemannt werden sollten,
Gleichzeilig erging die Anfrage, wo
man am besten 20—30 Sdchiffsladun-
gen Kohle, per Adresse Schwoon &
Co., sowie Geschiitze, Bomben, Ku-
geln, Pulver, andere Walfen und
Schilfsgeriit lagern kénne. Aus elgener
Ortskenntnis heraus schlug Duckwitz
den Exerzierplatz des Forts am Alten
Hafen als Kohlenplatz vor,

Fiir den spliteren Admiral Brommy,
zunéchst noch Korvellenkapitén, be-

filr den

gilimierle - sich durch Vorlesiung sei-
nes Kommissorii und forderte dann
den- Herrn Dr. Tottens auf, mit dem
Verkaufe der Fregatlle ,Deutschland’
im ege des Aufschags zu verfahren.
Und bald hérten wir denn auch die
erhebenden Worte: MNiemand mehr
als 9200 -Taler? Zum ersten, zum ande-
ren, zum dritten,' Klapp, fiel der Ham-
mer, und Kapitin Eugen Laun aus

Bremen war EBigentiimer des Schifles,
unter

gundg.”

Vorbehalt hoherer Genehmi-

.Deutschland” in Brake am 18. August 1852.

Holzschnitt aus der lllustrirten Zeitung
Am 16, Jull 1853 wurde Dr. Fischer

als Bundeskommissar entlassen und
die resllichen Abwicklungsgeschilte
wurden einem Haupimann Weber
iibertragen. Im Oktober 1853 erst, also
lingst nach Fischers Abgang, wurde
die Aufldsung der ersien deulzchen
Flotte mit der YVersteigerung eines
Sarges beendet. — Fischer trat noch
1853 als Geheimer Rat an die Spilze
eines reaktiondren Ministeriums in
Lippe-Detmold, wo er his 1855 blieb.
Unstel blieb er auch im Aller: erst
lebte er in Leipzig, dann in Halle,

Das Magazin der Seezeugmeisterai am
Geastamiinder Deich, davor dia spiter

errichleten Versteigerungshallen der
Hochseefischarai und ein Fischdampfer
im Ausschnitt von 1883,

gann jetzt eine Zeit angelillt mit fast
unldsbaren Aufgaben. Brommy mublle
nicht nur die Marine aufstellen, er
itbernahm zwangsldufig auch die Lei-
tung der Marineverwaltung. Die auf-
tretenden Schwierigkeiten beim Auf-
ban der Seezeugmeisterei waren sehr
grol. 5o -standen Brommy zum Bei-

Miinchen, Freiburg und schlieBlich in
Ridelheim bel Frankfurt, wo er hoch-
betagt am 8. 8. 1868 gestorben ist.
Zweifellos ist Fischer als konsecrva-
tiv-reaktiondrer Mann nis ein Freund
der Flotte gewesen. Schlieflich lag
der Flottengedanke um die Mitte des
vorigen Jahrhunderts den meisten
Konservativen fern, weil damit eng
verknipit war der Aufschwung wvon
Handel und Industrie, von Liberalis-
mus und Demokratie. Als zu Beginn
der 60er Jahre des vorigen Jahrhun-
derts Fischer hiiulig als der grofe
Buhmann angegriffen wurde, wandte
sich der alte Mann hillesuchend an
den damaligen preufiischen Minister-
prisidenten Otlo w. Bismarck, der
1852 als preufischer Bundestagsge-
sanditer in Frankfurt auch sich nicht
eben stark fiir den Erhalt der deut-
schen Flollte eingesetzt hatte,  Und
selbst Bismarck, Fischers -, freundlich

gesinnter Gonner”, wversicherie . den
ehemaligen  Bundeskommissar  der
Fortdauer seiner f{reundschaftlichen

Gesinnung im politischen wie im Pri-
vatleben. HEH

Dr. Hannibal Fischer an seinem 78. Ge-
buristag am 7. April 1861.

Die Seezeugmeisterel

waeezeugmeisterei” st &

spiel fiir 24 miihsam angeworbene
Marinesoldaten zuerst nur 6 Gewehre
zur Verliigung, die beim Exerzieren
weitergegeben werden mubBten. Die in
England gekauften Schiffe ,Britannia™
und ,Acadia”™ konnten nicht, wie ur-
spriinglich geplan!, in einem engli-
schen Hafen armiert werden, sondern
mubten als Handelschiffe {berfiihrt
werden, Die Armierung und Ausrii-
slung wurde mit einem anderen Schiff
nachgefithrt. Ausgerechnet dieses
Schiff strandete, mufite nach England
zuriickkehren und kam erst nach aus-
gefiihrter Reparatur in Bremerhaven
an. Dies sind nur zwei Beispiele aulge-
trelencr . Schwierigkeiten, die Liste
liefie sich beliebiq forlselzen. Hervor-
ragend hleibt die Leistung von Brom-
my: Insgesamt hat er 3 Fregalten, 6
Korvellen, 2 Segelfregatten und 26
Kanonenboote armiert, awvsgerisiet
und in Dienst gestellt; die gesamie
Marineverwaltung (Seezeugmeisterei)
hat er praktisch aus dem Boden ge-
stampft, komplett mit Verwaltung, In-
tendaniur, Arsenal, Sanitils- und Bil-
dungswesen, alles in dem Zeitraum
vom 25. 1. 1849 his 1. 12, 1849. Die
Seezeugmeisterei wurde bis zum 18, 4.
1850 direkt von Brommy geleitel. Am
19. 4, 1850 iibernahm ein Hauplmann
Ludwig Weber die Leitung der See-
zeugmeisterei. Chel der Verwaltung
wurde der preullische Intendanturrat
Bernau. Die Gesamtleitung blieb wei-
terhin in Brommys Handen.

K. W. Bubelach
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Auch als Handelsschiffe machien sie Geschichie

Einige Radkorvetten der erslten
deutschen Bundesflotte sind als Han-
delsschiffe weit bedeutender gewesen,
als sie eswihrendihres kurzen Kriegs-
schiffdaseins waren, Es scheint daher
reizvoll, hier die teilwelse recht bun-
ten Lebenslfufe dieser hélzernen Rad-
dampfer nachzuzeichnen.

.Barbarossa” und ,Erzherzog Jo-
hann” waren die ersten Schiffe der
englischen Cunard Line, die den er-
sten Liniendienst mit Dampfern ilber
den Mordatlantik einrichtete und die
bis heute die beriihmteste Passagier-
schiffsreederel der Welt geblieben ist.
In den 30er Jahren des vorigen Jahr-
hunderts hatten einige kleinere
Dampfer bewiesen, daB eine Atlantik-
fiberquerung mit Dampfschiffen mog-
lich war. Die britische Admiralilit
wurde hellhdrig und forderte im MNo-
vember 1838 britische Schiffahriskrei-
se auf, Angebote [lir einen von der
Regierung zu  subventionierenden
fahrplanmibfigen  Postdampferdienst
von England nach den USA einzurei-
chen. Samuel Cunards Projekl war am
iiberzeugendsten, er bekam den Zu-
schlag. Sofort bestellte er auf briti-
schen Werften wvier hdélzerne Rad-
dampfer und erdffnete 1840 den regel-
mafigen Atlantikdienst mit 14tdag-
lichen Abfahrten. :

Die 1135 BRT groBe , Britannia™ (die
spitere , Barbarossa™) lief am 5. Fe-
bruar 1840 vom Stapel und ging am 4.
Jull auf ihre Jungfernreise von Liver-
pool iiber Halifax nach Boston. Thr
Schwesterschiff , Acadla"™  ([spiter
.Erzherzog Johann"), im April vom
Stapel gelaufen, folgte am 4. August.
Die Dampfer llefen mit ihren 1500 PS5
starken Maschinen rund neun Knoten;
mit dieser heute lAcherlich anmuten-
den Geschwindigkeit trug sich die
.Britannia™ als: erster Transatlantik-
dampfer in die Liste der schnellsten
Schiffe auf dieser Route ein. Mit lhrer
ersten Uberfahrt, die sie in zwdll Ta-
gen und zehn Stunden schalite, be-
gann sozrusa die Geschichte des
Blauen Bandes”, Diese ersten Cunar-
der filhrten nur die erste Passagier-
klasse, in der 15 Fahrgéste nach da-
maligen Begriffen komfortabel unter-
gebracht werden konnten. MNachdem
beide Schiffe fast neun Jahre ohne
ermsten Zwischenfall den Atlantik be-
fahren hatten — nur ,Britannia™ war
am 14, September 1847 bel Cape Race
gestrandel, konnte aber ohne grofe
Beschidigung abgebracht werden —,
ersetzte die Cunard Line ihre Pionier-
dampfer durch schnellere und gréfiera
Meubauten. 40 Atlantikiiberquerungen
hatte die Britannia® gemacht, als sie
am 12. Miarz 1849 von Llverpool zur
Weser auslief, um an die Bundesflotia
iibergeben 2zu werden, Schwester

JAcadia® war schon am 9. Mirz von
Liverpool abgedampft, erreichte die
Weser jedoch erst spiter als ,Britan-
nia”, da sie am 12, Méirz auf Terschel-
ling gestrandet war und erst geborgen
werden mubte,

Da die wehrhafte Zeit der belden
Dampfer nicht Thema dieses Beitrags
ist, kann ich mich auf die Bemerkung
beschrinken, daf ,Barbarossa” ex
JBritannia® 1880 als Zielschifl der
Kaiserlichen Marine endete, wihrend
ihr Schwesterschiff ,Erzherzog Jo-
hann” {iberhaupt nie offiziell als
Kriegsschilf in Dienst gestellt wurde.
Fiir dieses ruhmlose Intermezzo wur-
de sle jedoch 1853 reichlich entschi-
digt, als sie als erstes Schiff in die
lange Liste der Bremer Atlanlikdamp-
fer eingeschrieben wurde. Veorange-
gangen war die Griindung der ersten
Bremer Damplerreederei [ir den
Uberseeverkehr durch die Firmen W.
A, Frilze & Co. und K. Lehmkuhl im
Jahr 1853, Die Griinder hatten sehr
aufmerksam das Auf und Ab des New-
York-Bremerhaven-Dienstes der ame-
rikanischen Ocean Steam Mavigation
Company . verfolgt wund sahen das
Ende dieses. unter einem unglilckli-
chen Stern stehenden Unternehmens
voraus, Um weiterhin eine Dampfel-
verbindung zwischen Bremen und der
Meuen Welt zu gewdhrieisten, kaufle
man am 16. Miirz 1853 zwel Schiffe
der. ehemaligen Bundesflotte, wund
zwar ,Erzherzog Johann” und ,Han-
sa”, die zu Passagierdampfern umge-
baut wurden, Das erstgenannte Schiff,
jetzt in .Germania® umbenanni, ha-
ben wir schon als ,Acadia” kennen-
gelernt, Auch dle ,Hansa" war vor ih-
rer Kriegsschiffzeit ein MNordatlantik-
Liner gewesen, die erste Trigerin el-
nes heute wellberiihmten Schiffsna-
mens: , United States™, Sie war am 20,
August 1847 in New York vom Stapel
gelanfen und ging am B, April 1848
auf Jungfernreise New York—Liver-
pool, wo sie nach vierzehn Tagen als
erster US-Dampfer' (von der ,Savan-
nah* von 1819 einmal abgesehen) ein-
traf, Das Schiff hatte Einrichtungen
fiir 10 Passagiere I. Klasse und fir 50
in der II. Klasse, Mit 1800 PSi liel der
Raddampfer 10 Knoten. Danach setzte
die Bladt Ball Line ihren Dampfer im
Mew-York—Southamplon—Le-Havre-
Dienst ein, ehe er nach insgesamt vier
Atlantik-Rundreisen am 17. Februar
1849 an die Bundesflotte verkauft wur-
de. Die US-Behérden halten olfenbar
etwas gegen diesen Verkauf, denn sle
gestatteten dem Schiff erst am 31,
Mal die Ausreise nach Liverpool, wo
es in ,Hansa” umbenannt wurde. Am
18, August 1849 traf es in Geestemiin-
de ein, 1853 kauflte dann — wie ge-
saqt — die neue Bremer Reederel die
Schiffe.

Die ,Germania” trat die erste Relse
von Bremerhaven nach New York am
2. August 1853 an, die ,Hansa" folgte
am 30. August. Leider wurden beide
Reisen zu herben Enttiuschungen fiir
die Reader und ihre Geschiftsireunde.
Statt normalerweise rund 14 Tage
brauchten die Dampfer 24 bzw. 21
Tage [lr die Uberfahrt. ‘Maschinen-
schwierigkelten waren der Grund.
Obwohl man driben der neuen Linie
durchaus f[reundlich gegeniberstand
— die US-Behtrden boten fhr sogar
den Postkontrakt nach Bremen an -—,
betrieben die Bremer den Dienst un-
verstindlicherwelse fast lustlos. Bis
Oktober 1854 hatten die Schiffe nur je
vier Rundreisen gemacht. Jetzt legte
man sie erneut fiir die Winterzeit auf.
Bereitwillly wercharterte man die
Dampler im Mirz 1855 als Transporter
fiir den Krimkrieq an die Briten, wo
sie als Transporter Mo 206 [.Hanza")
und Mo 207 (,Germania®) bis Kriegs-
ende Dienst taten. Im Juli 1856 kehr-
len sle an die Weser zuriick und —
wurden aufgelegt. Zwar ging .Hansa®
am 9, April 1857 noch einmal auf eine
Mew-York-Rundrelse, das war jedodch
die letzte der Firmen Fritze und
Lehmkuhl, Als die britische East India
Company 1857 wegen des Aufstands
in Indien dringend Transporter
brauchte, witterten die Bremer erneut
ein gutes Chartergeschéft. und schick-
ten im Oklober beide Dampfer nach
Southampton., Die Englénder charter-
ten auch die ,Hansa", fanden aber
kelnen Gefallen an der ,Germania®,
die daraufhin an einen Mr. Marks in
Greenwich verkauft und in London
abgewrackt wurde,

Die ,Hansa™ wechselte nach Ablauf
der Charter 1858 noch einmal den Be-
sitzer. Als ,Indlan Empire” ging sie
an die britische Galway Line. Am 19.
Juni machte sie ihre erste Reise [ir
die neuen Eigner von Galway nach
Mew York. Es folgte eine zweite New-
York-Reise, ehe das Schlff auf ande-
ren Routen der Reederel elngesetzt
wurde, Ein Brand beschédigte den
mittlerweile 24 Jahre alten Dampfer
=0 erheblich, dal er am 24, Juli 1861
in Deptford bel London aufgelegt wur-
de. Hier rottete der hélzerne Rumpl
[inf Jahre lang vor sich hin; ehe er
am 4. Mal 1866 lecksprang und sank.

Bei weitem nicht so berithmte Han-
delsschille wie die drei vorgenannien
Dampfer waren einige weilere Rad-
korvetten. Immerhin waren aber unter
ihnen Schiffe, die fiir die deutsche
Dampfschiffahrt und - den deutschen
Schiffbau historlsche Bedeutung ha-
ben, weshalb auch sie hier kurz er-
wihnt selen,

Eine der dltesten deutschen Damp-
ferreadereien war die Hanseatische

Dampfschifffahris-Gesellschaft in
Hamburg, die ihre Dampfer haupt-
sichlich zwischen Hamburg und den
britischen HAfen Hull und MNewcastle
verkehren lieB. Fir diege Dienste wa-
ren auch die Neubauten ,Hamburg™
und ,Leeds” bestimmt, deren Aullrige
an deulsche Werften vergeben wur-
den und die dem deutschen Schiffban
wertvolle Erfahrungen ermdéglichten.
In Bremen bel Wencke lief am 6.
April 1841 die ,Hamburg" vom Stapel,
wihrend die ,Leeds” am 2. Juni 1842
bei J. Marbs in St. PaulifAltona ge-
tauft wurde. Am 16. April 1846 kaufia
die Hanseatische den 1844 gebauten
britischen Dampfer ,Robert MNapier”,
der ohne Mamensénderung in Fahrt
kam.

Fiir die sogenannte Hamburger Flot-
tille erwarb die Hamburger Admirali-
ta3t am 23, Juni 1848 die drel Schiffe
und iibergab sie am 15. Oktober an
die Bundesflotle, Leeds” und .Robert
Mapier" hiefen jetzt Bremen” und
.Liibeck”, wihrend die ,Hamburg" ih-
ren MNamen behielt, Nach dem un-
riithmlichen Ende der Flotte kaulle die
britische General S5team Mavigalion
Company am 15. Dezember 1852 diese
drel Schiffe und brachte sie 1853 un-
ter den MNamen ,Denmark”™ [, ,Ham-
burg™), ,Hanover” (,Bremen”) und
Hewcastle” (,Libeck™ in Fahr'
Gleichzeitig erwarb dic  Geners
Steam drei weilere Bundesflotten-Rad-
dampfer. Diese waren 1849/50 in Bri-
stol [ir die Bundesflotte gebaut wor-
den, mit Riicksicht auf die britische
Meulralitdt unter Tarnnamen. Es han-
delte sich um die Radkorvetten ,Der
Konigliche Ernst August” (Tarnname
«LCora”), ,Grofherzog von Oldenburg”
(.Inca*) und ,Frankfurt® ([.Cazique”),
die bel der Londoner Reederei in die-
ser HReihenfolge jetzt | Edinburgh”,
nBelglum™ und ,Holland” hieBen. Die
Mamen der Schiffe lassen fhr Fahrtge-
biet erkennen, nordeuropdische Hi-
fen, zwischen denen die Dampfer ver-
kehrien, bis sle nach einigen Jahren
veraltet awsgemustert wurden,

Ich mdchte zum Schlub den Satz zi-
tieren, mit dem das zum 100jihrigen
Bestehen der General Steam Naviga-
tion Company 1924 erschienene Buch
+A Century of Sea Trading 1824—
124" den Ankaul dieser Schiffe er-
wahnt: ,In the same year, the Gene-
ral Steam Mavigalion Company pur-
chased from the Germanic Confe
deration six sleamships, complefs
with guns and stores, being the entire
German navy.” Ubersetzl: Im selben
Jahr kaufte die General Steam Mavi-
gation Company vom Deutschen Bund
sechs Dampfer, komplelt mit Geschiit-
zen und Ausristung — die gesamte
deutsche Marine. Arnold Kludas

Umschau

Grundlegendes Werk {ber die- deut-
sche Marinemalerel jelzt erschlenen

Ein bisher stielmilterlich behandel-
tes Gebiet der deutschen Kunstge-
schichte, die Marinemalerei, hat in dle-
sem Prachtband, der allein f[ast zwel-
hundert, gréBtenteils farbige und ganz-
seitige Bildtafeln aufweist, erstmalig
eine ziemlich umfassende Darstellung
erfahren. Sicherlich konnte und sollte
damit keine WVollstindigkeit erreicht
werden. Der Verfasser Hans Jirgen
Hansen, Kunsthistoriker mit Kapitans-
patent, von dem bereits eine Reihe
anderer schiflahrtsgeschichtlicher Wer-
ke in mehreren Sprachen vor-
llegt, stammt aus der Seestadt Bre-
merhaven. In seinem neuen Bildband,
der selbstredend nur eine Auswahl ei-
nes reichhaltigen Materials prdsen-
tiert, breitet er zunfchst in informati-
ven Kapiteln auf fast [infzig Textsei-
ten die Entwicklung der deulschen
Marinemalerel wvom Mittelalter bis

zum Expressionismus aus. Dabel wird
Marinemalerei keineswegs eng nur
als Flottenmalerei deliniert, zu der
man gemeinhin nur Historienbilder
von Seeschlachten und Schilderungen
von Flottenparaden rechnet, Vielmehr
zdhit der Autor dazu auch ,die als
maritime Veduten zu bezeichnenden,
topographisch  getreuen  Ansichien
von Kisten, Hifen und FluBmiindun-
gen, ferner die Schiffsportrdls, popu-
lir oft Kapltinsbilder genannte indivi-
duelle Abbildungen einzelner Schiffe,
dann die maritimen Genrebilder: 5zo-
nen vom Schiffs- und Hafenbelrieb,
vom Strandleben, vom Alltag der See-
leute, Lotsen und Fischer an Bord und
an Land. Und schlieBlich gehdren zur
Marinemalerei die Im engeren Sinne
von der Kunsiwissenschall und vom
Kunsthandel als Marinen oder See-
stiicke klassifizierten Gemdlde, die
mehr oder weniger stimmungsvollen
Meeres- und Uferlandschaften mit
oder ohne Scdhilfsdarstellungen®. Die
in milhseliger Spilrbarkeit herausge-
fundenen  interessanten  blographi-

schen Angaben iber mehr als drei-
hundert Kiinstler sowie Werknach-
weise runden den Textleil dieses
glanzvollen Buches ab, das jetzt auch
als Machschlagewerk unschitzbare
Dienste leisten wird. Laut Vorworl
von Dr. D. Ellmers, dem geschaitsfiith-
renden Direktor des Deutschen Schiff-
fahrismuseums in Bremerhaven, ist
damit ,eine solide Basizs geschaflen,
die nun fir jede weitere Bearbeitung
und Erforschung als wunerlibliches
Hilfsmittel bereilsteht.” HEH

Der Umschlag zeigt das 1850 ent-
standene und heute der Kunsthalle
Hamburg gehdrende Gemilde , Explo-
sion des dénischen Linienschifies
JChristian VIIL" bei Eckernfirde” des
Hamburger Marinemalers Hermann
Rudolph Hardorlf (1816—1907). Ein
anderes dinisches Kriegsschill, dia Se-
gelfregatte ,,Gefion” wurde im ndmli-
chen Gefecht bei Eckernfirde am 3.
April 1849 erobert und unter dem Na-
men , Eckernférda” in die erste deut-
sche Flotte eingegliedert. Sie konnte
zwar erst im April 1850 nach Bremer-

|1

haven gebracht werden. Von dem
preulfisch-deulschen I-Iist-:rrik::lr
Treitschke (1834—189G) stammt dbri-
gens elpe fast vergessene genaue
Schilderung dieses Gelechls, Sein Va-
ter hatte daran als sichsischer Oberst
und Berater des jungen Herzogs Ernsl
II. von Sachsen-Coburg-Gotha teilge-
nommen.

Hans Jiirgen Hansen: Deulsche Ma-
rinemalerei, Verlag Gerhard Stalling
AG, Oldenburg und Hamburg. 240 Sei-
len. 98 Mark,
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