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Unter ,,Herthas* holzernen Augen

Galionsfigur im Schiffahrtsmuseum — Aus der Geschichte einer Fregatte

Die imposante Galionsfigur der ge-
deckten Fregatte ,,Hertha" im Deut-
schen Eiﬂftahﬂsmuseum zeigt kei-
ne griechische Schinheit und auch
keine romantische Jungfrau, son-
dern eine germanische Erdgiittin mit
einem breiten, fast strengen Gesicht
und Eichenbléitter und Getreideiih-
ren im Haar. Zu den Schiffsjungen,
die auf der 1865 noch unter der preu-
[ischen Adlerflagge in Dienst ge-
stellten Fregatte anfingen, gehirte
auch der erst 1919 verabschiedete
Fregattenkapitin und Torpedofach-
mann Parpert. Auf einer Weltkarte
hat er die frithen Fahrten der ,,Her-
tha" eingetragen. Aus seinem Nach-
laB konnte ich dieses Dokument dem
Schiffahrtsmuseum {ibergeben.

Nicht nur im Museum, auch in den
Handbilchern der Galionsfiguren

und allen Kalendern steht verzeich-

net: , Kiefernholzl Leihgabe der hi-
storischen Sammlung der Marine-
schule Miirwick, gut erhalten, re-
stauriert ... erbaut auf der Kdnigli-
chen Werft in Danzig 1860-1865..."

Auf der hilzernen, kupferplattier-
ten ,Hertha I" fuhr Kaiser Friedrich
I1I. als Kronprinz und siegreicher
Feldherr von Kiniggritz 1869 fiir
den Norddeutschen Bund zur Erdff-
nung des Suezkanals nach Agyplen,
wovon noch weiter berichtet werden
soll. Auf ,Hertha II“, einem Schul-
kreuzer, tat GroBadmiral Dinitz sel-
ne ersten Schritte als Seekadett. So
ist der Name ,Hertha” mit zwei
kurzfristigen, von Tragik umwitter-
ten deuischen Staatsoberhfuptern
verbunden gewesen. Dall der Kron-
prinz nicht mit ,,Hertha I oder dem
Begleitschiff ,Elisabeth"” die eigent-
liche Eriifinungsfahrt durch den Su-
ezkanal mitmachte, sondern auf der
als ,,Aviso” dienenden schnellen ki-

niglichen Yacht ,,Grille”, hiingt da- §

mit zusammen, dall der Suezkanal
anliBlich seiner formlichen Eroff-
nung noch nicht ganz fertig war. Of-
fenbar hatte Kanalbauer Lesseps
das Wasser friihzeitig eingelassen,
um die letzten Untiefen im NaBbag-
gerverfahren besser ausheben zu
kiinnen. An der Niederweser ober-
halb Bremerhavens begegnete man
dem Suezkanal nicht nur mit freudi-
gen Empfindungen. Hermann All-
mers, der ,Marschendichter", be-
richtet in seinem ,Marschenbuch®,
dall ein ,angesehener Landmann in

Osterstade, der als pflichtgetreuer §

Deichbeamter seiner Zeit bei der be-
treffenden Wasserbaubehiirde allen
Ernstes gegen den eben in Angriff
genommenen Suezkanal protestie-
ren zu milssen glaubte, weil man gar
nicht wissen konne, ob unsern Moo-
ren auch dadurch Wasser zugeleitet
wiirde, Jedenfalls werde ein Protest
nicht schaden, meinte er. — Wo aber
der bedenkliche Suezkanal in der
Welt lag, davon hatte der wackere
und wachsame Deichbeamte nicht
die leiseste Ahnung". ,,Hertha I war
im Krieg PreuBens gegen Osterreich
1866 freilich als frisch eingestellie
mEedecktie Fregatte" noch nicht mit
zeitgemiéillen Geschiitzen ausgestat-

zunfchst ,,28-68 Pfiinder" fithrte, auf
gezogene Stahlkanonen (Ringkano-
nen) modern umgeriistet worden.
Ein Jahr spiiter lag sie in Ostasien
auf der Reede von Tschifu im Nor-
den der Schantung-Halbinsel.

1870 befand sich dort der franzdsi-
sche Admiral Dupré mit einem iiber-
legenen Geschwader von drel Schif-
fen, nimlich der Fregatte ,,.Venus"
mit 22, der Korvette ,,Dupleix" mit
12 und dem Aviso , Linois" mit 6 Ge-
schiitzen. Demgegeniiber kamen die
neuen Geschiitze der ,,Hertha®, die
in einem Batterledeck ,eingedeckt™
standen, naliirlich nicht an. Kapitéine
in Ostasien waren 1870 immer noch
auf die eigenen Entscheidungen an-
gewlesen. Ersl am 8. August 1870 ka-
men Gerlichte {iber den am 18. Juli
erfolgten  Kriegsausbruch nach
Tschifu. Die blutigen Schlachten von
Weillenburg und Wirth waren langst
geschlagen und die franzisische
Blockadeflotte ldngst in die Ostzee
abgereist, bis mit und ohne Draht-
verbindung die Kriegsnachricht die
Kriegsschiffe auf der Schaniung-
Halbinsel erreichte. Dem auf sich
selbst gestelllen Kapitin der Her-
tha" schien ein lAngeres Verweilen
auf offener Reede nicht ratsam, und
er verliell darum am 8. August kurz
nach Milternacht die Schantung-
Halbinsel und fuhr durch das Gelbe
Meer nach Nagasakl, dem nichsten
japanischen Hafen. Hier traf 36
Stunden spiéiter auch der von Admi-
ral Dupré nachgeschickte ,,Dupleix®
ein, dessen Kommandant ,,demjeni-

gen der ,Hertha" den Vorschlag
machte, fiir die Dauer des Krieges
die chineslschen und japanischen
Gewdisser {iir neutral zu erkliren.
»Dupleix" fuhr dann ,,Hertha" vor-
augs nach Yokohama, um mit der
franziisischen Gesandtschaft {iber
eine Bestéligung des Neulralitéits-
vertrages zu verhandeln. Sechzehn
Tage spiiter wagte sich auch ,,Hertha
1" auf den Sprung nach Yokohama.
Sle lag dann bis zum Ende des
nDeutsch-Franzosischen Krieges auf

der dortigen Reede von bis zu fiinf.

franziisischen Kriegsschiffen be-
wacht und schlieBlich reguléir blok-
kiert. Denn der Neulraliléitsverirag
wurde von der nach Sedan ausgeru-
fenen franzéisischen Republik nicht
sanktioniert. Die Kriegslist, dem
Gegner ersl einen Neutralitédtsver-
trag anzubieten, um Zeit zu dessen
Bekiimpfung zu finden, hatten die
Preullen 1866 auf dem Lande gegen-
{iber den Hannoveranern vor Lan-
gensalza praktiziert. Immerhin hat
wHertha I durch Bindung des fran-
zhsgischen Ostasiengeschwaders
wahrscheinlich einigen Handels-
schiffen unter norddeutscher Flagge
einen gulen Dienst geleistet. Offen-
bar haite man den Segelschiffen an-
geraten, Duelle mit Dampfschiffen
nicht anzunehmen.

In den volkstiimlichen Darstellun-
gen des Siebziger Krieges kommen
Jene Kriegsfahrzeuge der norddeut-
schen Marine, welche keinen Kampf
mit franzésischen Schiffen annah-
men oder annehmen konnten, meist

s Quartiermeister

: ten

sehr schlecht weg. In den Textien
wird gewdhnlich der Name des
Kommandanten noch nicht einmal
genannt, Dafiir wurde der Komman-
dant der Glattdeckskorvelle ,Augu-
sta" und besonders der Komman-
dant des fiir die Hochsee hergerich-
teten Kanonenbools , Meteor”, der
spidtere Admiral Knorr, herausge-
strichen. Witzigerweise war die nach
der preuBlischen Kionigin benannte
Augusta” urspriinglich auf einer
der leistungsfihigen franzdsischen
Werften fiir die amerikanischen
Siidstaaten in Bordeaux gebaut,
dann aber 1864 von der preullischen
Regierung aufgekauft worden. ,,Au-
gusta* kaperte am Ende des Krieges
1870/71 in der Biskaya franzotsische
Postschiflfe, die trotz des Krieges in
Nordfrankreich und wihrend der
Belagerung von Paris fhre regelma-
Bigen Kurse fuhren. Die Franzosen,
mil der damals zweitgriliten Kriegs-
flotte der Welt hatien 1870/71 den
deutschen Seehandel brachgelegt

und durch die Seeherrschaft nach
dem Sturz des Kaiserreichs Napole-
ons III. den Volkskrieg und den Wi-
derstand ermdglicht, wobei die rit-
terliche Art der franzisischen Mari-
ne allseits gerithmt wurde, nicht zu-
letzt beim Landkampfl und an den
deutschen Kiisten. Vor Kolberg sah
Vizeadmiral Graf Bouét-Willaumez
von ¢ einer BeschieBung der Fe-
stungsanlagen ab, ,,mit Riicksicht auf
die friedlich am Strande promenie-
renden Badegiiste etc.”.

Schon im Juli 1867 hatie sich der
des preullischen
Kronprinzen, Generalmajor wvon
Stosch, der 1872 ,,Chef der Admirali-
tit" wurde, mit einem fingierten
Flan {iber die Gefihrdung der deut-
schen Kiisten durch die franzisische
Flotte befaBt. Stosch berichtete in
seinen auch heute noch lesenswer-
Denkwiirdigkeiten (1904) von
seinem Besuch beim Kronprinzen in
Swinemiinde: ,,Sehr hiitbsch war eine
Fahrt mit drei Kriegsschiffen in die

1 Sec mit Exercitien. Das war mir ganz
i neu, und die Seeluft bei klarem Son-

nenschein erfreute Leib und See-
le...” Der ,,Torpeder“-Kapitiinleut-
nant Parpert schrieb daraufhin, er
hiitlte diese denkwiirdige erste See-
reise des spéteren Chefs der Admi-
ralitit auch mitgemacht und zwar

i auf Hertha'l

Zur Fahrt anlédBlich der Erdffnung
des Suezkanals im Herbst 1868 ab
Brindisi auf der dazu ausgestatieten

¢ Hertha I" forderie der Kronprinz

. seinen alten Quartiermeister als Be-

gleitung an. Wahrscheinlich war dies

i die erste griillere Seereise des spite-

t ren Chefs der kaiserlichen Marine,

e

tet. 1866 war das , Kriegsschiff*, das Schiffahrismuseum, Ginther Melerdircks)

dessen bisheriges Dasein als Offizier
in hohen Stiben dazu sonst keinen

© Anlal gegeben hatie, ganz abgese-

hen wvon siebzehn bilteren Leut-
nantsjahren.

Bei der Eraffnung des Suezkanals,
iiber den man sich am besten anhand

SR i der Stahlstiche der ,London-Tlu-
Galionsfigur der ,Hertha" im Deulschen Schiffahrtsmuseum (Folo: Deutsches strated News" informiert, kehrle der
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Kleine Landstadt an Elbe und Medem

Aus Otterndorfs Geschichte — 1261 erstmals schriftlich erwahnt

~Rothenburg des Nordens" hat

man die ,kleine Landstadt™ an der W

Elbmiindung gelegentlich genannt.
Das war auch damals schon, vor

mehr als einem halben Jahrhundert,  §

eine freundliche Ubertreibung.
Aber, dall die heute nicht viel mehr
als sechstausend Einwohner zéihlen-
de Stadt immer noch eine in Teilen
sehr individuell geslallete histori-
sche Altstadt besitzt, fallt jedem Be-
sucher auf. Als der

1908 in einem seiner beriihmten
wHeisebriefe"” Otterndorf voller Be-
geisterung beschrieb, waren Indivi-

dualitit und Historie noch ausge-

priigter erhalten.

Im Jahre 2000 wird Otterndorf seit
sechshundert Jahren Stadtrecht be-
gitzen. Die Siedlung selbst zdhlt noch
einige Jahrhunderte mehr. Grabun-
gen und Bodenfunde der letzien

Jahrzehnte legen die Vermutung na- §

he, dal hier im 10. Jahrhundert eine
Handelsniederlassung planmilig
entstand. Im Delta des an dieser
Stelle in die Elbe miindenden ver-
hiltnisméBig kleinen Moorflusses
Medem bot eine natiirliche Watten-
insel wohl glinstige Voraussetzungen
fiilr die Anlage einer Wurt, einer
kiinstlichen Aufschiillung also, auf
der Hindler und Fischer ihre Hiuser
errichten konnten. Die Lage an den
damals und weit bis in die Neuzeit
hinein hierzulande Monopolcharak-
ter besitzenden Wasserwegen Elbe
und Medem war geradezu ideal. Eine
Datierung der Anfinge Otterndorfs
in die ,,Wikingerzeit" ist auch des-
halb mdglich, weil dieser Uferstrei-
fen erst damals zu besiedeln war; zu-
vor lag er nimlich niedriger und
folglich in der Uberflutungszone.

Schriftlich wird Otterndorf erst-
mals im Jahre 1261 erwiihnt, mit ihm
eine Kirche am Ort — d. h. auf der
Wurt - und spiitestens seit dem 14.
Jahrhundert ist auch das ,.SchloB",
die Wasserburganlage der Sachsen-
Lauenburger Herzége, nachweisbar,
die fast ein halbes Jahrtausend lang
Herren des (Marschen-)Landes Ha-
deln und seiner Stadt Otterndorf
waren.

Otterndorf und Hamburg, das ist

Hamburger }
Kunsthistoriker Alfred Lichtwark

ein immer wiederkehrendes Thema
in der Geschichte der einzigen Stadt
Hadelns, Bei der unterschiedlichen
Griofle der ,Partner” wversteht es
gich, daB Otterndorf mehr Nehmer
als Geber war. Im 15. Jahrhundert
befand die Stadt sich mit dem Lande
Hadeln wviele Jahrzehnte lang in
Hamburger Plandherrschaft. Aber
auch danach und ebenso zuvor wa-
ren die Beziehungen Otterndorfs zu
der relativ benachbarten Grolstadt
Hamburg eng. Sie waren vor allem
wirtschaftlicher Art, doch neben
Schiffahrt und Handel spielte auch
der Bevilkerungsaustausch liber die
Jahrhunderte hinweg eine Rolle.
Uber Otterndorf gelangten die Pro-
dukie der Hadler Landwirtschaft
auf dem Wasserweg nach Hamburg;
von dort kamen Bier, Wein, Tuche,
Holz u, a. zuriick. Spiiter wurden au-
Berdem z. B. heimische Ziegel nach
Hamburg exportierl. Druckerzeug-
nisse und Kirchenglocken von dort
bezogen. Hamburg war fiir Otlern-
dorf das Mal der Dinge, was sich
auch an historischen (Backstein-)
Bauten wie dem Kranichhaus (18.
Jahrh.) und dem einstigen Hotel

mHertha“ ...

Fortselzung von Seite 1

Kronprinz sehr den deutschen und
den preulliischen Standpunkt heraus.
Die ,Kriegsschiffe* wurden wvon
Brindisi aus nach Korfu umdirigiert,
um den @sterreichischen Kaiser zu
iiberholen, der wie der Kronprinz
iber Konstantinopel reisen wollte,
In Korfu rithmte er die ,segensrei-
chen Wirkungen der englischen
Herrschaft" auf den Ionischen In-
geln. In Konstanlinopel beim Sultan
im ,,Palais impérial de Beglerbey™
fiihite er sich wie im Feenpalast, die
Fahrt durch den Bosporus erinnerte
an die ,belebtesten Gegenden des
Rheinthals”. Mit ,,Hertha I ging es
dann weiter nach ,,Palestina” und
plten.

Stosch, niichtern wie ein Preube
gein mub, berichtet weiter: ,,Die Fei-
er war entsetzlich langstieliz und
heiB." Und zum Abschlufl: ,Einen
Blick warfen wir In das Role
Meer..." Typisch fiir den prakti-
schen Stosch, daB er selbst den ,,eit-
len" Kronprinzen bewegen konnte,
beim obligaten Wiistenausflug statt
des ,niedertrichtigen Kamels" ei-
nen soliden HReitesel zu benutzen.
Auf der Riickfahrt - diesmal an Bord
der ,.Elisabeth” - promenierte der
Kronprinz an Deck. ,,Wobei ich ihm
bei dem starken Schwanken des
Schiffes mit meinem lahmen Bein
{Reitunfall) nicht folgen kann.*

In &Alteren Handbiichern wurden
den Fregatten ,,Hertha®, , Elisabeth™
und die iibrigen Schiffe ihrer Klasse
wegen fhrer besonderen Seetlichtig-
keit geriihmt. Und dies, obwohl
~Hertha" die von Tacitus beschrie-
bene Erdgottin war!

+Hertha I war schon zu Kaiser
Wilhelms II. Zeiten zur Kohlenhulk
in Swinemiinde herabgesunken,
wihrend der traditionsreiche Name
aufl den strahlenden neuen Schul-
kreuzer ,Hertha II" iiberging. Dort
brauchte man auch nicht mehr, wie
die alten Seekadetten und Schiffs-
jungen auf Hertha I, ,verteilt auf
zwel Masten, noch vor dem Friih-
stiick iiber den Topp zu entern”. Mit
strahlender elektrischer Beleuch-
tung — damals noch unerhért — und
dem Kaiser an Bord, paradierte
~Hertha IT" vor Jaffa. Dann fuhr der
spitere deutsche Flottenchef Inge-
nohl nach Ostasien, auf ,,Hertha IT*
und begleitet von dem , Marineprin-
zen” Adalbert von Preullen. Ein ,,Of-
fiziers-Anwirter an Bord hiell
Ernst von Weizsiicker, der spitere
Staatssekretiir im Auswirtigen Amt.
Ihm brachte man dort die militdri-
sche Maxime bei: ,Handeln S5ie!
Falsch handeln ist immer noch bes-
ser als gar nichts tun.” Am Ende sei-
nes politischen Lebens kam er zu der
Erkenntnis: ,,Auch wir von der Mari-
ne waren in den falschen politischen
Ansalz mil verwickelt.”

Jasper-Wilhelm Gottschalk

tarndnﬂ: An der aam

~Zur Sonne” (gleichfalls 18. Jahrh.) den ersten Jahrhunderten der Neu-

erkennen lalt, das neuerdings Ver-
waltungsgebéiude der Stadt Ottern-
dorf und der Samtgemeinde Hadeln
ist. :
-«terndorf war und blieb verhilt-
nismiéfBig klein und kam deshalb we-
der zur Ehre einer Hansemitglied-
schaft, noch befand es Merian fiir
wiirdig, Otterndorf in seinen be-
rihmten Zyklus der Stidteansichten
aufzunehmen. Wenn filr die erste
Hilfte des 18. Jahrhunderts nicht
viel mehr als 500 Einwohner ange-
nommen werden, kann solcher Be-
fund nicht sehr {iberraschen. Auf
zwei grofe Stadtbréinde in der er-
sten Jahrhunderthélfie folgte nicht
nur der Wiederaufbau, sondern vor
allem eine planmiéBige Stadterwei-
terung nach 1550. Nun wurde dstlich
anschliefend, also auBerhalb der
Wurf gebaut, und die Stadtfléiche
verdoppelte sich. Merklich wuchs
auch die Einwohnerzahl an, doch

.blieb sie damals noch deutlich unter

1000. In diese Zelt der Stadterweite-
rung fillt der Bau des Rathauses und
zweier kleiner Stadttore —die sich im
Gegensatz zum ebenso aus Backstei-
nen errichteten Rathaus leider nicht
erhalten haben - sowie die Anlage
von Stadtwiillen und Griiben, die zu-
mindest noch teilweise erhalten sind
und zum Reiz des heutigen Stadtbil-
des beltragen. Voraussetzung der
Stadterweiterung war schlieBlich
die Anlage des Seedeiches und die
Abschleusung der Medem an fhrer
Miindung pewesen. Zu derartigen
technisch-organisatorischen Lei-
stungen war man erst gegen Ende
des Spitmittelalters Imstande. Seit
dem Ende des 17. Jahrhunderts griff
die Bebauung auf das Gelinde au-
fierhalb der Tore und Wiille iiber.
Mit Sicherheit war das Stadtbild
Olterndorfs zu Beginn der Neuzeit
noch nicht sehr eindrucksvoll, denn
an den schmalen, unregelméBigen
Stralen der Wurtsiedlung standen
kleine, reetgedeckte Fachwerkhfu-
ger. Sie hatten ihren Giebel an der
Strafe und erinnerten an bescheide-
ne Bauernhfuser Niederdeutsch-
lands. Auch die askanische Burgan-
lage des Mittelalters hatte nichts
Grolartiges an sich und diirfte eher
einem griferen Bauernhof gegli-
chen haben, der von Graben und
Planken umgeben war. Selbst die
heute durch Grile und Gestalt so
eindrucksvolle Kirche im Zentrum
der Wurt und damit zugleich auf de-
ren Scheitel gelegen, verdankt ihre
gegenwiirtige Abmessung und Ge-
staltung erst dem 18. und 19. Jahr-
hundert. So war das mittelalterliche
Stédtchen ohne den architektoni-
schen Reiz, der ihm insbesondere in

zeit zuteil wurde, und won der
mittelalterlichen Bausubstanz hat
sich kaum etwas erhalten.

Vieles sollte sich &ndern mit der
Anlage der historischen Neustadt.
Dieses schon erwihnte Stadterwei-
terungsgebiet bekam mit der breiten
Marktstrafe eine bemerkenswerte
Achse, an deren Beginn das Rathaus
errichtet wurde - an der Nahtstelle
zwischen Alt- und Neustadt. Und das
5t. Severus, zeitweise auch dem
Hadler Schutzpatron Nikolaus ge-
weihte Gotteshaus gewann eben
gleichfalls erst in der Neuzeit durch
verfinderte oder neugeschafiene Ar-
chitekiur und Ausstattung seinen
besonderen Rang. Wenn hier zum
Teil schon das 16. und 17. Jahrhun-
dert zu nennen sind, so hat fiir das
historische Stadtbild insgesamt wvor
allem das 18. Jahrhundert Bedeu-
tung erlangt. Damals wurde auch das
tonnengewdlbte Kirchenschiff neu-
gestaltet. Noch heute siehl man es
der Stadt an, dall es ihr im 18. Jahr-
hundert besonders gut ging. Daran
inderten weder der Wechsel in der
Landesherrschaft (an die Stelle der
in Ralzeburg residierenden Sach-
sen-Lauenburger traten die Welfen
in Hannover) noch die schlimme
Welhnachtssturmflut des Jahres
1717, noch Nordischer oder Sieben-
jdhriger Krieg auf Dauer etwas. So-
gar der DreiBigjihrige Krieg des
vorhergehenden Jahrhunderis hatte
die Stadt relativ glimpflich davon-
kommen lassen. Wichtig war das
Fortdauern der Hadler Privilegien,
von denen auch die Otterndorier
profitierten.

Materielles Wohlergehen war auch
den ideellen Bereichen von Asthetik
und Bildung fdrderlich. Deshalb
blithte vor dem Hintergrund einer
floricrenden Marsch-Landwirt-
schaft des 18. Jahrhunderts mit allen
ihren Folgen ebenso das geistige Le-
ben in Otterndorf auf. Lesezirkel
und Konzerte mobilisierten das
Stédtchen; die alte Lateinschule am
Ort nahm neuen Aufschwung und
konnte von 1778 bis 1882 den be-
rithmten Philologen Johann Heinrich
Vol als Rektor fiir sich gewinnen.
Wenige Jahre zuvor schon hatte sie
mit dem spéteren Orientforscher
Carslen Niebuhr und dem spéteren
Polyhistor Christoph Meiners Schii-
ler, die bald von sich reden machen
sollten; beide Minner stammten aus
der Nachbarschaft Otterndorfs.

Kaufleute und Hofbesitzer leiste-
ten sich nun grofziigig geslaltete,
mit Stuckdecken geschmiickte Héu-
ser, die noch heute wesentlich das
Gesicht der Haupistrale prégen. Zu

Fortsetzung Seite 3
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Bederkesas Hafen am See

Bierbrauer aus Bederkesa benu

Die alte kurhannoversche Landes-
aufnahme von 1768 weist es aus: Be-
derkesa besaB einen ,Hawen™ am

See. Das Seeufer reichte bis an die |

untersten Hiduser der Seebeckstralfe

heran, denn der Kanal wurde erst |

hundert Jahre spiter gegraben. Der
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Hafen lag vor dem heutigen Restau- | .
rant ,Seelust”, Pfihle, wie noch auf = ;.

dem Stich von 1835 abgebilde t, mul-

ten das Ufer der Anlegestelle halten |

und diirften gleichzeitig zum Fest-

machen der Schiffe gedient haben, |

Aus alten Fleckensrechnungen ist zu
ersehen, dafl 1778 diese morsch ge-
wordenen Pfihle ersetzt werden
muliten. Also gab es schon lange ei-
nen Giterumschlag an diesem Plat-
ze. Auch aus dem Jérdebuch des

Amis Bederkesa, in dem 1692 der B

Amimann Erich alle Rechte, Abga-
ben usw. des hiesigen Amts ver-
zeichnete, erfahren wir das: , Die
Biirger des Fleckens Bederkesa, so
da Bier nach dem Lande Hadeln fah-
ren, miissen {ir jedwede Tonne Bier
an dieses Amtshaus 4 Groten erle-
gen, und solches Geld muB heraufge-
bracht werden, ehe sie damit fort-
schiffen...” Die Bederkesaer Bier-
brauer benutzten gerne die im See
beginnende WasserstraBe, um ihr
weithin begehries Bier an die Unter-
elbe zu beférdern. So wird noch lan-
ge ,beym Abfahrtsplatz am hiesigen
Bederkesaer See das sogenannte
Stromgeld fiir das ins Land Hadeln
verfahrene Bier" genommen oder
»bis May 1811 den hiesigen Brauern
filr jdahrlich 55 Reichsthalern wver-
pachtet”, wie in jiingeren Urkunden
ersichtlich. Auch der Flecken Beder-
kesa, der den Hafen Instand zu hal-
ten hatte, nahm Gebiihren (nach-
weisbar fiir Ende des 18. Jahrh.) von
allen Auswiirtigen, wenn sle Giiter in
Richtung Hadeln bzw. Unterelbe
verschiffen lieBen. Zum Umschlag
kamen besonders Holz, Ziegelsteine,
=and, Getreide, Honig,

Hier war einst Bederkesas , Hawen" am

bereits dar Kanal den Flecken vom See. Aber immer noch
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See. Aut dem Foto — um 1900 — trennt
warden Ziegalsteine

umgeschlagen, wia die Stapel vor der ,Seselust” baweisen. Links am Bildrand dia

groBe Eis-Scheune der Bierbrauerei,

Das Amt und der Flecken Beder-
kesa steckten sicherlich die Strom-
gelder gerne ein, doch hat der
Frachtverkehr f{iber den See als
Wasserstralle nur eine untergeord-
nete Rolle gespielt. Das wird deut-
lich aus einem Bericht des Amt-
manns von der Decken, der im Au-
gust 1810 auf Anfrage aus Hannover
schreibl, daB ,eine groBe Fracht-
und Handels Route zu Lande® nicht
durch hiesiges Amt ginge, aber ,der
Handel zwischen Bremen und Ham-
burg oder anderen an der Weser und
Elbe gelegenen Plitzen, in so weit er
durch hiesige Gegend geht, grib-
tentheils zu Wasser gefiihrt"” werde.
Dem Bericht nach fuhren die Schiffe
von der Weser die Geeste hoch bis
zur Schiffsstelle bei Kéhlen. Dort
wiurden die Ladungen gelischt und
liber Land ,etwa 1% Meilen weit bis

Kleine Landstadt...

Fortsetzung von Seite 2

gleicher Zeit entstand der zweige-
schossige Ziegel-(Neu-)Bau des
Schlosses in der Art eines barocken
Herrenhauses (heute Sitz des Amts-
gerichis). Das sogenannte Torhaus in
seiner Nachbarschaft ist der letzte
Rest der alten Wasserburganlage
zwischen Wurt und Medem. Es ist ein
Jahrhundert &lter als der schlichte
Schlofbau des Barock, und abermals
bildet der rote Backstein das Bau-
material

Im Riickblick ist die ,,Franzosen-
zeit" Anfang des 19. Jahrhunderts
fiir Otterndorf nur als Intermezzo zu
bezeichnen, so driickend und mo-
mentan umwilzend sie damals auch
war. Im Koénigreich Hannover (ab
1814) und =zunichst selbst wunter
preuBischer Herrschaft (ab 1886)
wurden die Hadler Sonderrechte
kaum angetastet, das ruhige Ottern-
dorfer Dasein nahm seinen Fort-
gang. Von den Neuerungen des Jah-
res 1848 hatte nur die seitdem exi-
stierende Grtliche Zeitung Bestand.
Mit der Wandlung fhrer Tendenz von
national und liberal iiber nationalli-
beral zu konservativ spiegelte sie zu-
gleich die Positionsiinderung des lo-
kalen und gewill auch des regionalen
Bilrgertums wiihrend der folgenden
Jahrzehnte wider.

Seit 1848 verkehrte auch tiglich el-
ne Postkutsche zwischen Otterndort
und Stade, denn jetzt stand endlich
eine feste Strale, eine Chaussee, zur
Verfiigung. Die Ablisung der Was-
serwege durch Land-,,Wege" - gegen
Ende des 19. Jahrhunderts kam hier
die Eisenbahn hinzu - nderte viel-
hundertjihrige Lebensgewohnhei-
ten und Orientierungen in der klei-

nen Stadt und ihrer weiteren Umge-
bung. Zunichst nur sehr zégernd
machte sich das Zeitalter der Tech-
nik und Industrialisierung bemerk-
bar. Ursache war dieselbe Randlage,
die Otterndorf durch viele grofle
Kriege relativ ungeschoren kommen
lied, so auch durch die beiden Welt-
kriege. Doch machten die Maschinen
der neuen Industrien nicht ganz vor
den Mitte des vergangenen Jahrhun-
derts abgetragenen Stadttoren halt,
und gegen Ende des Jahrhunderts
verschwanden hier manche traditio-
nellen Handwerkszweige villig.
Gleichzeitig dehnte sich das Bebau-
ungsgebiet merklich aus, obwohl die
Einwohnerzahl der Stadt kaum zu-
nahm. Dies geschah erst, als im Jahre
1829 die benachbarten Gemeinden
Osterende- und Westerende-Ottern-
dorf der Stadt zugeschlagen wurden.
Nunmehr zihlte sie 4000 Einwohner
statt knapp 2000 zuvor. Nach dem
letzten Krieg waren es zeitweilig
mehr als 7000, wihrend in der Ge-
genwart reichlich 6000 Einwohner
gezihlt werden. Zu den quasi histo-
rischen Otierndorfer Berufen von
Handel und Handwerk und (in den
Aullenbezirken) Landwirtschaft ka-
men in den letzten hundert Jahren
viele Verwaltungsangehirige.

In preuBischer Zeit wurden nach
und nach die iiberlieferten Hadler
Selbstverwaltungsorgane reduziert,
die Stadt Otterndorf aber wurde
Kreissitz fiir die Kreise Hadeln
(1885) bzw. Land Hadeln {1932). Seit
1977 mul sie sich mit dem Sitz einer
Samtgemeindeverwaltung  begnii-
gen. Die Glanzzeit des 18. Jahrhun-
derts und der mittelalterliche Innen-
stadt-Grundri wverleihen ihr aber
noch heute ein unverwechselbares
Aussehen. Dr. Rudolf Lembcke

an den Bederkesaer See verfrachtet,
daselbst aber wieder in Kiihne verla-
den”, Eine kurze Wasserstrecke im
See, und dann folgte der Weiter-
transport dem AbfluB des Sees, der
Aue, spliter der Medem bis Ottern-
dorf an der Elbe. ,Denselben Weg
nehmen vice versa die Giiter von
Hamburg und den iibrigen Elbe-
Plitzen."

Es wird weiter darauf hingewle-
sen, dal ,dieser Transport ... weit-
liufig und beschwerlich sei und auch
in einiger Bedeutung erst seit der El-
be- und Weser-Blockade in Gange,
um den Binnenhandel zwischen Hol-
land, Oldenburg und Bremen mit
Hamburg zu fithren". Erst die Ein-
richtung der napoleonischen Konti-
nentalsperre (1806-1813) gegen Eng-
land machte den Bederkesaer See
also fiir den Verkehr zu Wasser be-
deutsam. Amtmann von der Decken
kann zwar damit einige Zélle und
Abgaben filr sein Amt verbuchen,
sieht aber ganz klar: ,,Obige Abga-
ben zeigen schon an sich, daB man
jenen Weg nicht als eine groBe Han-
dels, sondern nur als eine zum Ab-
satz inléindischer Produkte und zum
Verkehr der Unterthanen dienenden
Route betrachten kann, welche nur
durch temporiire Handels-Hinder-
nisse eine grifere Lebhaftigkeit ge-
wonnen haben Auf diese , Lebhaf-
tigkeit" diirfte es zuriickzufiihren

tzten die am See beginnende WasserstraBle

sein, daB nach einer Akte aus dem
Jahre 1809 der Bederkesaer Gast-

: wirl Baetzendorf am Seeufer cinen

Kran errichten wollte. Da slark und
leistungsfihig geplant, sollte er die
kurz vorher errichtete ,Krahnma-

schine des Biirgers Joh. Heinrich

Hinck erselzen.

Die Fertigstellung des Hadelner
Kanals 1854 und des Kanals zur Gee-
ste 1859 brachte fiir Bederkesa mehr
Verkehr. Den meinte ein Honoralior
des Fleckens, Dr. Peschau, Schwie-
gersohn des hier berithmten Haupt-
manns Bose, nulzen zu kinnen, in-
dem er 1863 am Landungsplatz des
Ankeloher Ufers eine Scheune er-
richten lieB. Sie sollte als Lagerplatz
fiir Ziegelsteine, Dachpfannen, Bau-
holz, Brenntorf und Kaufmannsgii-
ter dienen. Man mull aber die Zeilen
des einstigen Ortschronisten Julius
Homburg mit Vorsicht aufnehmen,
wenn er lokalpatriotisch schreibt:
wDementsprechend herrschte dahin
auch reger Verkehr durch grifere
und kleinere Kihne, sogenannte
Bocke, vom Lande Hadeln aus. Die-
ser Wasserweg war eben der be-
quemste und billigste, und Steinstra-
Gen von Bederkesa iiber Lintig gab
es damals noch nicht.” Wenn der
Verkehr so ,rege” gewesen wire,
hiitte man sicher die aufgetretenen
Verschlammungen beseitigt und
kaum 20 Jahre spéter diese Scheune
und mit ihr den Landungsplatz nicht
verfallen lassen. Immerhin erlebte
diese Verkehrsverbindung iiber den
See nach Ankelohe einen Héhe-
punkt. Der Bederkesaer Kaufmann
Hermann Krool schreibt dariiber in
sein Tagebuch: ,21. Februar (1867).
Abends 6 Uhr kam der erste Damp-
fer auf unserem neuen Kanale hier
an. Der Kapitén heift Kampen. 22.
Februar. 8% Uhr wurde mit dem
kleinen Schiffe eine Fahrt iiber den
See nach Peschaus Scheune
macht. 15 Minuten hin nach 15 Minu-
ten zuriick. Gewaltige Aufregung!
23. Februar ist das Schiff nach Bre-
merhaven weitergefahren.” Diese
erste Dampfbootfahrt iiber den See
war fiir Bederkesa zwar sensatio-
nell, aber eben doch nur eine Ein-
tagsfliege. Die Anlegestelle — der
wHawen" mit dem Umschlagplatz am
Seebeck bestand noch in veriinder-
ter Form vor wenigen Jahrzehnten,
gber am Kanal und nicht mehr am

ee,

Klaus Dobers

,,Plattdeutsches Wérterbuch‘ neu

Diejenigen, die seit vielen Jahren
das Fehlen eines griffigen Handwiir-
terbuchs der plattdeutschen Spra-
che vermiBten, werden jetzt das Er-
scheinen dieses vorziiglichen Nach-
schlagewerks begriiBen. Einer der
beiden Geschiiftsfithrer des rilhrigen
und renommierten Instituts fiir nie-
derdeutsche Sprache, Dr, Wolfgang
Lindow, hat das im Verlag Schuster

in Leer herausgekommene Buch be-.

arbeitet, das mit seinen nahezu
12 000 Wirtern auf 257 Seiten den
wesentlichen Wortschatz der platt-
deutschen Mundarten zwischen Ost-
friesland und Mecklenburg zusam-
menfalt. Vorrangig als ein Hilfsmit-
tel fiir jene will es verstanden sein,
die Plattdeutsch nicht als Mutter-
sprache im miindlichen Sprachge-
brauch erlernten, sondern iiber das
gedruckte Worl sowie liber Funk und
Fernsehen damit Bekanntschaft ma-
chen.

Beziiglich der Rechtschreibung
hiilt sich Lindow an die von den mei-
sten plattdeutschen Schriftstellern
beachteten, seit 19568 von Johannes
Sal vertffentlichten Regeln. Es wi-
re winschenswert, wenn nun auch

die letzten Produzenten plattdeut-
scher Texte um der Leser willen
endlich danach verfiihren! Das Vor-
handensein des neuen Nachschlage-
werks it jedenfalls bisher vorge-
brachte Ausreden wegen eines feh-
lenden platideutschen ,,Duden®
nicht mehr zu. - Auch den Korrekto-
ren norddeutscher Zeitungen, die
zuweilen niederdeutsche Geschich-
ten und Gedichte bringen, dirfte
dieses neue ,Plattdeutsche Wiorter-
buch" willkommene Dienste leisten.
Als Beispiel dafiir, wie aussagekrif-
tig der Band ist, sel ein Stichwort
angefilhrt, iber dessen Bedeutung
vor einigen Wochen in Zeitungsarti-
keln und Leserbriefen gestiritten
worden ist: ,leeg, adj., (flekt. leger,
leegst). 1. niedrig, flach; 2. schlecht,
minderwertig, liederlich; bdse; 3.
schlimm, elend, krank; 4. (libertr.)
schlau, gerissen, raffiniert”. Man
kann davon ausgehen, dall das neue
~Plattdeutsche Witrterbuch®, der
nLindow", schon recht bald alz ein
héufig benutztes Standardwerk gel-
ten wird, zumal es aufgrund eines
Druckkostenzuschusses der Wolf-
gang-Rilter-Stiftung im Buchhandel
lediglich 29,80 DM kostet. HEH
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Ernst Klemeyer wurde 80 Jahre alit

Nun, es mag sein, dal der von der
Idee preullischer Pllichterfiillung

fiir das Gemeinwohl durchdrungene
Jubilar anlifllich seines Geburtsta-
ges seine Gratulanten schlicht auf
Otto von Bismarcks Feststellung
verwiesen hat, wir Menschen wiren

auf dieser Welt, um unsere Schuldig-
keit zu tun, und hiitten als getreue
Knechte keinen Anspruch auf Dank.
Trotzdem werden sich viele getrost
dariiber hinweggesetzt haben und
dem Vorsitzenden der Hermann-
Allmers-Gesellschaft und Ehrenmit-
glied des Heimatbundes der Ménner
vom Morgenstern, dem langjihrigen
Oberkreisdirekfor des ehemaligen
Landkreises Wesermiinde, Ernst
Klemeyer, der am 19, April 1984 sein
B0. Lebensjahr wvollendete, Glilck-

wiinsche ausgesprochen und ihm

ganz besonders fiir seinen beherzten
Einsatz weit {iber seine beruflichen
Obliegenheiten hinaus den Dank ge-
saglt haben, den dieser Mann ver-

< dient hat.

Klemeyer ist immer ein wenig
stolz auf seine biuerliche Herkunft

. gewesen, stammt er doch von einem

Hof in Intschede im Kreise Verden.
1825 bestand er am Domgymnasium
in Verden seine Reifepriifung, stu-
dierte dann in Tiibingen, Kiel und
Gittingen, legte 1928 und 1833 die
beiden juristischen Staatsexamina
ab und schlug anschliefend die Ver-
wallungslaufbahn ein, deren Statio-

¢ nen vor dem 2. Weltkrieg Minden,

Koblenz, Magdeburg und Berlin hie-

Ben. Als SechsunddrelBigjihriger
wurde er 1040, wenlge Wochen vor
gelner Einberufung zum Militér, als
stellvertretender Landrat des Krei-
ses Land Hadeln nach Otterndort
abgeordnet und 1943 gar zum letzten
preullischen Landrat eben dieses
Krelses ernannt, elnen Posten, den
er tatséchlich als Soldat bis zum
Kriegsende nicht hat ausiiben kin-
nen. Die folgenden Jahre hat er
griBlentells In der Landwirtschaft
gearbeitet.

Im Jahre 1851 wurde Klemeyer als
Nachfolger von Dr. Ludwig Arps
zum zwelten Oberkreisdirektor des
Landkreises Wesermiinde gew#dhlt,
in ein Amt, das er bis zu seiner Ver-
setzung in den Ruhestand 1969 inne-
gehabt hat. In diesen achtzehn Jah-
ren des Wiederaufbaus, als in vielen
Berelchen die Welchen fiir die bis
heute zu registrierende Entwicklung
in der niedersiichsischen Umgebung
der kurz zuvor bremisch geworde-
nen Kreisstadt Bremerhaven (We-
sermiinde) gestellt worden sind, hat
Ernst Klemeyer in beharrlicher Ar-
beit als Hauptverwaltungsbeamter
des Landkreises Wesermiinde grolie
Lelstungen vollbracht, die hier nicht
im einzelnen gewlirdigt werden
kinnen,

Vielmehr sel daran erinnert, dal er
gich ebenso energisch mancher an-
deren Aufgabe ehrenamtlich an-
nahm. Geblieben ist davon bis heule
und damit seit mehr als dreillig Jah-
ren der Vorsitz in der Hermann-All-
mers-Gesellschall in Rechlenfleth.
Dem Heimatbund der Manner vom
Morgenstern, dessen Vorstand er
von 1958 bis 1972 angehirte, zu-
néchst als stellvertretender Vorsit-
zender und zuletzt drei Jahre als
Vorsitzender, ist der 1979 mit dem
Hermann-Allmers-Preis Ausge-
zeichnete als Ehrenmitglied verbun-
den geblieben.

Der Jubilar kennt die Weisheiten
geines niedersichsischen Landsman-
nes Wilhelm Busch, der einst meinte:
wDafiir, dal man lebt, mul man sich
zwicken lassen", aber auch: ,Die
Welt, das 140t sich nicht bestreiten,
hat ihre angenehmen Seiten.” Just
davon michten Ernst Klemeyer
noch viele beschieden sein! In dem
Bewulitsein, eine gute Ernte einge-
bracht zu haben, mige er nun doch
einen Vorteil des Altwerdens genie-
en: das Wachsen der Empféinglich-
keit fiir die Liebe und das Wohlwol-
len der Mitmenschen.

Heinrich E. Hansen

Umschau

Dr. Keltsch erhielt
Verdienstmedaille

In einer kleinen Feierstunde wur-
de dem ehemaligen Leiter der Land-
wirtschaftsschule Dorum, Oberland-
wirtschaftsrat a. D. Dr. sc. nat. Al-
fred Kellsch fiir seine langjihrige
ehrenamtliche Titigkeit in mehre-
ren Gremien, die fhm vom Bundes-
prisidenten verlichene Verdienst-
medaille des Verdienstordens der
Bundesrepublik Deutschiand iiber-
reicht. Als Beiratsmitglied und Wur-
gler Obmann des Heimatbundes der
Minner vom Morgenstern hat sich
der nunmehr Geehrie jahrzehnte-
lang besonders fiir die Belange die-
ser groBen Vereinigung eingesetzt.

HEH
Jahreshauptversammliung des
Landschaftsverbandes

Auf der diesjihrigen Mitglieder-
versammlung des Landschaftsver-
bandes der ehemaligen Herzogtii-
mer Bremen und Verden am 3. April
1684 auf der Insel in Stade konnte
eine posilive Bilanz fiir das Jahr 1983
vorgelegt werden. Allein 187 000 DM
konnten als Zuschiisse fiir MaBnah-
men der Baudenkmalpflege ausge-
schiittet werden. Mit der Betreuung
der kleineren Museen und neuer-
dings der Erfassung aller wissen-
gchaftlichen Bibliotheken im alten
Regierungsbezirk Stade, der Durch-

Fliederfarven

So richtige schiine ole Farven as
geel, rol, grion, blau, witt un swatt,
de gifft dat vondagen ja woll gar nich
mehr. Wenn 'n de Reklame gliven
will, dennso heet dat nu tabae, lorna-
do, malachit, azur, alpin, negro oder
anners wat. Ja ja!

Annerletzl keem Jan Allers in Do-
rum in'n Tidichladen. He wull 'n
Oberhemd kipen.

~Wat for 'n Farv schall dat denn
ween?” fraag de Fro.

~Ja, du®, s Jan, ,,wies mi mal so'n
modernet in fliederfarven.”

Nu sleep de Fro glieks 'n paar an,

filhrung eines platideutschen Lese-
weltbewerbs und der Herausgabe
der vierleljihrlichen erscheinenden
Kulturzeitschrift ,,Zwischen Elbe
und Weser” und elnes gleichnamigen
Bildbandes in 2. Auflage konnten
weltere Aktiviliiten genannt wer-
den. HEH

Niederséchsische Hansestidte

Als Verdffentlichung aus dem
Stadtarchiv Stade erschien soeben
ein ,Handbuch der Niedersichsi-
schen Hansestéidte". Auf 178 Seiten,
zweispaltiz und im Querformat,
werden Abrisse der Stadlgeschichte
niedersidchsischer Slédte pgeboten.
Und zwar hat man die Stéidte inner-
halb des heutigen Bundeslandes Nie-
dersachsen ausgewdhlt, die einst-
mals der Hanse angehirien. Der Bo-
gen spannl sich deshalb von so un-
terschiedlichen und unterschiedlich
grolen Gemeinwesen, wie Braun-
schweig und Osnabriick, bis hin zu
Iburg, Quakenbriick und Friesoythe.
Lahlreiche Abbildungen erginzen
den kartonierten und vom Stader
Stadtarchivar Dr. Bohmbach bear-
beiteten Band, bei dessen Abfassung
viele weitere Kommunalarchivare
Niedersachsens milwirklen. Die
ortsgeschichtlichen Abrisse be-
schrinken sich keineswegs auf die
Zeit der Zugehirigkeit zu dem be-
rithmten Handels- und Stédtebund,
sondern fiithren bis in die unmittel-
bare Gegenwart und sind so auch als
ein Akt der Selbstdarstellung der

' -"' Al
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uskist -
all fliederfarven, as se sf, also twii-
schen rot und blau so'n Kladr.,

Man Jan weer nich tofreden: ,,De
Farv is nich richtig.”

Do worr se 'n belen vergrellt:
+~Kumm mit un wies mi in't Regal,
wat for'n Farv du nu egentlich
meenst!*

Jan gung mit un angel sik dar von't
Boort 'n sneewitlel Oberhemd rut.
w0, 84 he, ,so'n schall dat ween."

»Bilist du denn mall? Un dar seggst
du fliederfarven to?" kreeg he nu to
hiren.

Doch Jan sH ganz sinnig: ,.Ja,
Deern, kennst du denn kenen witien
Flieder oder Syrenen mehr?* HEH

betreffenden Stiidle zu verstehen.
Verstiindlich auch, dal das Konzept
keinen Plalz fiir Stédie des Elbe-
Weser-Dreiecks lield. Ein Verzeichnis
der wichtigsten ortsgeschichtlichen
Literatur beschlieBt jeweils die Pri-
sentation der einzelnen Siidte. Ein-
geleitet wird der von der Stadtl Stade
herausgegebene Band durch zwel
{ibergreifende Belirdge zur Ge-
schichte der Hanse aus der Feder
von Dr. Bohmbach. Zum Ladenpreis
von 16,80 DM kann die niitzliche Ver-
dffentlichung erworben werdenﬁL

75 Jahre Druckerel
Friedrich Riemann

AnliiBlich ihres 75jdhrigen Firmen-
jubiléums am 10, April 1984 hat die
im Bremerhavener Stadtteil Lehe
ansiissige Druckerel Friedrich Rie-
mann eine kleine Festschrift heraus-
gegeben, In der die Geschichle des
nunmehr seit einem Vierteljahrhun-
dert im Famlilienbesitz befindlichen
Betriebes, In dem heute von den elf
Mitarbeitern allein acht Familien-
mitglieder sind, aufgezeigt Wi;IdEH

»Rleder, Peer, Jégersllid un
Buurn*

Unter diesem Titel ist jlingst das
zweite plattdeutsche Buch des aus
Cuxhaven-Westerwisch stammen-
den langjihrigen Karikaluristen der
Tageszeitung DIE WELT, Wilhelm
Hartung, im Verlag M. Glogau jr. in
Hamburg erschienen. Auf 160 Seiten
enthilt dieser Leinenband im Groli-
format deftige plattdeutsche Bilder-
geschichten und Vertellen. Preis
38,80 DM. HEH

Noch einmal Hoffmann
von Fallersleben

Bekanntlich gibt es im Elbe-We-
ser-Winkel eine Hoffmann-von-Fal-
lersleben-Tradition. Sie héingt nicht
zuletzt mit dem mehrmaligen Auf-
enthall des Sprachgelehrten, Dich-
ters und Politikers in dieser Region
wihrend der vierziger Jahre des vo-
rigen Jahrhunderts zusammen. Es
lag bisher schon mancherlei literari-
sche Wiirdigung oder Analyse dieser
Besuche und des Besuchers vor. In
der neuesten Folge der , Mitteilun-
gen” des Stader Geschichts- und
Heimatvereins (Mérz 1984) befalite
gich nun Dr. Frilz Schmoldt, ein
Nachkomme von Hoffmanns Ottern-
dorfer Freunden, erncut mit dem

“mann zuriick.

vielschichtigen und werschiedenen
Deutungen zuginglichen Hoffmann,
der vor allem als Dichter bekannter
Kinderlieder sowie des , Liedes der
Deutschen” lebendig blieb.
Schmoldts kleiner Aufsatz trigt den
Titel ,,Begegnung mit Hoffmann von
Fallersleben”, behandelt auch des-
sen Beziehungen zu Land und Leu-
ten an der Niederelbe und geht auf
einen Stader Vortrag des Autors an-
l4Blich des 100. Todestages von I-é.cﬁi—

Mal 1984

Veranstaltungen
der

Minner vom Morgenstemn

Sonnabend, 5. Mal 1984: 5tu-
dienfahrt nach Hildesheim. Lei-
tung: Dr. Burchard Scheper. Ab-
fahrt: 7.30 Uhr Kreissparkasse am
Hauptbahnhof Bremerhaven.

Sonnabend, 5. Mai 1984: 15 Uhr:
Tagung der familienkundlichen
Arbeitsgemeinschaft.

Sonntag, 6. Mal 1984: Studien-
fahrt nach Meldorf in Dithmar-
schen. Leltung: H. Hinrichs.

Mittwoch, 16. Mal 1984, 18.30
Uhr, Cuxhaven, Gemeindechaus
St Petri, MarionstraBe 50: Vor-
trag Sita und Heinz Steen, Bocke-
nem: ,,Sprachspielereien um Till
Eulenspiegel”. Zugleich Einfiih-
rung in unsere Studienfahrt vom
20, Juni bis 1. Juli 1684,

Sonnabend, 19. Mai 1984: Stu-
dienfahrt Jeverland und Friesi-
sche Wehde., Leitung: Werner
Barre. Abfahrt: 7.30 Uhr Kreis-
sparkasse am Hauptbahnhof Bre-
merhaven.

Donnerstag, 31. Mai, bis Sonn-
tag, 3. Junl 1984: Vierlagige Stu-
dienfahrt in die Pfalz. Leitung:
Gert Schlechtriem.

Das . Misdardoulschs Haimatblab™ emchaind monat-
lich als Baflage dar Nordaae-ZaillungMNordwesidout-
sche Zeltung. Es kann gesonder berogan werdan
rum Prais von fihrlich DM 8= Druck und Verlsg:
Ditzen Druck wnd Verlags-GmbH, Bramarbevan, Ha-
fenstrafie 140 (Postscheckkonio Hamburg 136 86).
Fedakiiprsausschul Barnd Bahrens, Klaus Dobers,
Haeinrich Egon Hanaan, Or. Rudoff Lambcke wnd D,
Burchard Schepar. Anschrift fir alle und Baitrdge an
Dr. Burchard Schopaer, Magisiral der S1adi Bramerha-
ven, Siedlarchly, 2850 Bremerhavan, Postlach
21 03 Bl
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