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Aus der Geschichte der Seebeckwerft

Vor 75 Jahren begann die Seebeckwerft mit Schiffsneubau am Siidende des Geestemiinder Handelshafens

Im Frithjahr 1910 konnte die See-
beckwerft an ihrem jetzigen Stand-
ort am Sudende des Geestemiinder
Handelshafens den Schiffsneubau
aufnehmen. Von 1906 bis 1910 ent-
stand hier auf einem Areal wvon
124 421 m® fir fast drei Millionen
Mark cine neus Werfl, die alle Belan-
ge des industricllen Seeschiffbaus
erfilllte und den CGrundstock des
heutigen Belriebes bildet, Die Anla-
ge ist so groliziigig geplant gewesen,
dal sie selbst jetzt noch fir die heu-
tigen Schiffsgriflen ausreicht. Die
Entwicklung der Scebeckwerft spie-
gelt die wechselvolle Goeschichle des
Bremerhavener Sceschiffbaus  wi-
der, der sich trotz vicler Krisen und
der harten in- und auslandischen
Konkurrenz bis heute hat behauplen
kiinnen. Die Sccbeckhwerft AG, die
bedeutendste Sceschiffbaufirma in
Bremerhaven, die das Erbe der Ende
1983 stillgeleglen Bremoer Traditions-
werft AG ,Weser” angelrelen hat,
gchort mehrheillich zum Krupp-
Konzern und beschdftigt zur Zeit
2600 Arbeitnehmer.

Das am 1. Oktober 1876 in der Gee-
stemiinder Billowstralic von Georg
Seebeck als Kupferschmiede-,
Klempnerei- und Gelbgiellerei-
werkstatt gegriindete Unternchmen
brauchte nicht wie die traditionellen
Holz- und Segelschiffswerflen die
schwierige Ubergangsphase zum
modernen Eisen-, Stahl- und Dampi-
schiffbau  Gberwinden, sondern
konnte sich gleich auf die Herstel-
lung von eisernen Dampfschiffen
konzentrieren. Mit der Motorbarkas-

ge , Minna', die knapp 10 m lang war, °

Spezialfirma
cnbwickelte.

im Fischdampferbau

Das Jahr 1895 spielte in der Unter-
nechmensgeschichle eine wichlipe
Rolle, weil sich durch die Ubernabhme
der beiden (raditionsreichen Bre-
merhavener Schiffbaubetriche Carl
Lange, Johanns Sohn und Bremer
Schiffsbaugesellschaft, vormals I1. F.
Ulrichs, und durch die Griindung der
Aktiengesellschaflt | Georg Seebeck
AG, Schiffbau, Maschinenfabrik und
Trockendocks™ mit cinem Startkapi-
tal von BOO 000 Mark die Strukiur der
Firma enlscheidend veriinderie. Der
Betricbhssitz wurde 1898 nach Bre-
merhaven verlegt, Mil dem 1900 er-
folgten Kauf der allen Wencke-
Werft, die 1885 vor 100 Jahren den
ersten  deutschen  Hochseefisch-
dampfer, die . Sapilta”, abpelicfert
hatie, waren damit bis auf Rickmers
und Tecklenborg alle hier ansissigen
Holz- und Sepgelschiffbaufirmen von
Seebeck tbernommen worden, von
deren Erfahrungen man profitierte.
Die Akticngesellschaft Seebeck be-
sall nun eine Vielzahl von Schiffs-
ncubau-, Dock- und Reparaturein-
richtungen, welche auf cinem Areal
von 63 000 m* mit ciner Wasserfront
von 920 m verleill lagen. Das Gelin-

6,7 BRT Traglihigkeit hatte und 1879 . % 3

fertiggestellt wurde,

Schiflfbau.

begann

der

1886 konnle Secbeck am Ostufer =

des Querkanals in der Schultzstrale
von der Bromerhavener Wenchke-
Werft ein Gelinde erwerben, das ei-
nen direklen Zugang zum Wasser
und einen Eisenbahnanschluld auf-
wies. In den folpenden Jahren stellte

die Firma, die zu der Zeit etwa 120 b

bis 150 Beschiftigle zihlle, klcine

Barkassen und Schlepper her, die

von einer behelfsméligen Helling A
vom Stapel licfen. Der Maschinen- &g

bau spielle bei Scebeck von Anfang
ancine wesentliche Rolle, Eine ande-
re Besonderheit dieses Unterneh-
mens war damals schon der Serien-
schiffbau, den die Werft bis heute
beibehalten hal.

1881 pelang der Firma durch den
Kauf des Geestemiinder Dock- und
Schiffbaubetricbes Schau & OIltL-
manns der Sprung an das linke Gee-
steufer und damitl eine betrachiliche
Erweciterung des Geschiftes. Nur ein
Jahr spialer lief hier das erste Schiff,
der Fizchdampicr Uranus”, wvom
Stapel. Von dem rasanten Aufslicg
der deulschen Hochseefischerei pro-
fiticrte insbesondere die Sccebheck-
werft, die sich zu einer regelrechlen

e

de von Lange und Wencke wurde
uberwiegend als Reparaturplatz be-
nulztl, wihrend das Baudock von Ul-
richs fiir den Schiffsneubau ausgerii-
stet wurde. Diese von Ulrichs liber-
nommene Idee enlwickelle Seebeck
dann konsequent als erster im deut-
schen Seeschiffban weiter und isl bis
heulte ein besonderes Kennzeichen
dieses Unlernchmens geblichen.

Obwohl die Firma in den folgenden
Jahren betrachtliche Inveslitionen
vornahm, konnle der Nachteil der
raumlichen Trennung der Produk-
tionsstiitten, die an beiden Ufern der
Geeste verstreul lagen, auf die Dau-
er nicht beseilipl woerden, Nach Ver-
handlungen mit der preullischen Re-
Fierung und den zustéindigen Stellen
in Geestemiinde gelangte man 1906
in den Besitz cines idealen Woerftpe-
lindes am Sudende des Geestomiin-
der Handelshafens, das sich in ge-
schiilzter Lage befand und genigend
Raum fiir spéatler geplanie Erweile-
rungen bol. Die preullische Slaats-
bauverwallung tibernahm im Tausch
gepgen den neuen Bauplatz im Gee-
stemiinder Freihafengebiet, den
Seebeck fir eine Zeildauver von G0
Jahren in Erbbaurechl erhiell, das
ehemalige Gelinde von Schau & OlL-
manns.

5

La

Die Werft war nach den modern-
sten Erkenninissen der damaligen
Arbeits= und Produktionzmethoden
fiir 1500 Beschiaflipgle konzipicrt wor-
den. IMe ewel Baudocks von 170 m
Linge wurden von Krangeriasten mil
Laufkrinen cingerahmt, die damals
wie heute ecin Wahreeichen Goeesio-
miindes darstellen. Um die Dockein-
richltungen gruppicrien zich Helgen,
Schiflfbauwerkstéittien, Schniirboden,
Winkelschmicde, Schmicde, Tischlo-
rei, Giellerei, Modellager, Maschi-
nenfabrilk, Schlozserei,  Drchored,
Kupferschmiede,  Kessclschmiede,
Krafltanlapge, Kanbine und Verwal-
tungsgebiude. Fir den Transport
von Seklionen im Avsriistung=hafon
war cin Schwimmkran von 100
Tragfahigkeil vorhanden, der auch
jelzt noch seinen Dienst versichl,

Wahrend Georg Scebhock scinen
Wohnsitz von Geeslemunde nach
Bremerhaven verlegle, wo 1908 ne-
ben der Geestebriicke auf dem che-
maligen Plalz des Maschinenhauses
von Wencke ein reprisentatives
Wohngebiude cnistand, konnle die
Seebeckwerfl  nach  vierjahriger
Bauzeit im  Fruhjahr 1910 den
Schiffsneubau im  Geeslemiinder

Fortsetzung nichste Seite

Bau von Minensuchboolen auf der Seebeckwerlt im Jahre 1915 - Blick auf die Baudocks und Helgen,
Foto: Archiv Deutsches Schiflahrizsmuseum
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Fortsetzung von Scile 1

Handelshafen aufnehmen. Im Herbst

1911 begann die Maschinenfabrik mit :

der Produktion, Die Ferligungssial-
ten auf dem alten Geliinde von Ul-

richs an der Deichstrafic wurden ¢

1915 stillgelegl und spater verkauft,

Bis zum ersten Weltkrieg entstan-
den hier fast 350 Schiffe unterschied-
lichster GroBen und Typen wie

Fisch-, Frachl-, Tank-, Passagier-

und Schleppdampfer, Barkasscn,
Leichier, Jachten und Motorboole
sowie Maschinen- und Kesselanla-
gen. Unter den vielen Reparaturauf-

trigen verdient die Verlingerung |

des Lloyddampfers Stellin® um 17
m besondere Erwiihnung. Diese Tra-
dition setzte Seebeck sehr viel spater

mit der Vergroferung der ,Royal- |
Viking"-Kreuzfahrischiffe 1981 bis

1983 fort. Die Beschifligienzahl be-
trug 1895 elwa 500 Arbeiler, stieg bis

G05/08 kontinierlich auf ungefShr |
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1100 Personen an und sank infolge
der schlechien Konjunkturlage, der ¥

Ubersiedlung nach Geesleminde

und einiger Streiks auf ca. 500 bis 600 s

Arbeiter in den Jahren 1909/10 ab.
Bei Ausbruch des ersten Weltkricges

zihlte das Unternehmen wieder [ 400 4

Beschiftigte, Das Aklienkapital be-
lief sich auf 3,5 Millionen Mark.

Wie viele deutsche Sceschiffbau

betriche wurde die Scebeckwerfi §
wiihrend des Kricges fiir die Ru- §

slungsproduktion mit dem Bau und
der Reparatur von Minensuch- und
Torpedobooten voll in Anspruch ge-
nommen. In den ersten Nachkriegs-
jahren sorglen insbesondere die He-
paraturaufiriige fiir ausreichende
Beschiiftigung. Das Unternehmen
zihlte jetzt 2200 Arbeiter und Ange-
stellte. Nach dem Tode des Werft-
griinders Georg Seebeck, 1928, er-
warb die ,Deutsche Schiffs- und Ma-
schinenbau AG" (Deschimag), zu der
auch die Tecklenborg-Werft gehirte,
das Aktienkapital von Seebeck.
wihrend die Tecklenborg-Werft in
diesen Krisenzeiten durch Auflisung
ein Opfer der Konzentrationser-
scheinungen im deutschen Seeschiff-
bau wurde, konnte das Secbecksche
Unternehmen iiberleben und trat das
Erbe dieser beriihmten Werft an.
Seebeck iibernahm das Dock an der
Geeste, die Slipanlage am Sidende
des Fischereihafens I, ein Teil der
modernen Maschineneinrichiungen
und einige Mitarbeiter von Tecklen-
borg.

Mit einer Groflserie von 17 Schlep-
pern fiir die franzisische Marine, die
noch als Reparationsleistungen ab-
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Bau von Minensuchbooten auf der Secbe

wurden, sowie weilercn
Schleppern und einigen Fischdamp-
fern konnte sich Secbeck in der
Weltwirtschaftskrise behauplen. Die
Schiffbaukonjunktur besserte sich
erst ab Mitte der 1930er Jahre, als
durch die Autarkicbestrebungen des
nationalsozialistischen Deutschland
die Hochseefischerei ausgebaut und
cine Walfangflotle geschaffen wur-
de. Die Seebeckwerft bewies ihre
Leistungsfihigkeit durch die Ferlig-
stellung von zahlreichen Fischdamp-
fern und Wallangbooten, Es entstan-
den ebenfalls griiere Frachischiffe.

geliefert

Der zweite Weltkrieg stoppte den
Handelsschiffbau und zwang das Un-
ternehmen wieder in den Dienst der
Kriegsproduktion. Obwohl der Be-
trieb bei den schweren Bombenan-
griffen 1944 erhebliche Ze rstirungen
davontrug und nach Kriegsende kei-
ne Schiffe mehr gebaut werden durf-
ten, konnle die Secbeckwerfl, die
spit 1945 mit der AG ,,Weser” In Bre-

chwerfl im Jahre 1916 — Blick in den Werfthaten, im Hintergrund der Handelshafen.
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Foto: Archiv Deulsches Schilfahrismuseum

men  einen Unlernchmensverbund
bildete, schon 1850 wieder 17 Schiffe
abliefern, nachdem die Schiffbaube-
schriinkungen schrittweise aufgeho-
ben worden waren. Secheck halle
wohl von allen deulschen Werflen
den besten Start, was mil der fehlen-
den Demontage der Werksanlagen,
aber auch mit dem technischen
Sachverstand sowie der Leistungsfa-
higkeit der Mitarbeiter zusammen-
hing. Im 75. Jubildumsjahr 1951 fan-
den bei der Firma 2800 Arbeiter und
Angestellle  Beschiiftipung. 750
Schiffe waren scit Griindung des Un-
ternehmens vom Stapel gelaufen.

Von 1968 bis 1975 wurden die Ferti-
pungsstiitten mit einem Investitions-
volumen von elwa 60 Millionen DM
grundlegend modernisiert und er-
weitert. Der Reparaturbetricb kon-
zentrierte sich im siidlichen Teil des
Fischereihafens 11 1976 feierte die
Firma mit ihren 3500 Mitarbeilern
das 100jihrige Beslehen mit der

Ubergabe des 1000. Schiffes,

Das letzte Jahrzehnt war durch
den harten nalionalen und interna-
tionalen Wetlbewerly auf einem ge-
ringer werdenden und sich rasch
verandernden  Weltschiffbaumarkt
pekennzeichnel, Wegen der Schhie-
Bung der AG ,Weser” In Bremen
konnte die Scebeckwerft AG, wie
die offiziclle Firmenbezeichnung seit
1984 lautet, iberleben. Nach den ver-
gangenen Krisenjahren und der fi-
nanziellen Konsolidierung ist das
griBle Bremerhavener Schiffbauun-
ternchmen zur Zeil in allen Berei-
chen gut ausgelastet. Nebendem tra-
ditionellen Serien- und Spezial-
schiffbau sowie dem Reparalurge-
schift hofft man durch die Erweite-
rung der schiffbaufremden Ferti-
gung und durch die Entwicklung von
neuen Technologien weiter konkur-
renzfihig zu bleiben, um fir die Zu-
kunft geriistel zu scin.

Dirk J, Pelers

Fahrordnung von 1847 der Fahre zu

So, wie wir heute die Strallenver-
kehrsordnung kennen, gab es frither
Fahrordnungen, die das Ubersetzen
iiber einen Flub regelten und vor al-
lem die Pflichten des Fihrinhabers
festlegten. In 15 Paragraphen be-
stimmte die hannoversche Landdro-
slei in Stade 1847 die Ordnung fir die
Fahre zu Kirchosten, dem heutigen
Osten. Es beginnt in schinem Amis-
deutsch: ,Nach vorgingiger Anho-
rung der Beteiligten haben Wir be-
liebt, fiir die Fihre zu Kirchosten die
?achstchende Fiihrordnung zu tref-

en.”

Es wird bestimmt, daf in jedem Fall,
miBigen Fihrinhabers festgestellt,
gepen Taxe zu jeder beliebigen Zeit
von beiden Seiten liber die Osle zu
selzen. Als Verkehrszeilen gelten
,Ostern bis Michaelis von Morgens 4

bis Abends 10 Uhr, Michaelis bis
Ostern von Morgens 6 bis Abends 10
Uhr." Gegen ,Erlegung erhohlen
Fihrgeldes” mufl auch aullerhalb
dieser Zeilen pgefahren werden,
wenn 5 verlangl wird, Die Passage
soll miglichst lange eisfrei gehalten
werden, bei Ubergang liber das Eis
ist Begleitung milzugeben. Bei #u
starkem Sturm oder Eisgang kann
kein Ubersetzen verlangl werden.

Zum Invenlar der Ostener Fihre ge-
hirten: ,,1 groBer Prahm, 1 kleines
Fahrschiff, die Ketten und Taue, an
welchen der Prahm gezogen wird, 2
dauerhafte Pfihle an beiden Seilen
der Oste, an denen jene Kellen und
Taue hefestipt werden, die bendlig-
ten Taue, mittelst welcher die Wagen
bei der Einfahrt in den Prahm ge-

hemmt werden, und die sonstigen
Hemmapparate.” Es ist in der Fahr-
ordnung festgelegt, dafl ,die Obrig-
keit sich von Zeit zu Zeit vom guten
Zustand desselben vergewissern”
wird. Es gab also auch schon zu da-
maligen Zeiten eine Art TUV.
An-und Auffahrt vor der Fahre sind
in ,untadelhaftem Zustande zu er-
halten”, es mull gewiihrleistel sein,
dal die Passanten immer trockenen
Fulles zu und von der Fihre gelan-
gen kinnen.

Das Personal—, mindestens ein tiich-
tiger Fihrknecht” — wird verpflich-
tet, sich nach den polizeilichen Vor-
schriften zu richten, einen niichter-
nen, ordentlichen Lebenswandel zu
fishren und sich hisflich und beschei-
den den Passanten gegeniiber zu be-

Kirchosten

tragen. Bel droht
Kiindigung.
Es wird die Verpflichtung des rechi-
auch wenn der Fithrer daraul ver-
zichtet, ein Wagen bei der Einfahrt
LEehemmt” werden mufli, Eine von
hinten einzuhiingende Kette sollte
verhindern, dafy ein Wagen ins Wias-
ser rollte, Das ist trolzdem Ofler vor-
gekommen, Nur der Fuhrmanmn du f-
te bei der Ein- und Ausfahrt auf dem
Wagen sitzen bleiben. Wahrend der
UIberfahrt hatle er die Plerde am
Kopf festzuhallen.
Weiter bestimmi die Fiahrordnung,
dal im Wartehiiuschen auch nachls
oin Fihrknecht anwesend sein muli,
ebenfalls hat nachis ecin Licht zu
brennen. Die Beférderung von Be-
trunkenen war verboboen.

Gizcla Ticdemann (Wingst)

Nachlassigkeit
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Die dritte Muhle im Speckenbutteler Park

Neubau

Nachdem am 30. Dezember 1983 im
Bremerhavener Stadipark Specken-
biittel die dort 19680 wiedererrichtete,
vorher in HolBel stehende Horn-
windmiihle, eine sogenanntie Erdhol-
linder, in einer durch leichlsinniger-
v:-reise abgeschossenen Leuchtmuni-
tion verursachten Feuersbrunst
weilgehend vernichtet worden war,
hatte sich der Bauernhausverein
Lehe e. V. als Eigner der Gebiude
des Freilichlmuseums Speckenbiit-
tel im vergangenen Jahr leider ver-
geblich bemiiht, da ein Wiederaufbau
aus slatischen Griinden ausschied,
einen Ersatzbau im norddeutschen
Raum fiir eine Umselzung nach hier
ausfindig zu machen. Darum faliten
Vorstand und Mitlgliederversamme-
lung im Friihjahr dieses Jahres den
Entschlul, auf der Grundlage eines
1931 von dem damals jungen Archi-
tekten Otto Schild im Aufirage des
Heimatbundes der Minner vom Mor-
genslern gefertiglen Aufmaflies der
Bockwindmiihle von Wehden einen
WNachbau eines solchen hilzernen
Baudenkmals von der niederlindi-
schen Firma ,Molenmakersbedrijf
Roemeling en Molema' in Scheem-
da/Provifz Groningen bis zum Som-
mer 1986 herstellen zu lassen.

Ganz bewulit machte man jelzt aus
ciner gewissen Nol eine Tugend:
Eine Kopie einer Hollinder Miihle
wiirde mindestens die dreifache
Summe kosten. Aullerdem gibl es in
unserem Landsirich an der Weser-
miindung noch eine ganze Reihe an-
sehnlicher Miihlen dieses Typs, wih-
rend die neue Speckenbiitteler
Bockmiihle weil und breit die einzige
threr Art im Morgenstern-Gebiet
sein wird.

Schliefilich hat esim Speckenbiiltelor
Park vor fiinfzig Jahren schon ein-
mal als Vorgingerin jener 1983 ver-
nichteten Erdhollinderin eine Bock-
milhle gegeben, die auf Initiative des
tatkrifligen und hartnédckigen
Schipfers eines der dltesten deut-
schen Freilichtmuseen iiberhaupt
und Griinders des Bauernhausver-
¢ins Lehe e. V., Dr. Jan Bohls
(1863-1950), von ihrem urspriingli-
chen Standort Nordleda im Lande
Hadeln 1935 transloziert worden ist.
Leider ist auch diese am Nachmittag
des 24. November 1841 ein Haub der
Flammen geworden, spielende Kin-
der hatten sich im Innern ein Heula-
ger eingerichtet und es dann ange-
ziindet. Noch wihrend des 2. Welt-
krieges bemiihte sich der achtzigjah-
rige Jan Bohls die Stadt Wesermiinde
zum Kauf der Bockmiihle in Dorum-
Alsum zu boewepgen, um sie, sobald es
die Verhidlinisse zuliellen, in Spek-
kenbiittel an Stelle der abgebrann-
ten ehemaligen Nordledaer Miihle
als Kulturdenkmal wieder aufzubau-
en. ,.Sie ist die einzige noch vorhan-
dene Bockmiihle unserer Gegend.
Kommt der Erwerb nicht zustande,
z0 besteht die Gefahr, dal} ein Miih-
lenbauer das Bauwerk ausschlachtet
und somit vernichtet”, schrieb Bohls.
Jedoch waren seine Bemiihungen
nicht mehr von Erfolg pekrint. Viel-
mehr war die Alsumer Griesegraue
bald nach Kriegsende so baufillig
geworden, dall man ihre kimmerli-
chen Resle Anfang der finfziger
Jahre abreilen mulile. Erst ein
knappes Jahrzehnt spiter kam es
dann zum Wicderaufbau der Erdhol-
linder vom Holllelerfeld, der zweil-
Llen Speckenbiitteler Miihle,

Die dritle nun stellt eine Rekon-
struktion der fritheren Wehdener
Bockwindmiihle dar, die, obwaohl
schon vorher einige Jahre auller Be=
trieb, den 2. Wellkrieg nicht lange
uberdauert hat. Urspriinglich hatte
gsie einmal, und zwar seit 1720, am
Norderende des allen Fleckens Lehe

einer Bockwindmiuhle — Ehemalige Wehdener Miihle als Vorbild
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S0 wird die neue Bockwindmuhle aussehen, die der Bauarnhausverein im Speckenbiitteler Park in Bremerhaven als Nachkon-
struklion einer frisheren Wehdener Miihle errichten will.

als Grofle oder Norderfeldsmiihle am
Wege nach Langen gestanden. Im
Jahre 1877 kaufte sie der Wehdener
Landwirt Claus Edecbohls von dem
Leher Zimmermeister Lithrs, um sie
auf seinem Grundstiick am Westrand
seines Heimatdorfes wieder aufrich-
fen zu lassen. Doch gab es anfangs
Schwierigkeilen, wie noch vorhan-
dene Aklen im Niedersidchsizchen
Staatsarchiv Stade (Rep. 74 Lehe Nr.,
549} belegen. Wehdens Gemeinde-
vorsteher Johann Sancken gab am
27. 8. 1877, nachdem ihm Edebohls
secin Bauvorhaben angezeigl hatle,
dieses in orlsiiblicher Weise den Ge-
meindemitgliedern bekannt und for-
derte sie auf, Einspriiche innerhall
von zwel Tagen schriftlich einzurei-
chen. Weil das offenbar nicht pe-
schah, gab Sancken drei Tage spiiler
den Bauantrag mit einer Lageskizze
und der Feststellung, dald die Mithle
130 Meter von anderen Gebiduden
und 25 Meter vom Feldweg entfernt
errichtet werden sollte, sowic mit
dem Bemerken: Gepen den Miih-
lenbau ist ortsseilig nichls einzu-
winden' an das Konigliche Amtb in
Lehe weiler, Auf Ruckfrage des Le-
her Kreishauptlmanns Dilesberg ant-
worlele der Gemeindevorsteher zu-
niichzl, dall der in Frage kommende
Feldwep kein Gffentlicher Fahrweg
wire, sondern nur cin Weg nach
dem Felde und nach Wiesen und Wei-
den, und dall die nach einer Polizei-
verordnung der Landdrostei Stade
von 1869 peforderte Mindestentfor-
nung von 20 Bulen (ca. 150 Meler) des
HAurch Wind zu bewepgenden Trieb-
werks'" bis zum Feldweg nichl cinge-

halten werden kiinnie, ,.da das Stiick
Land keine 40 Ruten lang ist und zwi-
schen dem Weg, der nach Lehe fiihrt,
und dem in Frage kommenden Feld-
weg liegl, und auf dem angegebenen
Platz der Wind auch am glinstigsten
ist.”

Mittierweile hatte am 10. 9. 1877
der Wehdener Halbbauer Johann
Meyer mundlich beim Amlssekretir
in Lehe protestiert: Die Baustelle
wire nur hiéchstens 85 Full (ca. 28
Meter) von einem von ihm , behufs
Beweidung seines in der Nihe bele-
genen Landes benutzten dffentli-
chen Fahrweges” entfernt. Ohne
eine Sondergenehmigung war die
Errichtung der Bockmiihle unler 20
Rulen vom Fahrweg jedoch nicht ge-
slattet. Falls Edebohls | solches den-
noch tun sollle”, schrieh der Kreis-
hauptmann, wirde , nicht blol pe-
selzliche Bestrafung (Geldbulie bis
zum Belrage von 10 Talern), sondern
auch die Forilschaffung der Anlage
verfiupgt werden” miissen, Der Ge-
meindevorstand sollle noch cinmal
prifen, ob der besagle Feldweg nach
dem Geselz iber Gemeindewege
und Landstrallen vom 28 7. 1851
nicht doch als éffentlicher Weg anzu-
schen wiire und die Entiernung der
Muhle von beiden Wegen, dem nach
Spaden und Lehe sowie dem Feld-
weE, nicht mehr als 25 Meler betra-
pen kinnle,

Deor Gemeindevorsicher Sancken
korrigierle daraufhin am 15, 9. 1877
seine eine Woche zuvor abgegebene
Erklirung und bezeichnele den
Feldweg nunmehr als dffentlichen

Weg. Aullerdem meinte er: ,,Dic Ent-
fernung der Mihle von dem Wege
nach Lehe betriigt 32 Ruten. Folglich
kann auch eine grillere Entfernung
als 25 Meter innegehalten werden, da
das Stiick zwischen den beiden We-
gen 38 Ruten lang ist.”

Auch der Wehdener Aniragsieller
Claus Edebohls stimmie einem Ver-
mittlungsvorschlag zu, die Mihle in
der Milte seines Grundstiicks zwi-
schen dem Weg diber Spaden nach
Lehe und dem Feldwep zu errichlen
- also jeweils 19 Ruten 12 Ful} (=
82,30 Meter) davon entfernt. Trotz-
dem billipte der Stader Landdrost
Kiuster am 9. 10. 1877 Edebohls ur-
spriinglichen Antrag zur Erbauung
der Bockwindmiuhle auf demanfangs
dafir vorgescehenen Bauplatz in nur
25 Meler Entfernung vom Feldwepg
(der heutigen Stralie von Wehden
nach Debsledl) wegen dessen gerin-
ger Bedeutung, Damit war auch der
Einspruch des Wehdener Halbbau-
ern Meyer abschliapgig beschicden,

Gubl zechzig Jahre hal man dann
noch mit dem einen Mahlgang dicser
Wehdener Miihle, deren Fligel mit
Sepeln bespannt waren, Korn go-
mahlen. Als Lohn wurde kein Geld
entrichiet; wielmehr wurde wvom
Miller die Melze, plattdeutsch Mat-
len' penannl, cinbehalten, die den
sechachnlen Teil des gemahlenen
Korns ausmachio,

Der Eigentumer Claus Edebohls
hat das Mullerhandwerk nichi selbst
ausgeiibt, sondern seine Griesegraue
an fachkundige Miller werpachlet,

Forlsclaung Scile 4
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Die dritte Muhle im
Speckenbitteler Park
Fortsetzung von Scite 3

biz sie 1903 an die ledipen Goeschwi-
ster Wilhelm, Hermann und  Mine
Lincddhoff, deren Bruder die Flollibin-
doer Muhle in Elmlohe boesall, wvoer-
kauft wurde, Als Wilhelm Lincdhoff
1829 starb, haben Hermann Lindhoff
und seine Schwester Mine Maller',
wie sie allgemein im Dorf hiel, zu-
nichst ihre Miihle ecinige Jahre wei-
ter betrieben. Doch bereits wihrend
des 2. Wellkrieges wurde cin Fligel
vom Sturm abgerissen, so dal} das
Mahlen eingestelll werden muflite.
Wind und Wetter haben dann weiler
am Gebilk der alten Wehdener
Bockmiihle genagl, deren Reste end-
licham 13. Februar 1951 abgebrochen
worden sind. Sie war die letetle ihrer
Art weit und breit im Land an Elb-
und Wesermiindung gewesen.

Der langjihrige Vorsitzende des
Baucrnhausvereins Lehe e, V., Ar-
chitekt BDA Dipl-Ing. H. G. Thees,
hat nun aufgrund des allen Aulrisses
der Wehdener Mihle von Olto Schild
die Bauzeichnung fiir den Nachbau
im Speckenbiitteler Park fertigge-
stelll. Die Kosten fur das Objokt in
Hohe von 350000 DM sind erst zu
sechs Sicbleln gedeckt. Ganz langl
dieser Betrapg, der sich bisher aus der
ausgezahllen Versicherungssumme,
Anteilen aus der Seestadil-Lotterie,
Spenden und Zuschiissen der Sladt
Bremerhaven und des Mithlenrates
der Minner vom Morgenslern zu-
sammensetzt, also noch nichl.
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Keen grode Utwahl

Beide harrn se de Darlig al achler
sik un weern also al lang ,in't zwecte
ras”, as de Lildd zdan. Un just vons=
nabend weer dat so'n moje Lufll, so0'n
richtiget , kiussigel Buschwedder®, as
de Buur jummer si.

Nums von de beiden, Frierk nich
un Mathilde nich, sid man blools cen

Alle Miihlenfreunde in RBremerha-
ven und Umgebung sind darum auf-

gerufen, ihr Scherflein beizustenern, §

damit  kein Schuldenrest  stehen
bleibt, Der Bavernhausvercin Lehe
e. V. gibt gern Spendenbescheini-

pungen beil Einzahlungen aul scin

Konto 2003 011 bel der Stiadtischen
Sparkasse Bremerhaven (IR
202 500 0d0)

Heinrvich E. Hansen

Veranstaltungen
der
Manner vom Morgenstern

Spnnabend, 7. September 1985:
Studienfahrt nach Verden und
Thedinghausen., Leitung: Harry
Gahcke. Abfahrt Kreissparkasse
am Hauptbahnhof in Bremerha-
ven um 8 Uhr.

Sonnabend, 21. September 1985:
Studienfahrt nach Hamburg. Laei-
tung: Rixla von Lehe, Abfahrl
Kreizssparkasse am Hauplbahn-
hof in Bremerhaven um 7 Uhr.

Mittwaoch, 25. Seplember,
Sonnabend, 5. Okiober 1985;
Studienfahrt mit der Bundesbahn
nach Siudtirol. Leitung: Siegfried
Haneberg, Abfahrt in Bremer-
haven/Hauptbahnhof; 6.13 Uhr. -
Fs sind noch cinige Plitze frei.
Melden Sie sich bitle umgehend
bei Frau Carla Heyne, Bor-
riessir. 1, 2850 Bremerhaven, Tel.
04 T1/27T1 43,

bis

i

(Foto: Bauernhausverein Bremerhaven.)

Das Foto links zeigt die Bockmiihle, die von 1720 bis 1877 in Lehe und von 1877 bis
1951 in Wehden stand. Ihr Nachbau soll 1986 im Speckenbutteler Park errichtet
warden. (Folo: Morgensternmuseum Bremerhaven.) Auf dem Folo rechis ist die aus
Haolfel stammende Erdhollinder-Windmiihle zu sehen, die von 1960 bis zu ihrer
Vernichtung durch Brand im Jahre 1983 im Speckenbitteler Freilichtmuseum stand.
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Umschau

Miihlennachmittag in

Speckenbiittel
Am Sonntag, dem 8. September
1985, lidadt der Bauernhausverein

Lehe eV, zu einem bunten Miihlen-
nachmittag mit mehreren Mitwir-
kenden in den Park von Speckenbiit-
tel ein. Dort wird gegen 15.30 Uhr im
Backhaus beim Geestbauernhaus an
der Parkstralle Butterkuchen gebak-
ken. Von 16 bis 18.30 Uhr soll dann im
Marschenhaus beim Freibad ein ab-
wechslungsreiches Programm ablau-
fen, Jedermann ist zur Teilnahme
eingeladen, Der Uberschull dieser
Veranstaltung ist fur den Fonds zum
Neubau der Bockmiihle in Specken-
biittel bestimmit.

Einweihung des Deichmuseums

s i

datut de Muuskist

ecnzig Wort, as se daar bi Maand-
schien dur't Holt trocken.

Opletzt fung Malhilde 'n belen wal
ttigerig doch an: |, Frierk, wi beiden
loopt nu al meist Leihn Jahe mil 'nan-
ner. Ik meen, wi schullen heiraden.”
~a', si Frierk na'n ganze Tiet, ,dal
sergsl ou s0! Geloowsh du aonn, us
nimmt dverhaupt noch enn, Tille?"

HEH

in Dorum ;
Nach dreijihriger Vorbereitung
wird in einer Feierstunde am Frei-
tag, dem 6. Sepiember 1985, um 14
Uhr inder Aula der Grundschule Do-
rum an der Poststralle das Mieder-
sichsische Deichmusoum, das sich in
der Tragerschall der Landesstube
Allen Landes Wursten befindel, der
Offentlichkeit dberpgeben, Der Auf-
bau dicser Kulturstitle ist in erster
Linie dem chemaligen Wesermiinder
Kreishaumeister und langidhrigem
MvM-Beiratsmitglied Erwin Stiirtz
zu danken, der als kundiger Fach-
mann das Konzepl fiir dicses Deich-
museurmn erstellt (siche Niederdeut-
sches Heimalblatt November 1983)
und dann in nimmermiader Kleinar-

beit die Exponate zusammengetra-
gen hat, Als Ergebnis dieser Bemu-
hungen prisentiert sich jelzt im
Hauptort des Landes Wurslen im
Gebiude der friheren Grundschule
gegeniiber der Heinz-Pache-Tlalle
ein kiistenbezogenes Museum, das
seinesgleichen sucht. Es wird in einer
der nichsten Nummern des Nieder-
deulschen Heimalblaltes ausfiihrlich
vorgestielll.

1125-Jahr-Feier in Lunestedt

In der Gemeinde Lunestedt aicd
anliflich der dltesten urkundlichen
Erwidhnung des Oristeils Westerbe-
verstedt im Jahre 860 ein mehrtagi-
ges Dorffest am ersten Septembor-
Wochenende wveransiallet, Hohe-
punkt wird am Sonntag, dem B. Sep-
tember 1985, der Festzug mit vielen
Festwagen sein. Bereils am Don-
nerstag, dem 5. Seplember 1985, wird
auf der Diele des Koserschen Hauses
um 20 Uhr das von der Gemeinde Lu-
nestedt und dem Heimatbund der
Ménner vom Morgenstern herausge-
gebene Buch ,, Lunestedt, ein Dorf im
Landkreis Cuxhaven”, das 210 Scilen
umfaldl, vorgestellt,

[ras |, Hinderdaulzche Heimalblall erscheini monst
lich gls Beilage der Nordzoa-Zedung Mardwestdeul:
sche Zeitung. Es kaon gesondert berogen werdon
sum Pieis won jahriich 084 6.- Druck wnd
DeElzen Druck und Vertags-GmbH, Bremarhaven. M
fenstraite 140 (Postscheckkonto Hambung 136 96).
fodaktisnspusschull Bernd Behrens, Klaus Dobers,
Harry Gabocke, Heinrich Egon Hansen, Dr, Audol
Lembeke und Or. Burchard Scheper. Anschrift Tur albe
und Beitrage an O, Burchard Schaper, Magestral aor
Stadt Bromerhavan, Stadtarche, 2650 Bramerhesen,
Postlach 21 03 &60.
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