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Schon 1934 erste Deutsche Walfang AG in Wesermiinde gegriindet

Kapitan Kraul und die Wiederbelebung des Walfangs in Deutschland 1936

Unter dem Gelachler der Abendge-
sellschaft, die Anfang der [Hinfziger
Jahre in einem Restaurant der perua-
nischen Hauptstadt Lima versammelt
war, versuchte eine der anwesenden
Damen den Berufl des ihr unbekannten
Cegenubers zu erraten: | Bankbeam
ter!™ Der angesprochene Herr, ein
rundlicher, mittelgrofer Mann mit si1l-
berweillem Haar, buschigen Augen-
braven und verschmilzt gutmiitiger
Miene, zeigte Sinn fir Humor uncd
klopfte sich angesichts des so klaglich
pescHeiterten Beruferatens vor Ver-
fnugen auf die Schenkel.' Es war der
bekannte Walfinger Kapitan Kraul,
der nach dem Zweiten Weltkrieg nach
Sudamerika gegangen war, wo er noch
einmal am Aulbau einer Walfangin-
dustrie mitarbeitete, wie er es Jahre
zuvor unter anderem in Deutschland
getan hatte, An seine Bolle bei der
Wiederbelebung des Walfangs  in
Deutsehland 1936 soll in diesem Bei-
trag erninnert werden.

Als die Stadl Wesermiunde in Ver-
bindung mit der dortigen Industrie-
und Handelskammer 1933 bepann,
sich — ankmipfend an die lange Tradi-
tion des Walfangs an der Unterweser
fur eine Wiederaufnahme dieses Wirt
schaltszweiges einzusetzen, hatte sie
es vor allem auf kriftige Impulse [ur
die kommunale Wirtschaft abgeschen.
Von der Ansiedlung des Wallangs an
der Unterweser erhoffte man sich
Aufltrage [ir Werllen und Awusri-
stungsbetriebe, durch die Einstellung
von Seeleuten und Industriearbeitern
sollte der dnickenden Arbeitslosigkeit
in der Region entgegengesteuert wer-
den. Die Produkte des Wallangs soll-
ten in neuen Betrieben wverarbeitet
werden. Die insgesamt belebende Wir-
kung des neuen Wirtschaltszweiges,
so hoffte man, wiirde bald auch das
kommunale Steueraufkommen stei-
gen lassen.,

Schon am 30, 10, 1934 wurde zwecks
vorbereitender Studien unter der
kommunalen Regie der Stadte Weser-
miinde und Bremerhaven die erste
Deutsche Walfang AG mit Sitz in We-
sermiinde gegriindet. Thr gelang es in
der Folgezeit rasch, den Gedanken zu
propagieren und bei den nationalso-
zialistischen Machthabern in Berlin
reges Interesse zu wecken, Die Weser-
munder Plane wurden gefordert, pal-
ten sie doch vorzuglich in die von An-
[ang an verlolgten wirlschalllichen
Autarkiebestrebungen der National-
sozialisten, wonach ,,Devisen zugun-
sten der ,\Wehrerstarkung' gespart und
ein hoher Selbstversorpungsgrad [ir
den Ernstfall erreicht werden*' soll-
ten. Diesem Ziel stand jedoch noch der
Umstand entgegen, dall jahrelang etli-
che Versorgungsengpasse, darunter
die ..P‘Ptll[irgi{{r“, unter der die deut-
sche Margarine- und Seifenindustrie
zu leiden hatten, immer wieder durch
kostspielige Importe beseitigt werden
muliten, die die fiir die Aufriistung
dringend benotigten Devisen ver-
schlangen. Deutschland, das als grol-
ter Verbraucher von Waldl zeitweise
die Hallfte der gesamten Weltproduk-
tion kaufte, brachte fir die jihrlichen

Walfangflotte um die Kocherei Jan Wellem”. Aulf der Jan Wellem” wurde der Fang verarbeitet. Das war eine harte Arbeit. Das

Bild malte Willy Planck im Jahre 1940 fir ,

Waldl-Importe immerhin 60 bis 90
Millionen Mark auf. Ungeachtet der
bereits anlaufenden Bemiuhungen um
den Schutz der Wale wollte man, um
dem Angebots- und Preisdiktat MNor-
wegens und Englands zu entgehen, die
Versorgung mit Walal auf eine gesi-
cherte nationale Grundlage stellen. In
der Hochseefischerei, zu der neuer-
dings auch der Walfang zu rechnen
sei, so verkiindete 1936 Hermann Go-
ring, Beauftragter fir den Vierjahres-
plan, in Wesermiinde, werde das na-
tionalsozialistische Deutschland | bis
an die Grenze des Moglichen" gehen.”

MNeben den Verhandlungen mit den
Reichsstellen waren als weilere Vorar-
beit von der Stadt Wesermiinde und
der ersten Deutschen Walfang AG Be-
ziehungen zu Kapitin Kraul geknipft
worden. Aus der richtigen Dl‘.l-l."t'!ll.'!-
pung, dall ein deulscher Wallang seit
Jahrzehnten nicht mehr existierte, es
daher an allen praktischen Erfahrun-
gen fehlte und es einen entscheiden-
den Vorteil bei den anstehenden Ver-
handlungen mit potenten Geldgebern
bedeuten mulite, wenn man die Dien-
ste des _damals einzigen deutschen
Wallachmanns® [ir die erste Expedi-
tion mit anbieten konnte, hatte man
sich unter beinahe konspirativen Um-
stinden der Hilfe dieses Experten ver-
sichert. Kraul, der damals noch Wal-
[anperei in russischen Diensten be-
trieb’, hatte =ich bei einem Besuch in
Wesermiinde mit dem Syndikus der
Industrie- und Handelskammer, Dr,
Dierks, petroffen. Dabei war verein-

[Deutsche Schulwandtafel”.

bart worden, ,.dal Kraul fiir den Fall
der Grindung eines Wallangunter-
nehmens Leiter dieser Expedition
werden solle”,

Die Griindung der Expedition sollte
Kraul an seine ,, Dw_'kacirrrﬁ:m in Wla-
diwostock unter einer vereinbarten
Chilfre” mitgeteilt werden. Damit
hatte sich Wesermiinde einen wichti-
gen Trumpl [ir die Verhandlungen
mit den am Walfang interessierten In-
dustriebetrieben gesichert, denn nur
im Zusammengehen mit den Weser-
miunder Stellen, die ,die vereinbarte
Adresse des Kraul kannten”, war der
deutsche Expeditionsleiter kunftig zu
haben. Kraul selbst begab sich zu-
nachst nach Rullland zurick.

Um die Plane zur Wiederbelebung
des Wallangs in die Tat umzusetzen,
mubten die Wesermiinder Stellen 1935
nur noch einen kapitalkraftigen Inve-
stor finden, der das wirtschaftliche
Hisiko der Erstellung und Entsendung
einer Walfangexpedition von Weser-
miinde aus zu tragen bereit war. Ne-
ben dem prestigetrachtigen und auf
die Pionierleistungen im deutschen
Walfang verweisenden Firmennamen
der ersten Deulschen Walfang AG
hatten die Wesermiinder Stellen die
Dienste des Kapitins Kraul als wich-
tige Aktiva in die Waagschale zu wer-
fen, fiir deren Uberlassung sie im Ge-
genzug zur Erreichung ihrer kommu-
nalen Wirtschaftsziele von den inter-
essierten Unternehmen lediglich ver-
langten, Sitz und Betrieb der neuen

Walfanggesellschaft in Wesermiinde
zu errichten.

Die Verhandlungen hatten Erfolg,
als es Ende 1935 gelang, den Dussel-
dorfer Henkel-Konzern, der fiir seine
Persil-Produktion auf das Walol anpe-
wiesen war, als Finanzier unter cden
skizzierten Bedingungen zu gewinnen,
Die erste Deutsche Wallang AG wurde
am 9, 12, 1935 an Henkel verkaull, in
cine GmbH umgegrundet und in das
Handelsregister des Amisgerichls We-
sermiinde eingetragen. Kapitan Kraul
gab aul das vereinbarte telegraphi-
sche Stichwort hin seine Stellung in
Rubland aul wund kehrte nach
Deutschland zuriick, um die Leitung
der Expedition zu uibernehmen.

Die Stadt Wesermunde, die sich bis
dahin stolz als Initiatorin des Wal
fangpedankens in Deulschland [ahlen
durfte und an diesen neuen kEr-
werbszwelg die weitgehendsten Er-
wartungen geknuaplt hatte, stand je-
doch schon bald als Dupierte da. Denn
ihre Erwartungen, die Firma Henkel
werde gemal den vertraglichen Ver-
einbarungen nicht nur formell — durch
Eintragung der Firma ins Handelsre-
gister und der Flotte ins Schilfsregi-
ster der Stadt —, sondern auch mate-
riell Sitz und Betrieb der Ersten Deut-
schen Walfang Gesellschalt (EDWG)
in Weserminde errichten, wurden pe-
tiuscht, und daran anderte auch der
bald darauf beschrittene lange Wep
durch die perichtlichen Instanzen

Fortsetzung Seite 2



Nr. 520

NIEDERDEUTSCHES HEIMATBLATT

April 1993

Ein altes Problem lebt fort:

Doppeiter Wohnsitz und der Verbleib offentlicher Mittel

Man konnte die Thematik wohl
auch so formulieren: Von den beson-
deren Nolen manchen Steuerzahlers
und damit zusammenhangenden Fi-
nanzierungsproblemen der Kommu-
nen soll hier nun die Rede sein, und
schon Grolieltern, ja UrgroBeltern
hatten damit zu tun. Es gehort ja oh-
nehin  zu den Erkenninissen pge-
schichtlicher Beschaftipung, dal vie-
les vermeintlich Zeitbezogene eine
lange Vorgeschichie hat oder sich gern
wiederholl.

Jeder junge Mensch, der heule in der

Fremde mit dem Studium beginnt, er-

lebl und erleidet sofort die nur schwer

losbare Aufgabe, sich am Hochschul-
ort oder in dessen Nachbarschaft eine
auch nur halbwegs angemessene und
bezahlbare Unterkunft zu besorgen.
Das ist der Offentlichkeit zumindest
nicht ganz unbekannt. Nicht so be-
kannt dirfte eine andere Standarder-
fahrung der heutigen Hochschuler bei
ihrer Ankunft am Studienort sein:
Mehr oder weniger massiv werden sie
von den Behorden bedrangt, fortan die
Hochschulstadt oder Nachbargemein-
de als ersten, also Hauptwohnsitz zu
deklarieren und somit die Heimatpge-
meinde zum Neben- oder Zweitwohn-
sitz zu machen. Das hat handfeste fi-
nanzielle Griinde, denn Steuern und
Zuweisungen gehen an den Haupt-
wohnsitz. Grole Einwohnerschaft
zahlt sich buchstiblich aus, und des-
halb versuchen umgekehrt die Hei-
matgemeinden, die jungen Leute wei-
terhin an sich zu binden. Selbstver-
standlich hat die Wohnsitzentschei-
dung des einzelnen auch wahlpoliti-
sche Auswirkungen, die in diesem Zu-

sammenhang aber nichl bedacht wer-
den sollen.

Alles das ist nicht gerade neu, wie
ein Blick 1in die staathchen und kom-
munalen Verwallungsaktien aus Kai-
sers Zeilen beweist. Da liest man z. B.
im Jahre 1809 von den lippischen
Wanderarbeitern, also Arbeitneh-
mern, die im damaligen Furstentum
Lippe (Hauptstadl Detmold) zu Hause
waren und in der Ferne ihr Geld ver-
dienten. Es waren ,etwa 15 000 bis
16 000 gesunde, kraltige Manner der
besten Lebensjahre, um in der Zeil
von Anfang April bis Ende September,
ﬂnfﬂr‘lﬁ; Oktober und spater, uber alle
deutschen Bundesstaaten in  mehr
oder minder groBer Zahl verteilt, in
saurer Sommerarbeit ihr Brot zu ver-
dienen . .. Bei ihrem Auszuge lassen
sie Haus, Hof und Familie...im
Schutze der Heimat zuriick . . .* Da-
her sei es richtig, wenn sie unverén-
dert die  heimatlichen Steuern’' zahl-
ten; ein Argernis hingegen sei die z, T,
praktizierte Doppelbesteuerung die-
ser Menschen. In einer Eingabe an den
Bundesrat, die abschriftlich auch den
preublischen Landraten zuging, wurde
unter dem 21. Januar 1909 {iir eine Be-
seitigung der ungerechlen Praxis pli-
diert. Sehr nachdenklich stimmt eine
andere Passage dieser Eingabe, wo bei
der Betrachtung der heimischen Ar-
beitswell die Rede isl von an Charak-
ter, Intelligenz und Arbeitsleistung
minderwertigen (so!) Polen, Russen
und Galiziern.™

Die bosen Folgen solchen Zeitgei-
stes haben spatlere Generalionen zu
spuren bekommen. Doch einstweilen
war man lediglich mit dem drtlichen

Steveraufkommen und seiner Vertei-
lung bheschafltigl. So berichtete der
preulische Landratl in Neohaus/Oste
dem  Slader Regierungsprasidenten
am 12. Marz 1912: ,Wanderarbeiter
aus dem Fuarstentum Lippe-Detmold
sind hier hauptsachlich auf den zahl-
reichen an der Oste belegenen Ziege-
leien beschaltigl. Nach den mir vorlie-
genden Berichten der betr. Gemeinde-
vorsieher sind diese Leule bisher
uberhaupt nicht zu den Kommunalal-
gaben heranpezopen worden. Ich halte
jedoch die Heranziehung wenigslens
eines Teils des in preullischen Ge-
meinden erworbenen Arbeitseinkom-
mens flir berechtigt, und zwar mit
Riicksicht auf die den Arbeitsgemein-
den nach § 29 des Reichsgesetzes dber
den Unterstiitzungswohnsitz eventu-
ell obliegenden Verpfhichtungen.™ Fur
die genannte lippische Behorde han-
delte es sich bei den Betroffenen um
~eine grofle Schar Heimat und Vater-
land hebender Manner, guier Sihne
und Familienvater, treuer Kneger und
Soldaten™.

Bald danach kam es zum Krieg, dem
Ersten Weltkrieg. In solchen Zeiten
interessierl | Vater Staal™ sich weni-
ger [ur steuerliche Gerechtigkeil als
fur die ,,Verbesserung" seiner Einnah-
men. Und nach dem verlorenen Krieg
sann der Fiskus erst recht auf zusatzli-
che Einkilinfte. Als der preubische
Staat 1921 deshalb u. a. an die Einfih-
rung einer Fahrzeugsteuer dachte,
meinte der Neuhauser Landrat: ,Ich
persinlich stehe auf dem Standpunkt,
dall bei der gegenwarligen Finanznot
jede Steuer von den Kreisen begriilt
werden mull, die einen nennenswerten

Ertrag abwirfl. Und perade bei de
Fahrzeupgstener scheint mit nennens-
werlen Ertrdagen zu rechnen zu sein
Das klingt zwar unverandert aktuell,
hat aber nichis mitl doppellem Wohn-
silz zu tun.”

Anders verhielt es sich jedoch, wenn
man 1915 in den ,Fleckensgemein-
den” nach wie vor grofie Schwierig-
keilen mit der Balancierung des
Haushalls” hatte. , .. . inshesondere
dann, wenn dicse Gemeinde herkom
mensmabipy pewisse Aulpaben, = B
aul kulturellem und wirtschafthehem
Crebiele, fur die Gemeinden ithrer Ume-
gebung mitl erfallen.” Daraul machte
wiederum der Stader Regierungspra
sident aufmerksam. Aber selbst in
besseren Zeiten mil sogenannten fel-
ten Jahren reichen die dffentlichen
Einnahmen nichil aus, um den Bedarf
oder vermeintlichen Bedarfl zu befrie-
digen, denn dann wachst bekanntlich
auch der Appetit. Gerade die jungere
Vergangenheit hat dafiir etliche Bei-
spiele geliefert, und gerade in solchen
Situationen denken Gemeindevater
ebenso wie  Slaalsreprasentantien
dann an Fremdenverkehr, Studenten
oder ., Wanderarbeiter”. Geld mull her,
heiBt dann die Devise, und der doppel-
te Wohnsitz lalt Stadte und Gemein-
ﬂe? untereinander kraftig fingerha-

eln.

Im Kaiserreich und auch in der Wei-
marer Republik achtiete man noch
nicht so auf ,Wortkosmetik"” und
nannte die Leute, von denen man das
eld haben wollte, einfach und sach-
lich ja durchaus zutreffend , Steuer-
pflichtige* Dir. Rudolf Lembcke

Erste Deutsche Walfang AG. ..

nichts, Nicht Wesermiinde, sondern
Hamburg wurde das Zentrum der sich
entwickelnden Walfangerei im natio-
nalsozialistischen Deutschland.

In mancherlei Hinsicht erwies sich
fur die weilere Planung und Durch-
fuhrung der ersten Walfangexpedition
die Mithilfe Krauls [ar die Firma Hen-
kel von unschatzbarem Werl, Zu-
nachst war, um noch fur die Fangsai-
son 1936737 auslaufen zu kéonnen, un-
ter immensem Termindrick der Bau
einer Kocherei und der Fangschiffe
erforderlich. Im Dezember 1935 hatte
die Firma Henkel den Frachi- und
Passagierdampler ,\Wurttemberg® ge-
kault und der Werft Blohm & Voss in
Hamburg den Auftrag zum Umbau
des Damplers in das Walfangmutter-
schiff .Jan Wellem" erieill. , Dabei
mubte das Schiff um vier Meter ver-
breitert werden, wodurch es rund
4000 Tonnen an Ladefihigkeit ge-
wann, und wodurch auch die Seeigen-
schaften des Dampfers in der denkbar
giunstigsten Weise beeinfluldt  wur-
den."* Diese im Weltschiffban ersima-
lige Leistung erbrachte die Werft in
der Zeit vom 15, 12. 1935 bis zum 26, 9,
1936, Tausende von Detailproblemen
waren in taglicher Absprache dabei zu
losen, wovon die lapidare Bemerkung
Krauls in seinen Memoiren (. Ich [and
viel Arbeit vor, um die Flotte bis zum
Seplember 1936 reisefertig zu ma-
chen) nur wEniF ahnen laBt.

Wiaihrend bei den auslandischen Ko-
chereien lediglich eine einfache Appa-
ratur zur Olgewinnung vorhanden
war und man den ansonsten un-
brauchbaren Walkadaver nach dem
Flensen einfach tiber Bord warf, sollte
die deutsche Expedition ,eine mog-
lichst restlose Ausbeute und Verwer-
tung des Wales" erreichen, so dall un-
gewdhnlich umfangreiche Anlagen
zur Gewinnung der Nebenprodukte
wie Walmehl, Walfleisch, Walfleisch-
Extrakt, Lebermehl, Speckfaser und
innere Organe auf dem Mutlerschiff
installiert werden muliten. Durch den
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Mann starken Expedition im antarkti-
schen Fanggebiel war es erforderlich,
~dall fur die Sicherheits-, Unterbrin-
gungs-, Fursorge- und Verpflegungs-
Bediirinisse in einem in der Schiffahrt
sonst nicht bekannten Ausmalle Vor-
sorge getroffen werden mubte ™

Zugleich wurde der Bau von sechs
Fangboolen modernsten Typs®, vier
bm Stualcken in Hamburg, zwei bei
Seebeck in Wesermiinde, in Auftrag
gegeben. Fir die Spezialausrustung
mil Wallangmalerial waren Kontakie
zu norwegischen Firmen aulzubauen,
die bis 1936 die fiihrenden Hersteller
waren. Bei allem ging Kraul, gestitzt
aufl seine Erfahrungen, dem Ge-
schiaftsfuhrer der EDWG in Hamburg
mit Rat und Tal zur Hand.

Grofite Probleme stellten sich auch
bei der Anheuerung der Mannschall,
Zwar konnte fur viele Tatigheiten an
Bord auf deutsche Seeleute aus der
Frachtschiffahrt zurtickgegriffen
werden; sauch Offiziere und Ingenieure
sowie Spezialisten wie Chemiker,
Ozeanographen  und  Meteorologen
konnten in Hamburg engagierl wer-
den. Doch man war sich daraber klar,
dali fur die eigentlichen Walfangaul-
gaben nur erfahrene Norweger (Har-
puncure, Lemmer, Flenser) in Frage
kamen. , e norwegische Regierung
und die norwegischen Gesellschaften
{allen voran der Norsk Sjomansfor-
bund) hatien aber thren Wallachleu-
ten das Fahren auf deutschen Wallan-
gern aus begreiflichen Konkurrenz-
grinden verboten.” Fiir Henkel und
die EDWG waren hier Krauls gute Be-
zichungen zu den norwegischen Wal-
fingern von Nutzen, die es ihm ermog-
lichten, fiir die erste Expedition trotz
des Verbols der Regierung und der Ge-
werkschaften” eine stattliche Anzahl
guter Fachleute zu gewinnen, EIf Pro-
zent betrug der Anteil der Norweger
an der ersten Fangreise.

Am 26. September 1936 verliell die
erste deutsche Walfanpexpedilion mit

Kapitan Kraul

dem Mutterschifl | Jan Wellem" und
den Fangbooten ,Trefl I-VI“ den
Hamburger Hafen seewirts, um in das
Fanggebiet am sadlichen Polarmeer
zu fahren. Die erste Fangreise dauerte
bis zum 10, Mai 1937. Sie erbrachte
ein Fangresullat von 61 932 FaB Ol, im
folgenden Jahr betrug das Ergebnis
69 406 Fall. Obgleich die Firma Hen-
kel im Prozell gepen die Stadl Weser-
munde aus taktischen Grunden das
Ergebnis der ersten Expedition als
Verlustgeschaft bezeichnete, war fur
KEraul das Fangresultal  durchaus zu-
frieden F:tpll{hndg“ b

In volkswirtschaftlicher Hinsicht
war es gelungen, freilich unter grofien
finanziellen Anstrengungen, eine na-
tionale Walfangindustrie aulzubauen
und Erfahrungen zu gewinnen, aul de-
nen die anderen Expeditionen aufbau-
en konnten. Fur die folgenden Expedi-
tionen, die mit den Kochereien ,,Wal-
ter Rau®, ,Unitas”, ,Skytteren”,
~C.A. Larsen” und ,,Studmeer" bereitls
in der Fangsaison 1937/38 ausliefen,
war gewissermalen ,das Bett ge-
macht™.

Thr Fangresultat von 540 000 Fal
Walol stellte bereils die Halfte des fur
die deutsche Versorpung bendtigten
Bedarfs sicher. K]'ﬂlﬁ\ selbst war je-

doch vollkommen klar, daB die starke
Ausbeute der Walbestande auf Dauer
nicht zu vertreten sein wiirde und die
Besultate sich bald verschlechiern
muliten.

Zur Rettung und VergrobBerung der
bedrohlien Bestande galt ithm 1939 als
einziges Mittel | eine mehrjahrige. mit
aulfierster Strenge und Gewissenhaf
tigkeit durchpefuhrie Schonzeit
Diese Forderung hat an Aktualitat bas
heute nicht verloren.

Werner Sarholz

Anmerkungen:

"Thie kleine Begebenheitl schildert An-
nemarie Lennartz in threm Buch |, Se-
nora darf nicht mit an Bord®, Wiesha-

_ den 1957, 5. 145-148.

Hans-Ulrich Thamer, Verfuhrung
und Gewalt: Deutschland 1933-1945,
Berlin 1986, 5. 482,

* Das erklarte Goring am 25, 10, 1936
bel den Feiern zum S0jahngen Jubi

laum der deutschen Hochseelischere:
in Wesermunde; abgedruckt ist da=
Zilat bei Harry Gabcke, Bremerhaven
in zwel Jahrhunderien, Bd. 2, Breme;

haven 1991, 5. 86; ausgelassen ist al-
lerdings der Passus: |, Wir werden die
Hochseelischerei, zu der nun neuer-
dings auch der Walfang zu rechnen 1st,
mehr und mehr ausbauen, die Lei-
stung und den Ertrag steigern.”

' Davon erzahlt Kraul in seinen Me

moiren: Kapl'n Kraul erzahlt: 20
Jahre Walfanger unter argentinischer.
russischer und deutscher Flagge in der
Arktis und Antarktis”, Berlin 1939, 5

TT-193.

*Ebd. 5. 202 {.

‘Ebd. 5. 204.

'Ebd. 8. 221; die dbrigen Zitate, so-
well sie nicht aus Krauls Memoiren
stammen, sind aus Akten des Bremer-
havener Stadtarchivs. Das Foto von
Kapitan Kraul (1949) hat Frau Chri-
stel Erasmus aus ihrem Album dan-
kenswerterweise beigesteuert; das
Bild der Kocherei Jan Wellem®™ wur-
de entnommen aus: Knuth Weidlich
(Hg.), Von Walen und Menschen,
Hamburg o.., 5. 37.
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Hadelns ,Mitmarschendichter” Franz Grabe
Zu seinem 150. Geburtstag — Erstes Buch ,,Dit un dat in Hadler Platt

Er ware am 12. Marz einhunderi-
funfzig Jahre alt peworden, der se
nerzeil besonders im Lande Hadeln
und bei den Plattdeulschen in den
Vereinigten Staaten bekannte Schreift-
steller und Komponist Franz Julius
Grabe, der 1843 im heutigen Cuxhave-
ner Staditeil Altenbruch das Licht der
Welt erblickte. Seine Wiege stand im
spater sogenannien Weberschen Haus
am Markt, wo sein Vater als Lehre
der privilegierten Nebenschule seine
schuler unterrichtele.

Nach dem Willen seines Valers
wandte sich der Jingling dem Kaul-
mannsstand zu. Seine Lehr- und Wan
derjahre verbrachte er groBtenteils in
Detmaold; doch kam er bald in die Hei-
mat ruriick, wo er zunachst im Manu
fakturengeschaft der Mutter in Alten-
bruch tatig war. In Lidingworth
machte er sich dann als Fiinfund-
zwanzigjahriger 1868 selbstandig. Im
selben Jahr nahm er pgegen den
Wunsch seiner Eltern die Vollwaise
Maria Hoffmann aus Neuhaus/Oste
zur Frau. Der langen und wohl recht
gliicklichen Ehe entstammten eine
Tochter und zwei Sohne, von denen
der spater in Lehe als Lehrer tatige
Robert das kiinstlerische Talent seines
Vaters geerbt hat

Seit 1882 [ihrte Franz Grabe neben
seinem Laden auch die kaiserliche
Postagentur in Ludingworth. In seiner
Freizeit widmele er sich seinen musi
schen Vorlichen. Seine eigenen poeti-
schen und musikalischen Werke, die
er gern selber vortrug, fanden schon
bald besonders im Freundeskreis An-
klang. Und vornehmlich als Verlasser
von Gelegenheitsgedichten besall er
dann in seiner Heimat einen Namen.

Wohl durch einen Hadler Auswan-
derer kam Franz Grabe eines Tages
eine Ausgabe des seit 1875 in New
York erscheinenden plattdeutschen
Wochenblattes ,,Uns Modersprak" in
die Hiande. Dem Redakieur Wilhelm
Fricke schickte er daraufhin einige
seiner Gedichte nach New York, die
dort veraffentlicht wurden., Zwei Jah-
re, bis zur Einstellung der Wochenzei-
tung, wanderte nun allwochentlich ein
Briel mit Texten Franz Grabes nach
New York, wo diese Arbeiten Wilhelm
Fricke gern druckte.

Wohl ermutigt durch seine Erfolge
in Amerika, gab Grabe 1877 bei W.
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Elternhaus von Franz Gr

be in Altenbruch. Das Has wurde 1607 gebaut.

Lirobgebauer in Celle sein erstes Buch
L0 un dat in Hadler Platt - Riemels
un Dontjes™ heraus, Grotenteils han-
delte s sich dabei um die Wiedergabe
von Texten, mil denen or in New York
debiitierie, Fuinl wellere Buacher
[olgten im Laufe der Jahre, zum Teil in
mehreren  Auflagen. Doch mil der
Mewen Well blieb Grabe auch weiter-
hin in Verindung. Fiir die ,\Plattcdiil-
aehe Post™ in Mew York schriebh er
uber zwoll Jahre monatlich einen hu-
morislischen Artikel in seinem Hadler
Platt

Im Frithjahr 1894 [olgte er der Ein
ladung seiner Landsleute nach Ameri-
ka.

Der von der JAmE Otterndorfer So-
cietv", dem ,Wanna Vereen™ und dem
+Hadler Club" ausperichteie , Franz-
Grabe-Abend®™ blieh ihm bis ins hohe
Aller eine seiner schonsten Erinne
rungen. Der, wie Grabe selbst sagle,
rornchmste” unter den plattdeut-
schen Vereinen MNew Yorks, der von
Fricke gegriindete  Pomuchelskopp®,
ernannte Grabe damals zum Ehren-
mitglied. Ubrigens hat Fricke, der aus
Laibeck stammte, Grabe anlaBlich ei-
ner Heise in die alte Heimat 1900 einen
Tag in Liudingworth besucht.

1880 war Grabes zweites Buch . Van
de Elwkant ul Hadelnland” erschie-
nen. — Grabes Leben war bis zuletzt
von einer kaum wvorstellbaren Schaf-
fenskrall erfiillt, Einmal wohl, weil
ihm seine Frau stets eine grolle Stiitze
war; aber sicherlich war es auch die
stete Anerkennung, die seinem Werk
mehrfach widerfuhr, die die Quelle
seiner schoplerischen Krafl zeil seines
Lebens nie versiegen liell. Nicht ohne
Stolz zahlte er den norwegischen
Dichter Bjornstjerne Bjdrnsson zu sei-
nen Briefpartnern.

Der von ithm vereshrie Marschen-
dichter Hermann Allmers nannte ihn
scherzhaft gar seinen . Mitmarschen-
dichter”. Der erste Kontakt nach
Rechienfleth ergab sich 1884, als Gra-
be einen seiner Gedichtbinde als Grul
aus dem Lande Hadeln nach dort
sandte, wolar ihm ein Dankschreiben
zuteil wurde. Uber etliche Jahre blieh
es bel einem gelegentlichen Brief-
wechsel, Die erste Begegnung beider
Minner fand erst im April 1893 1m
~Schlof Morgenstern® in Weddewar-
den stall, Fiir Grabe war e5 ¢in ein-

drucksvolles Erlebnis: . Wie ich die
chriurchigebietende Gestalt des Mar
schendichiers so vor mir sehe, erfalt
mich eine ernste, feierliche SUum
mung”, schrieh er 1901 in scinen Ghe-
denkblattern zu Allmers' 80, Geburts-
tag. Als dieser dann im Jahr darauf die
Augen [ur immer schloll, komponierte
der Liidingworther nach . Brand-
stadlers Versen den Abschiedsgrull
Jdeh streue Blumen aul dein stilles
Grab*.

Ubrigens machen die Kompositio
nen einen erheblichen Anteil an Gra-
bes Gesamtwerk aus, Auch entstanden
unter seiner Feder unzahlige Couplets.
Sie  bezeugen Grabes auspepriigle
Gabe der Charakterbeobachtung. Die-
se war thm auch stets zu Mutzen beim
Verfassen zahlreicher Schwanke undd
Einakter, die seinerzeil gern von Lai-
enbiithnen gespielt wurden. Einige die-
ser iI]'lfi]}'.lt'1l{'hh'h'1.f-s'1:| Sticke entstanden
in Anlehnung an Reutersche Gedichio.
bFritz Reutler verehrte er ebenso wie
Klaus Groth, Thre Portrils hingen ne-
ben dem von Allmers in seinem Ar-
beitszimmer.

An Grabes Schreibtisch entstanden
im Laufe der Jahre noch folgende Bii-
cher: Ut ole un nee Tiden® (1886),
JUt'n Volksleven" (1889 und , Ut
Marsch un Moor® (1894). Wenn seine
Arbeiten auch meistens in Hadler
Platt abgefalt sind, s0 bediente er sich
auch durchaus des Hochdeutschen

Als Grabe 1902 sein Geschiflt aufpe-
geben hatte, konnte er sich dessen,
wozu er sich stets und eigentlich beru-
fen fiihlte, noch intensiver zuwenden.
Die Frichie seines Schallens fanden
in der plattdeutschen Welt damals
durchaus Anklang. Darum wurden
thm auch mehrere Ehrungen zuteil.
Meben den schon erwiahnten Aus-
zeichnungen in Ubersee wurde ihm
schon zu seinem 60. Geburistag eine
ganzseitige Wiirdigung in der Zeit-
schrift ,Niedersachsen" gewidmet
1913 erhielt er das preuBische Ver-
dienstkreuz in Silber. Bereits zwei
Jahre zuvor hatte ihn Rudolfl Eckart in
sein . Handbuch zur Geschichte der
F:l|:-|1 tdeutschen Literatur® ;_mfgsennm-
men und u. a. geschrieben: |, Uberall
zeigl sich Franz Grabe als gewandter
Dichter und Gestalter, dem es an An-
erkennung nichl gelehll hat, der trolz

seines Alters in jugendlicher Frische
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~Mitmarschendichter” Franz Grabe

in plattdeutscher Sprache noch man-
ches Gute schafft und als ein echler,
rechier Volksdichier genannd und ge-
chrt wird.”

Franz Grabe legie kurz nach Vollen-
dung seines 80, Lebensjahres, am 30
Miarz 1923, die Feder fur immer aus
der Hand. Sein letzies Buch, ..Ul mie-
nen Blomengoarn®™, seiner Frau zur
goldenen Hochzeil 1918 gewidmel, or-
schien posthum 1927 im Verlag von A
Rauschenplal in Cuxhaven

Olaf Rennebeck

Gedichte von Franz Grabe
De Buur
bi’n Kramer

De Buur Jochen Slame:

Siiht niilich bi'n Kramer
Wat liggen op'n Disch

He fraagl ganz bedachtig:
~Wat 's dat? Dat stinkt ja machtig
e Kraam is nich frisch.”

El seggt d'rop de Kramer

To Buur Jochen Slamer:

W5 Sweizerkees, ool Frind !
Wullt dat ins probeern™
«MNee, nee, bi den Rohrent !
Roppt Jochen geswind
~Mien Fro mag em mogen
Do 'n Pund mi alwegen,

Dat nehm ik ehr mit!

Doch ik, mubt du weten,
Eann zo'n Kraam nich freten,
Vull Locker, igitt!!™

Daar smunzell de Kramer
Un seggt to Buur Slamer
WDat gifft Appetit!

Magstl de Locker nich lieden,
Knnst se eenfach ratsnieden
LIn smitist se an de Siet 1™

Mien eersten
Steveln

As ik de eersten Steveln kreeg,

MMil Schafl bl an de Knee,

Giing ik, so dra en Pool ik sehgp,

Daar slank hendor - herrjeh!

~Och, Jung", sd Maoder, ,watl [or'n
Saak!

MNu kiek dien schine Biix!

Eerst gustern ik se rein di maak!

Du biist en Dogenix !

~Dreckspritien sitt nu overall!

Du Swien von Fool to Kopp!

D harrst verdeent, dat ik di krall

Tell welke achterop!"

L alT ik, . Mudder
slaan?"

Dat wull nich in mienen Bregen.
Denn - schull’'k daar nich dor'n Dreck
mil gahn,

dach will mu

! Worum harr'k denn de Steveln kre-

gen?
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Umschau

Willi Rickmann wurde 80

Am 6. April vollendete Willi Rick-
mann, langjahriges Mitghied der Nie-
derdeutschen Bihne , Waterkant®, der
auch von 1965 bis 1974 die Funktion
des 1. Vorsitzenden wahrnahm, sein
4. Lebensjahr. Schon als junger
Mann von 22 Jahren kam er 1935 zu
der 1920 gegrindeten Bremerhavener
plattdeutschen Speeldeel. Er ist dann
45 Jahre iﬂuifhermaﬂen als kreativer
Biihnenbildner vieler Inszenierungen
in der Theodor-Storm-Schule wie als
beliebter Darsteller besonders aktivin
die Arbeit der Niederdeutschen Bihne
«Waterkant” eingebunden gewesen.

sHistorische Stadtrundgange®

Das Kulturamt der Stadt Bremerha-
ven hat im Mirz diese sechs zehnteili-
gen Faltblatter mit Kartenausschnit-
ten unterschiedlichen Mallstabs her-
ausgegeben, deren Texte von Kai Kiah-
ler erarbeitet worden sind. Es handelt
sich dabel um die Blatter ,,Wulsdorf”,
LOreestemiinde", JBremerhavens
Grindung", .Bremerhavens Ausbau®,
<Fischereihalen® und ,,RBund um den
Fisch". Sie werden besonders dem an
der Erkundung der Sladtgeschichte
Bremerhavens Interessierten dienlich
sein. .

Cappeler Orgelkonzerte 1993

Die ev.-luth. Kirchengemeinde zeigt
fur dieses Jahr wiederum einige Or-
gelkonzerte an. Auswartige Orgam-
sten werden jeweils um 17 Uhr am 12.

Juni, 11. September und 11. Dezember
1993 die aus der Hamburger Johannis-
kirche stammende berithmle Armp-
Schnitger-Orgel zum Khnfrn bringen.
Aulierdem [inden wihrend der Ferien-
saison vom 24_Juni bis zum 12. August
19493 jeweils donnerstags um 18 Uhrin
der Cappeler Kirche Andachten und
Orgeliuohrungen mit Pastor Lenzer
und Crganistin Jenlzsch statl. - An-
fragen und Kartenvorbestellungen [ir
die  Orgelkonzerte unter  Tel
047 41713 24,

Thema: niedersachsische
Bauernhauser

Uber die niedersichsischen Bauern-
hauser, deren Konstruktion, ihre Er-
haltung und Erneuverung wird Dr.
Wollgang Darfler von der Interessen-
gemeinschalt Bauernhaus im Land-
kreis Rotenburg-Harburg in Cuxha-
ven einen Vortrag halten. Im Anschlul
daran findet am Sonntag, 9. Mai (Mut-
tertag), eine Fahrt zur Besichtigung
alter Niedersachsenhauser und Bau-
denkmaler statt. Diese Fahrl wird
ausgerichtet vom Forderverein Cux-
haven (Verein fur Heimatgeschichte,
Kunst und Kultur) und ladt dazu die
Mitgheder des Heimatbundes | Min-
ner vom Morgenstern® und des Ar-
beitskreises Denkmalpflege ein, Leiter
der Studienfahrt ist Hans Hinrichs.
Abfahrt 7.30 Uhr wvon Cuxhaven,
Stadtsparkasse, wvon Bremerhaven,
Hauptbahnhof, 8.15 Uhr. Die Fahrt
fuhrt unter anderem tuber Wulsbittel
{alte  Schmiede), Hagen-Borsten,
Forsthaus Wachholz und weiler in
Richtung Gnarrenburg-Zeven.

Anmeldung unmitlelbar an Hans
Hinrichs, 211 Cuxhaven, Friedrich-
Carl-Str. 11, Tel.: 047 21/3 3909,

Veranstaltungen
der Manner vom
Morgenstern

Mai 1993

Sonnabend, 1. Mai 1993:

Wiederholung Studienfahrt
-Kirchen des Landes Wursten";
Leitung: Hans Hinrichs: Abfahrt
7.30 Uhr Cuxhaven/Stadtsparkas-
S
Mittwoch, 5. Mai 1993:

19.30 Uhr, Bremerhaven-Lehe,
Stadtarchiv, Stadthaus 5, Arbeits-
kreis ,Bremerhavener Stadtge-
schichte"; Leitung: Dr. Hartmut
Bickelmann
Sonntag, 9. Mai 1993:

Fahrt zur Besichtipung alter
Miedersachsenhiuser und Bau-
denkmaler in den Kreisen Cuxha-
ven und Rotenburg; Leitung: Hans
Hinrichs
Mittwoch, 12. Mai 1991:

17-19 Uhr, Bremerhaven-Spek-
kenbiittel, Marschenhaus, MvM-
Klonstunde; Leitung: Heiner Thees
Mittwoch, 12, Mai 1993:

19 Uhr, Bremerhaven-Wedde-
warden, Gasthof  Schlol Morgen-
stern™: . Plattdiiiitscher Schriver-
krink"; Leitung: Karl Leifermann
Mittwoch, 12, Mai 1993:

1930 Uhr, Bremerhaven-Mitte,
Klappbricke/Keilzstralle: Arbeits-
kreis ,,Denkmalpflege”; Leitung:
Guido Steinke

Sonnabend, 15. Mai 1993:

15 Uhr, Wremen-Haofe, Mar-
schenhof: Familienkundliche Ar-
beitspemeinschalt; Leitung: Bernd
Behrens
Sonnabend, 15, Mai 1993

Studienfahrt Glhuckstadt, Krem-
pe und Itzehoe; Leilung: Heinrich
E. Hansen; Abfahrt: 7 Uhr, Bre-
merhaven-Hbf.

Dienstag, 18, Mai 1993:

19 Uhr, Cuxhaven, Altenwalder
Chaussee, Stadtarchiv: Arbeits-
kreis ,,Cuxhavener Stadtgeschich-
te*; Leitung: Peler Bussler und
Sonja Wolff
Dienstag, 18. Mai 1993

19.30 Uhr, Neuenwalde: Heilig-
Kreuz-Klosterkirche: Prasentalion
der MvM-Sonderverdffentlichung:
Johann Hinrich Pratje: Altes und
Meues — Die wichtigen Geschichts-
quellen des Stader Superintenden-
ten..."; Vortrag Dr. Hans Otle,
Hannover: . Der Stader Generalsu-
perintendent Johann Hinrich Prat-
je als Landeshistoriker der Elbe-
Weser-Region des 18. Jahrhun-
derts"

Mittwoch, 19. Mai 1993:

19 Uhr, Bremerhaven-Wulsdor{,
Seniorenhus an der Bremer Strale:
Arbeitsgemeinschaft +Flurna-
men”: Leitung: Fritz Hormann und
Eberhard Nehring
Sonnabend, 22, Mai 1993

Studienfahrt Oldenburg, Lei-
tung: Sonke Hansen; Ablahrt 8.30
Uhr Bremerhaven-Hbf.

~Dut un dat ut
Diinnen Drank

Lutt Gesche much dat al gaar nich
mehr seggen in de School. Se harr
namlich al wedder 'n liitten Broder
kregen, un [liel ollere harr se al von
diisse Sort. Man de Schoolmestersche
harr wat hodrt in'n Dorp un fraag chr

.‘\\"' . :
LA i - — y 2 -|.'|.-.'.-_. ol i
de Muuskist
nu: . Ma, Gesche, nu freust du di be-
stimmt, datl du 'n neen Broder kregen
hest, wat™

Doch de Deern dee ehr den Gefallen
nich: .. Warum schall 1k mi woll [reun?
Se weetl ja: Vele Swien maakt 'n din-

nen Drank. Un daar bin ik ganz un
gaar nich vor!™ HEH

Seefluglinie fand
reges Interesse

1927 Weser-Seeflughafengeselischaft gegriindet

Mit ciner Arbeit uber die Anfinge
der zivilen Luftfahrt in Bremerhaven!
Wesermiinde nahmen 1990 drei Schii-
ler der damaligen Gy 8b der Pestaloz-
zischule II am Schilerwettbewerb
Deutsche Geschichte teil und gewan-
nen einen 5. Preis aufl Bundesebene.
Dabei fanden sie auch heraus, dall es
damals auch Versuche gegeben hatte,
die Fliegerei mit Seellugzeugen zu be-
treiben. Diese Entwicklung mochte
ich in diesem kleinen Aufsatz nach-
Zeichnen.

I Jahre 1926, als die erste Fluglinie
aufl dem Flugplatz Weddewarden ein-
gerichtet wurde, fithrte der deutsche
Luftfahrtverband erstmals nach dem
Ersten Weltkrieg einen Seefllugwett-
bewerb durch, bei dem im Juli alle
wichtigen Halenstadte zwischen Em-
den und Kdnigsberg angefllogen wur-
den. An der Unterweser wollte man
urspriinglich den Fischereihafen als
Lande- und Startflache benutzen, ver-
legte das Geschehen dann aber doch
aul die Weser. Es war ein Speklakel,
das damals Tausende von Menschen
an den Weserdeich lockte.

Kurz zuvor war — weniger spekia-
kulir — am 15.7. eine Seefluglinie
Bremerhaven-Helgoland eingerichlet
worden, die von der gerade erst ge-
rriindeten Lulthansa mit einem Flug-
zeug der Firma Dornier durchgeliihrt
wurde. Der Liegeplatz des Flugzeuges
war die alte Kaiserschleuse. Von dort
flog das Flugzeug vormittags und
nachmittags einmal nach Helgoland
und zuriick. Der Bremer Staat hatte
fiir diesen Versuch 50000 RM Zu-
schull gegeben. Verlingert wurde die-
se Flughnie durch eine Flugverbin-
dung von Bremen nach Weddewarden.,
Auberdem wurde mit einerm Autobus
ein Zubringerdienst vom Hauptbahn-
hof aus eingerichtet. Der Flugverkehr
war zunichst bis zum 15. August ge-
plant, wurde dann aber wegen des re-
i;‘:m Zuspruchs bis zum 28, August ver-
angert. 1927 wurde dieser Flugver-
kehr zwar nicht fortgefiihrt, aber die
Planungen zur Einrichtung eines Li-
nienflughetriebes liefen weiter,

Die 1926 gemachien Erlahiungen
fithrten dann dazu, dal der neue Lan-
deplatz auf das gegeniberliegende
Weserufer nach Blexen verlegt wurde,
Start- und Landebahn war die Weser
bis Fort Brinkamahol. Dabei ging es
aber nicht nur um die Strecke nach
Helgoland. ,Man glaubte, dall die
Lufthansa in Kiirze von Deutschland
aus Uberseelinien, zumindest nach
England, einrichten wiirde und dal
dasselbe dann in erster Linie von der
Mordsee aus laufen werde®, hiell es da-
mals in einem Protokollvermerk der
neuen Fluggesellschaft. Einige Zei-
tungen ,traumten™ sogar schon vom
Uberseehafen Blexen. Am 29. 9. 1927
wurde dann schliellich die Weser-
Seeflughafengesellschaft  gegrindet.
An der Gesellschaft waren das Deut-
sche Reich, die Lander Preullen, Bre-
men und Oldenburg mit je 50 000 RM,
die Stadte Wesermunde, Bremerhaven
sowie die Gemeinde Blexen mit je
10 000 BEM und der Amisverband But-
jadingen mit 5000 RM beteiligt.

Zunichst wurde in Blexen ein Ge-
linde in der Nihe des heutigen Fahr-
anlegers sturmflutsicher aufgespiilt,
ein kleines Verwaltungsgebaude er-
richlet und ein Benzinschuppen aul-
gestellt, ein Landungssteg und ein
Ponton gebaut sowie ein Motorboot
fur die Fahrt nach Bremerhaven ange-
schafft. Am 15. Juli 1928 wurde der
Flugbetrieb mit einer Verbindung
nach Helgoland aulgenommen. Sie
war aber anscheinend kein groller Er-
folg, denn eine Wirlschaltsprifungs-

firma beschrieb die Tatigkeit Quir das
Wirtschaltsjahr 1929/30 [olgenderma-
Ben: ,Auch in diesem Geschafltsjahr
trug der Halen lediglich den Charak-
ter eines Bereitschaftshalens. Eine In
anspruchnahme im regelmaBigen
Flugverkehr hat nicht stattpefunden
Die Anlapgen haben ausschlieBlich zur
voritbergehenden Unlerbringung der
Kalapultflugzeuge Lloyd und der
Deutschen Lufthansa Verwendung ge-
funden Als einzige Ertragnispo-
sten erscheinen die Zinseinnahmen
von RM 124606 aus den bei der Ol1-
denburgischen Bank in Bremen ange-
legten freien Mitteln der Gesell-
schaft.”

Alle Bemuhungen um Ausweitung
des Flugbetriebes blieben angesichis
der Weltwirtschallskrise ohne Erfolg,
so dall die Gesellschafter standig die
Verluste ausgleichen muliten. 1933
wurde dann schlieBlich das Stammbka-
pilal von 235 000 auf 47 000 RM redu-
ziert und das [reiwerdende Kapital
zur Wertminderung der Sachvermao-
gen sowie zur Deckung der Verluste
verwendet. Als grofer Erfolg wurde
die Vermietung des Ablerligungsge-
baudes als Wohnung an einen Polizi-
sten angesehen.

Mach der Machtergreifung durch
die Nationalsozialisten wurde die An-
lage an die ganz in der Nahe errichtete
Weser Flugzeughau GmbH vermietet
{heute das Flugzeugwerk Einswarden
der MBB). Diese Firma entwickelle
Seellugzeuge [Uur den mihitanschen
Einsatz. 1938/39 wurden in Blexen
261 Starts und Landungen registriert,
s0 dall die Fluggesellschaft Gewinne
machte und sogar ein zweiles Motor-
boot angeschafft wurde. Und auch
eine Erweiterung war geplant. Man
hatte sogar schon mit den Auflschut-
tungsarbeiten auf dem Gebiet des
heutigen Segelflughafens Blexen be-
gonnen, als der Zweite Weltkrieg das
Unternehmen, das immerhin als grob-
ter Seeflughafen der Welt geplant
war, stopple.

Das letzte Kapitel des Seeflugs in
Bremerhaven wurde erst nach dem
Krieg geschrieben. 1959 versuchte der
Kino-Besitzer Gunther Hansel noch
einmal die Seefluglinie Bremerhaven
~Helgoland wieder zu beleben. Da die
Flughahn des neuen Flugplatzes Lu-
neort fiir einen Linienflugverkehr viel
zu kurz war, kaufte er in Nordamerika
ein Wasserflugzeug samt dem dazuge-
hirigen Piloten ein, da es deutsche Pi-
loten mit einem Seeflugschein nicht
gab. Als der Pilot dann auf der Flug-
bahn landete, baute er fast eine
Bruchlandung, da er vergessen hatte,
das Fahrgestell auszulahren,

Die Flugpline scheiterten allerdings
daran, dali die Benutzung der Weser
als Start- und Landebahn von den Be-
horden nicht genehmigl wurde. Das
Flugzeug soll einige Male auf dem Be
derkesaer See gelandel und auch zum
Hochseeangeln  pgechartert  worden
sein. Uber das endgultige Schicksal
dieses Flugzeugs ist mir bisher nichis
bekannt. Joachim Kussin

Miederdeutsches Heimatblatt
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