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100 Jahre Eisenbahn Geestemunde—Cuxhaven
Abzweigung nach Bederkesa — Verein kauft Strecke nach Bederkesa fur Museumsbahn

1862 erreichte die Eizenbahn von
Bremen her die Unterweserstadt Gee-
sterniince. Knapp 20 Jahre spater,
namlich 1881, konnte man Cuxhaven
iber die Unter-Elbesche-Eisenbahn
von Harburg aus auf der Schiene er-
reichen. Erst spat ist die fehlende Ver-
bindung im nordwestlichen Teil des
Elbe-Weser-Dreiecks  hinzugekom-
men: Am 1. Juni 1896 wurde auf den
Meubaustrecken  Geestemunde—Cux-
haven und Lehe—Bederkesa der Be-
trieb aufpenommen. Vor allem im Be-
reich des Landes Wursten hatle es lan-
ge  Audeinandersetzungen um  die
~richtige" Linienfiihrung gegeben,
wobeir man auch den zustindigen
Heichstagsabgeordneten fiir den han-
noverschen Wahlkreis Neuhaus-(Ot-

terncdor-CGeesteminae, den chemali-

gen Reichskanzler Fiirst Otio von Bis- i
marck, und den Oberprasidenten der i
Frovinz Hannover, Rudolf von Ben- |

nigsen, bemuhte, Doch die Konigliche
Eisenbahndirektion Hannover ent
schied sich fiir cine Trassierung ost-
lich won Wremen und Dorum = 50 wie
zie heute noch besteht.

Im April 1894 hegann der Bahnbau
aul der Cuxhavener Strecke, In [Do-
rum wurde ein Bauburo, in Wremen
und Dingen je eine Kanline [ur die
Bauarbeiter einperichtet. Die kunftige
Strecke teilte man in Baulose aul und
vergab sie zur Ausfithrung an private
Unternehmer. Wie damals ublich, be-
schaftigten diese fiir den Eisenbahn- Guterzug aus Bederkesa im Bahnhof Langen, 138 (Foto: Ortsarchiv Langen)
bau Wanderarbeiter, aber auch Man- :
ner aus den umliegenden Dérfern. Ma- man sich auch mit holzernen Warte- Schielereindeckung der H:ir]‘:{jr an aul Hn_li.'h untergeordneten  Lin e
schinelle Unterstiittzung gab es kaum: hallen. Die Gebaude in Lehe, Langen, dem Gebaude, das auch sonst ein ar- kaum ein, meist wurden dort alte Wa-
Spitzhacke, Spaten, Schaufel und Wremen und Dorum wichen aller- chitektonischer Fremdkorper inmit- gen und Lokomotiven .abgelahren®,
Schubkarre waren die gangigen Ar- dings von dem Einheitsentwurf ab, ten der Bahnhofshochbauten unserer das heibt aufgebraucht. Allerdings be-
beitsgerite. weil dort mit stirkerem Verkehr zu Gegend geblieben ist; gleichwohl steht merkte  der Berichterstatter der

Fiir die Anlage der Bahnstrecken rechnen war. Fur das stattliche Bahn- der Bau heute unter Denkmalschutz) . MNordwestdeutschen Zeitung®  kurz
war Sparsamkeit dulerstes Gebot. hofsgebaude von Bederkesa griff man  So bescheiden wie die Bahnanlagen nach Betriebserdffnung: | Allgemeines
Mehen einem leichten Oberbau wur- auf die Bauzeichnungen des Bahnhols war auch das rollende Material ausge- Lob wird der vorzuglichen Ausstat-
den auch die Bahnhofsgebaude klein Niederwalgern an der Strecke Mar- fallen, mit dem man die Strecken nach  tung der meist neuen Wagen vierter
und schlicht nach einem Einheitsent- burg—Giellen zurmick, (So erklirt sich Cuxhaven und Bederkesa beluhr : o
wurf hergestellt: zum Teil begniigte die [ur die hiesige Region untypische Hochwertige Fahrzeuge setzte man Fortsetzung Seite 2
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Bahnhof Lehe (1896 — 1914) in einer Aufnahme um 1910 mit einem gemischten Zug nach Bederkesa. Hinter der kleinen Lokomotive laufen Personenwagen 2. — 4
Klasse, ein Post-/Packwagen sowie verschiedene Guterwagen. (Foto: Sammiung Dietrich Rogner)
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Classe gezolll; dieselben sind in Bezug
auf praktische Einrichtung und gute
Ventilation als mustergiiltiz zu be-
zeichnen.” Die ,gute Ventilation" war
aber auch dringend notig, denn die 4.
Klasse-Wagen waren lur Reisende mit
Traglasten bestimmt. Vor allem an
Marktlagen mul die Duft-Mixtur aus
Fischkirben, Federvieh, Ferkeln und
Feldfruchten aller Art atemberaubend
Erewesen sein!

In der Regel wurden anfangs ..pe-
mischte Ziige” pelahren, bei denen dic
Culerwagen fliir die Unlerwegssiatio-
nen an die Reisezugwapen angehiangt
wurden. Das bedeutete, dal die G
terwagen anl den Bahinhéfen alpe-
selzl oder aunfgenommen werden muli-
ten, was mil zeilraubenden Rangierar-
beiten der Zuglokomolive verbunden
war. Es soll vorgekommen sein, dab
verargerte Reisende ausstiegen und
die Wagen an thren Bestimmungsort
schoben, um die lastige Prozedur ein
wenig [lussiger zu gestallen!

Dennoch wurden die neuen Bahnen
von der Bevolkerung gut angenom-
men; trolz der eben geschilderten
Widrigkeiten war der Zeitgewinn ge-
gentiber dem Postkulschenbetrieh er-
heblich. Zudem eroffnete die Eisen-
bahn heimischen Produkten den Zu-
gang zu uberregionalen Markten. Ge-
radezu  uberschwenglich schlof ein
zeitgenossischer Journalist seine Re-
portage aber eine Fahri aufl der Beder-
kesaer Strecke: ,Die Abfahriszeit
naht! Leb® wohl, du altes, [reundliches
Bederkesa an dem stillen See! Nun
bist du dem Weltverkehr angeschlos-
sen, und auch bed dir wird der Fremde
einziehen und schalten und wird dich
umgestallen zu  einem  modernen
Fleckchen Erde. ™

In den hundert Jahren ihres Beste-
hens haben beide Bahnlinien mehr-
Jach den Besitzer gewechselt und
mancherler Anderung iiber sich erge-
hen lassen missen. 1896 von der .. Kao-
niglich PreuBischen Eisenbahn-Ver-
waltung" (KPEV) gebaut und erdffnet,
gingen die Strecken 1920 in den Be-
stand der neugegriindeten Deutschen
Reichsbahn Gber. Die nach Ende des 2.
Weltkrieges entstandene innerdeut-
sche Grenze teilte die Staatsbahn, die
im Westen als | Deutsche Bundes-
bahn® von 1949 bis 1993 auch fir un-
sere beiden Bahnverbindunpen zu-
slandig war. Seit dem 1. 1. 1994 sind
die deutschen 1'.-"(‘r"'.'-.l'..'-‘|]1,ur1f_;un wieder

»De nie lesenbahn bringt
de Koh to’n Verkalven!*

Hunnert Johr sind dat nu al her, dat
de eerste Iesenbahn-Tog an'n 30. Mai
1896 vull mit Ehrengist von Geest-
miinn na Cuxhoben fohren dee,

Mank de wvelen Liiid, de an de
Streck luern, iim dat grote Spektakel
in't Land Wurssen mittobeleven, stiin-
nen ok 'n poor Frachtschippers in ch-
ren allerbesten Siinndagsstaat op'n
Bahnhoff von Cappel-Midlum. As se
dat grote Undeert von Lokomotiv to
sehn kregen, schiddkoppten se bloat,
un een von jem sa luuthals: ,Dissen
neemoodschen Spektakel lett sik doch
bald nums mehr gefallen. Disse Tesen-
bahn, de de Koh to'n Verkalven bringt
un de Peer leppsch lopen lett, joogt 5 :
Lind bald to'n l}[jw:'{.‘ Wat ik jo segg,
verloot jo door op!™

Doch dat is nﬁnn‘; ganz anners ka-
men, as wie hiiat weet. De Ewer-
Schippers harrn bald keen Fracht
mehr. Weten, Roggen, Kantiiffeln un
Roben weern bit .to de Tiet von de
wWursser Sielhobens na Hamborg oder
Bremen fohrl worrn.

Disse Fohrten duerten mannigmal
Weken mit'n Schipp. Doorgegen kunn
de nie lesenbahn de Fracht veel gauer
un to rechte Tiet anlevern. Wat worr
nu ut Frachtschippers ut Land Wurs-
sen? Jiimmer mehr Ewer-Schippers
koffen sik litte Granaat-Kutters un
gingen op Granaatfang,

Helmut Riemer

f A e 7 :
F*{;rnf:unenl;-ahnhnf Geestemninde
Richtung Cuxhaven und Bederkesa (Foto:

zusammengefiihrt und [irmieren als
~Deutsche Bahn AG™.

Dhe Cuxhavener Strecke weist heute
einen recht dichten Reisezugverkehr
auf. Allerdings sind die Unlerwegssia-
Lionen Speckenbuliitel, Imsum, Mul-
sum, Cappel-Midlum, Spicka und Al-
tenwalde nicht mehr vorhanden. Im
Guterverkehr wird nur noch der Bun-
deswehr-Anschlul in Altenwalde be-
dienl

Aul der Bederkesaer Strecke wurde
cie Personenbeflorderung schon zum
1. 3. 1968 aulgegeben - getreu der
Unternehmensphilosophie | Ruckzug
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(1862 — 1914). Links ein Zug in Richtung Bremen, ganz rechls das Bahngleis fir die

Archiv der Museumsbahn)

aus der Flache”. Dabei wurden alle
Hochbauten an der Strecke — mit Aus-
nahme des Bahnhofsgebiudes in Be-
derkesa - abgebrochen. Erstaun-
licherweizse blieb der bescheidene Gii-
lerverkehr noch bis zum 31.12. 1993
Lrestehen,

Als sich das Ende der Eisenbahnli-
ni¢ nach Bederkesa abzeichnete, gab
es bereils Plane, diese landschaftlich
schine Strecke als Museumsbahn zu
erhalten. Aus dieser Interessenlage
heraus griindete sich am 20. Mirz 19490
der Verein , Museumsbahn Bremerha-
ven-Bederkesa e. V." mil dem Ziel, die
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Strecke in threm Bestand zu erhalien
und als Museumsbahn zu betreiben
Aufgabe dez Vereins ist es,
erhaltungswurdiges Material 2z
Regionalgeschichie der Eisenbahn zu
sammeln, zu pllegen, ausstellungsia
hig herzurichten und auszustellen,
historische Eisenbahnfahrzeuge und
-ausrustungsgepgenstande zu beschal
fen, ausstellungs- und betriebsfahip
herzurichten und zu unterhalten,
— durch den Einsatz personlicher
Kenntnisse, Fertigkeilen oder dorch
Ausbildung die Voraussetzungen
Forlsetzung Scite 3

Berkehrs- Tadjriditen.
Cijenbahu:Bervbindungen.
@iltig vom 1. Mai 1596 ab.
(Seeflenniinde) LefeeMenerTefa.

b Geefloniinbe 7.13 | 11.43
T 724 111.59
yp Lehe 796 | 12,14
« Epedenbiltel 735 [ 1223
. Zangen 741 [ 12,50
« Debftent 7.0 | 1243
« Drangfledt 814 | 1.01
Hn Bederle]n 820 114

Beverlefn2ehe («Geellemane).

UL Bederlefa 1 a2d 949
. Drangfleot a.40 | 10,05
« Debftent 5,57 | 10.23
« Dangen 6.09 | 10.37

- Specfenbille 6.15 | 10.43
" G200 | 1050

9 Lehe 6.22 | 11.05

M Geeflemiinbe 6.82 | 11.13

Der Fabhrplan ber Streden Geellemindes Gughaven
unb Lehes Beberlefa trilt mit bem Tage der Belrieha.
erdffnung (vevausfidtlid) am I Juni d.°3.) in fralt,

wafrbreife von Sche

4.22 1 8.05
433 | al17
4.40 | 830
440 | 839
457 | 847
11 | 9.01
540 | 9.20
a43 | 9.33

2.25 | 7.10

943 | To8 hoben,
300 | 746G I
315 | BOD :
3.21 | 8.06

325 | B.I13

334 | 825

J44 | B3O

erforen i alr Gl

s Perfonengug ﬂmdr.“ jelacien ligleit

IL UL LIVL ) LI I 0L | Tage
Spedenbiitel 200 15 10] doy #o| 3
fangen a0 20( 10 40| 30( .
Tebftebt 55| 85| 20 80| 60
Drangfteb 90 60 B0 1.301 90 -
Peberleia 1.301 90| 30 1900180 .

oahrpreife vou Geeffemiinbe

! ; et Bitye

nad) Perfonengug [Midjalelacten tigleL.

I lve] no . 1| Sage
Iehe 24 Hﬂl 10 | 40| 30| &
Epedenbiittel 45| 80! 15 00 500
Hangen bh| da| 20 20 60| .
Tebfient 20| 50( 30 1.20] &l
Trang[ledt 1.20] &0 40 L70i1.200
Beberleja 1.50 1.—]| 50 290 |1.50|

Hermann Allmers:

Burgerliche Bahnreime

Nach der Eréffnung der Bahnstrecken von den Unterwesoer-
orten nach Cuxhaven und Bederkesa 1896 wurden bald Do-
rum, Cuxhaven und Bederkesa hiufiger als Versammlungs-:
orte des 1882 gegrindeten Heimatbundes der Minner vom
Morgenstern gewiéhll. Sein Griinder, der Marschendichter
Hermann Allmers (1821-1902), hat als vielgercister Mann in
der zweiten Halfle des 19, Jahrhunderts den Ausbau des mit-
teleuropaischen Bahnnelzes miterlebl. Von seinen enlspre-
chenden Erfahrungen kiinden die folgenden Reime. Daber
sollte man wissen, dall damals die meisten Zige Waggons mit
vier Klassen fuhrten. Die vierte, die billigste Klasse fir Per-
sonen mit Traglasten, wurde schon nach dem 1. Weltkriep,
die dritte mit Holzbinken erst nach dem 2. Welikrieg aulpge-

Hast du nicht notig, Geld zu sparen
Und willst ein rechies Anschn wahren,
Somulit du erster Klasse fahren,
Willst du in Langeweile weiter

Und manchen Laffen zum Begleiter,
Dann ral ich dir, dann fabire sweiter

Drach wenn du lichst des Volkes Sitte
Uind fahlst dich wohl in seiner Mitte,
Dann lieber Freund, dann nimm die dritte

Ja, wonn du Menschenlorscher bist
Und dir nicht bangt vor Laus und Mist.
Fahr auch mal vierter, wo eine isf

I1. Willst dich in erster Klasse zeigen,
Brwahre fest ein vornehm Schweigen,
Idann wird erst recht dein Ansehn steigen.
Darlst reden schon in zweiler Klasse,

Doch rede nur mit deiner Rasse,

Damil 08 ja zusammenpasse,

Mur wenn du inoder dritten bist,

Dann sprich mit Heid' und Jud’ and Chirist !
Sollst sehn, wie das belehrend st

Duoch fahrst du in der vierlen gar
Und trotzest jeglicher Gefahr -
Was wird dir dort nicht alles kiap!

Doch dal man dich nicht geizig heifit,
Weil du in niedrer Klasse reist,

Gredd elwas tiefer in die Kasse

Mimm cin Billett zur ersten Flazse,
Welch vin Spal verschalft dir nicht
Dann schon des Schallners Schalsgesichi

1
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s Ende der Postkutschenzeit in Dor

Am 31. Mai 1896, dem Tag vor dem
Beginn eines [ahrplanmabigen Zug-
verkehrs auf den Eisenbahnstrecken
von Geestemniinde nach Cuxhaven und
Bederkesa, endete [lr das Land Wur-
sten und die meisten Geestdorfer des
damaligen Kreises Lehe das Postkul-
schenzeitalter.

Die zwel Bilder zeigen die beiden
Postkutsehen an ihrem letzten Ar-
beitstag, die eine vor der allen Post-
halterel (heute Poststr. 4), die Beder-
kesaer schon bei ithrer Ankunft in Gee-
sleminde. Von der Aufnahme aus Do-
rum kennt man noch die Namen eini-
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ger Personen: Meben den Plerden der
letzte dortige Posthalter Julius Hanke
Friedrich Rinpge (1859-1928) und ne-
ben ihm der Postverwalter Karl
Staudt (1862-1924). Zwischen dem
sitzenden Postillion (links) und einem
Beifahrer ist der aus Chemnitz stam-
mende Dorumer Uhrmacher Paul
Sohr (1866-1937) zu sehen.

Im Flecken Bederkesa befand sich
1880 eine sog. Postexpedition und eine
Telegraphenstation fur Bederkesa und
die Dérfer der Umgegend. Morgens
fuhr die Postkutsche, die auller der

SR,

Post auch einige Fahrgaste aulnahm,
nach Geestemiinde. Sie kehrle abends
zuriick. Drei Landbrieftriger vermal-
telten am néchsten Morgen als Fuli-
ganger (1) von Bederkesa aus den Post-
verkehr nach den umliegenden Dar-
fern. Einer marschierte auf der Strek-
ke Alfstedt, Kihrstedt, Ringstedt,
Kéhlen, Drittgeest, Langel; der zweite
Brieftriger wversorgle die Dorfer
Drangstedt, Elmlohe, Marschkamp,
Hymendaor!, Flégeln und Fickmiihlen,
wahrend der dritte die Tour Lantig,
Ankelohe, Meckelstedt, Grolenhain,
Wiistewohlde, Hainmiihlen ablief. Im-
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merhin erzielte die Post in jenen Jah-
ren vor der Jahrhundertwende im Cee-
gensatz zu heute noch ganz ansehnli-
che Gewinne. So standen z.B. im Jahre
1880 den Einnahmen der Postexpedi-
tion Bederkesa von 208 000 Mark nur
Ausgaben in Hohe von 110 500 Mark
gegentiber, — Auler der Postkutsche
stand fir den Personenverkehr um
jene Zeil auf der Strecke von Bederke-
za in die sop. Unterweserorte noch ein
aweimal in der Woche [ahrender ., Om-
nibus®, eine etwas grobere Postkul-
sche, zur Verluipung.

Heinrich E. Hansen

Das ehemalige ,,Luneburger Salzlager“ Stotel

Bevorratung und Handel unterlagen strengen Vorschriften

In Vergessenheit geraten ist ein Ge-
biaude- und Gelandekomplex, der weit
vor der Jahrhundertwende im Mittel-
punkt der ,Geschiftigkeit" stand -
Alte Post, das Liunecburger Salzlager
mit dem spateren Standesamt. Wer
heute um diese Stelle der Burgstrabe
MNr. 24 herumgeht wird feststellen
miissen, dall dieses Terrain im Laufe
der Zeit eine einschneidende Ande-
rung erfahren hat und dem Verfall un-
terworfen ist!

Der hier auf ansteigender Hohe ge-
legene einstige Stoteler Amts- und
CGerichtssitz, die benachbarte Lage
des friheren Zoll- und Wegehauses
sowie der Marktplatz weisen darauf
hin, daB zwischen den Institutionen

100 Jahre Eisenbahn
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schaffen, um emnen Museumsbahnbe-
trieb zwischen der Seestadl Bremer-
haven und dem Moorheilbad Bederke-
sa zu erméglichen.

Fine Museumsbahn erfiillt eine
Doppellunktion: Sie ist einmal Muse-
um, das heiBt, sie erforschi, vermitielt
und veranschaulicht Eisenbahn einer

vergangenen Epoche, und sie 1st
Transportmittel mit einem touristi-
schen Angebot.

[Das museale Konzept umfabl zwel
Arbeitsbereiche. Zum einen baul der
Verein eine regionale Sammlung und
ein Archiv zur Geschichie der Eisen-
bahn im Elbe-Weser-Dreieck aul mit
dem Ziel, diese Sammlung der Offent-
lichkeil darzustellen Ilﬂﬁ die eisen-
bahngeschichtliche Forschung und
Diokumentation als Teil der Heimatge-
schichte zu betreiben und zu fordern.
Zum anderen soll eine Museumsbahn
als Freilichtmuseum entstehen.

Der Verein hat im Mirz 1996 die
Strecke nach Bederkesa von der Deul -
schen Bahn AG gekauft. Nach Ertei-
lung der Betriebsgenehmigung kann
der Museumsbahnverkehr aufgenom-
men werden.

Hans-Wollgang Harden

vor 200 Jahren eine wichlige Verbin-
dung bestanden hat. Mit dem Schick-
sal des im Jahre 1779 aufgelosten Am-
tes Stotel eng verkniipft ist die Ge-
schichte des , Liuneburger Salzlagers"
an der Burgstralie Nr. 24,

Im Marktort und Vogteisitz wurde
anfangs der 30er Jahre des vOrigen
Jahrhunderts die Einrichtung eines
Salzlagers geplant. Salz war unum-
gangliche Voraussetzung [fiir jede
Konservierung von Lebensmitteln, sei
es in Lake, wie z. B, bel verschiedenen
Fischarten, oder durch Einsalzung des
Frischfleisches bei Hausschlachtun-
gen. Richtlinien der Speisesalzlage-
rung .en gros” sowie Vertrieb an den
iKleinhandel der umliegenden Ort-
schaften (Debitbezirk) regelte ein
LKgl. Cabinet=Ordre” in Hannover,
Das zustiandige Amt Lehe war somit
%{I’_“[I:'IIT!{‘I'L peeignete Platze, feste Ge-
yiude, verschhelbare und trockene
Raume bereitzustellen. Den Lieferver-
trag sollte die Saline Liineburg erhal-
ten. Zwischen 1840 und 1850 produ-
zierte das Werk pro Jahr bis zu 21
Pfannen ca. 10 000 L Speisesalz, davon
verblieben 1/3 fir den Verbrauch im
Inland.

Bereits Jahre davor, 1814 und 1822,
erliell die Regierung in Hannover zum
Schutze des Handels eine Verordnung
zwecks Bestrafung der  Defrauden”
{Schleichhandel) mit fremdem Salz.
Durch Meuregelung im Jahre 1833 be-
kam auch der Salz,.en gros“-Verkauf
eine gesetzliche Grundlage, somit Mo-
nopolcharakter. Die weiteren Bestim-
mungen beinhalteten eine verantwaort-
liche mit hochsten Erwartungen do-
tierte personelle Verwaltung unter
amtlicher Aufsicht. Bereils im Dienst
stehende Lagerhalter wurden zum
JKgl Salzfactor” ernannt. Das Salz-
kontor in Liineburg sollte den Trans-
pori schittzen und Gberwachen; mil
den , Factoren™ aller Orts Gegenbuch
fiihren!

Schon bald nach Gesetzgebung trat
vom Aml Lehe der Plan aul, das am
FluB- und Wegepall (Geestendorf -
Bremen, am Hauptausgang des Dorles

liegende ehemalige Amtsgrundstiick
zu verkaufen. Nach unbestatigter
Quelle erhielt, wohl als einziger Be-
werber, der Sohn eines Kaufmanns,
Johann Friedrich Koop, den Zuschlag.
Selbiger diente bereits um 1820 beim
Amt  Stotel-Vieland als Schreiber,
Steuereinnehmer und Holzvogl. Eben-
falls. mit Billieung des . Kgl. General
Posi=Direktion® in Hannover, fun-
gierte Koop seit Mitte der 30er Jahre
nebenberuflich als Aushilfe bel der
Post restante Stotel 3" im damaligen
Zoll- und Wegehaus an der Lune. Ei-
nige Jahre spiler bekam er die Geneh-
migung aul dem nahen Amishof ein
Wohnhaus zu bauwen. Um Storungen
des bis dahin schwierigen ,Posten-
ganges” Burglesum — Hagen - Stotel -
Dorum zu vermeiden, waren die Post-
interessenten  bemiiht, reibungslose
Abfertipungen und Weiterleitungen
zu gewahrleisten. So erhielt die tagh-
che ,Fahrpost" am Koopschen Haus
einen Haltpunkt und Ausspannmog-
lichkeit nebst Agenturbiiro. Nachdem

die raumliche Trennung von Wohn-

trakt — Post in dem gerade vollendeten
Cebiude ihren Abschlufl fand, bewarb
sich Koop um die Einrichlung einer
Salzlagerstatte. Nach Fertigstellung
im Jahre 1849 bekam er die Anstellung
zum ,Salzfactor” des Bezirkes.

Die strengen gesetzlichen Auflagen
verlangten, dall der Verkaufsraum zur
Sicherung des hohen Steuergutes”
eine Wache erhielt. Vom Wachlokal
sollten die Steuereinnehmer auch den
nahen Markt, Lade- und Léschplatz
an der Lune kontrollieren. Der Lieler-

reis fiir 100 Pfd. bestes Kochsalz ab
guline wurde 1853, chne Steuer, mil
10 ger. (24 Gute Groschen = 1 Reichs-
thaler) anpegeben, der Verkaulspreis
an den Handler betrug 20 ggr, !

Bepiinstigl durch die relativ gute
Anlegestelle mit Umlademiglichkeit
war den Kahnfithrern von grolien
MNutzen., Schiffbar war die Lune vom
Ort Deelbriicke bis zur Mundung. Al-
lerdings drohte dem Eigner oder der
Resatzung die Beschlagnahme, wenn
sie heim Schleichhandel von entlang
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der Lune patrollicrenden, beritlenen
Zoll- und Steueraufsehern ertappl
wurden. So berichtel im Jahre 1867
die Provinzial=Steuer-Direktion Han-
nover, dab unweit Stotel ein Torlschiff
angehalten wurde, dessen nicht zur
Verzollung angemeldete Ladung in 17
Sicken Salz brutto 28 Ztr. bestanden.
Fiinf aufl dem Fahrzeug befindliche
Minner ergriffen vor ausgefuhrter Be-
schlagnahme des Salzes [luchtartig
das Weite, Die unbekannten Eigentu-
mer wurden dffentlich aufgefordert,
ihre Eigentumsanspruche ber dem
Kgl. Haupilzollamt zu (eeslemiinde
anzumelden. Widrigenfalls sollten die
betroffenen Sachen zum Vorteil der
Staalskasse verkaufl bzw. der Erlos
aus dem Verkaul des Salzes und Torl-
schiffes eingezogen werden.

Das . Liineburger Salzlager™ wurde
in Generationsfolge uber achtzig Jah-
re von den Kaufleuten Johann Fried-
rich und Albrecht Koop bis zur Regle-
mentierung des freien Handels gelei-
tet. Das Wohnhaus steht auf aublerge-
withnlich starken Fundamenten und
Kellergewdlben. Mach Art und Form
der Bausubstanz konnten noch Reste
der alten Grundmauern des Amtsge-
baudes vorhanden sein!

Bieten die Aufzeichnungen auch
kein vollstindiges Bild von der Ver-
gangenheit des Areals, so gewahren
sie uns doch einen Uberblick der fru-
heren Verhiltnisse im Marktort Sto-
tel. Karl Timcke
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Danische Soldaten pliinderten in Bederkesa

Da das Amt Bederkesa wihrend der 2.
Halfte des 17, Jahrhunderts mit zum
Konigreich Schweden gehirte, blich
es nicht aus, dal die Bederkesaer van
den Kriegen, die Schweden fiihrie,
ebenfalls berihrt wurden. So war es
auch in den 50er Jahren des 17. Jahr-
hunderts, als Schweden mit Dine-
mark im Krieg lag. Den Dinen gelang
es damals, den Schweden Teile der
Herzogtiimer Bremen und Verden vor-
ubergehend streilig zu machen. Dazu
gehorte auch das Amt Bederkesa,

Aul danischer Seite kimpften nicht
nur Soldaten aus Dinemark, sondern
auch Deutsche. Einer ihrer bekannte-
sten Ofhziere stammte sogar aus dem
Lande Wursten. Es war Generalmajor
Egperich Johann Liibbes (Lubbes).
Bederkesa kam friithzeitig mit den Ge-
walttaten, die dieser Mann zu vertre-
ten hatte, in Beriihrung. Im Januar
1658 lied er in ScheeBel den Bederke-
saer Amtmann gefangennehmen und
wochenlang in der Festung Bremer-
vorde festselzen. Erst nach der Yah-
lung eines hohen Losegeldes kam
Amtmann Ragel wieder frei (siehe
Heft & der Burggesellschaft Bederke-
sa). Ironischerweise hatten im Mai
1657 Manner aus dem Amt Bederkesa
beim Schanzen in Bremervirde helfen
TR R

Damit die Déinen nicht im Amt Be-
derkesa plunderten, sollten die Amts-
einwohner in Zukunft die Kontribu-
tion (Steuer) nicht mehr an die schwe-
dische Regierung in Stade abfiihren,
sondern nach Gluckstadt schicken, wo
Laibbes als Kommandant residierie
Doch das Geld traf nie dort ein, weil
die Bederkesaer wohl meinten, das
Kriegsglick hitte sich zur Seite der
Schweden geneigt und Libbes kinne
thnen nicht mehr gefahrlich werden,

Obwohl der Generalmajor die Zah-
lung schriftlich in Bederkesa anmahn

te, rithrte sich die Amtsverwaltlung
nicht. Aus diesem Grunde schriebh der
Offizier Ende September 1658 wvon
Gluclkstadt aus einen Drohbrief nach
Bederkesa, Er gab den Amtseinwoh-
nern noch einmal cine Zahlungsirist.
Sollte diese verstreichen, wollte o
~dermaBen kommen®, daB die Ein-
wohner eine Zeitlang daran denken
wilrden. Sie solllen mit Raub und
Brennen tiberzogen werden. Trotz des
drohenden Inhalts wahrte der Schrei-
ber aber die Briefform. Die Anrede
lautete  Ehrbare unet vollgeachte,
sonders gute freunde", wihrend der
Brief endete  .mit emplehlung Gottes,
bestens verbleibend E, Guter freundt
Egrich Johan Lubbes".

Selbst dieser Brief verfehlte seine
Wirkung, es wurde nicht gezahlt. Die-
ses hatte die Regierung in Stade unter-
sagt. Ein Jahr spater schritt der Gene-
ralmajor zur Tat. .BloB und allein Th-
nen zu erweisen dall mir das Ambt zu
Berxe (Bederkesa) nicht zu weit entle-
gen, und Ich desselbe wohl erreichen
kann®, schickte Liibbes Soldaten nach
Bederkesa. Am 7. November 1659 zog
«eine starcke Diénische Parthey" in
den Flecken und pliinderte.

Eigentlich hatten die Soldaten den
Aullrag, Amtmann Ragel gelangenzu-
nehmen. Doch dieser halle dber
Kundschafter von dem bhevarstehen-
den Einfall Wind bekommen und sich
rechizeitig nach Bremen abgesetzt, wo
offenbar seine Familie bereits bei sei-
nem Schwiegervater wohnte, Ragels
Flucht mull ziemlich tberstiirzt vor
sich gegangen sein, denn die Soldaten
machten in seiner Wohnung dicke
Beute. Es fiel ithnen sogar reichlich
Bargeld in die Hinde, immerhin 285
Reichstaler. Bei dem Betrag handelte
es sich allerdings teilweise um Her-
rengeld” (Staatsgelder). Auch die 33
Reichstaler, die als Accise (Ver-

brauchssteuer) im Oktober gehoben
worden waren, fanden die Plinderer
noch vor. Vier gute Plerde mit zwei
Satteln und Zaumzeug im Werte von
130 Reichstalern erregten ebenfalls
das Wohlgefallen der Dinen. Gleiches
galt fir verschiedene Kleidungsstiik-
ke, Zinn- und Kupfergeschirr, Bett-
zeug und Leinen sowie zwei . Cara-
biner, ..2 paar Pistolen, 2 Réhre" (Ge-
wehr) und einen Degen. Insgesamt
wurde Amtmann Ragel durch die
Plinderung seines Hausstandes um
gut 600 Reichstaler armer. Bis April
1660 hatte die Regierung in Stade dem
Amimann seinen Schaden noch nicht
erselzl. Dabei benotigte er das Geld
dringend. Er wohnte mit seiner Fami-
lie nach wie vor in dem _kostbahren
orte”, namlich in dem leuren Bremen.
Mach Bederkesa wollte Ragel erst zu-
riickkehren, wenn keine Gefahr mehr
von den Diinen drohte.

e Soldaten begniigten sich aber
nicht mit der Plunderung des Schlos-
ses (Burg), sondern sie statteten auch
den Honoratioren Bederkesas einen
Besuch ab. Bei ihnen lieBen sie alles
mitgehen, was ihnen als wertvoll er-
schien. Biirgermeister Gerdt Hahn
vermilite nach dem Abzug der Pliilnde-
rer  Kleidungsstiicke, darunter sein
Staalskleid mit den silbernen Kndp-
fen, Wasche, Leinen, Zinngeschirr
usw. im Werte von gut 100 Reichsta-
lern. Claus Schmedes raubten sie ein
ahnliches Sortiment, dazu ein fye
Rohr" (Gewehr). Alles zusammen
schalzle der Mann auf 76 Reichstaler,
Geringere Verluste hatten Jeronimus
Thomas, Arendt Ohlandt jr., die Wit-
we des Jacobus Buttenrodt, Harmen
krool, Ahrendt Ohland senior und
Arendt Basche zu beklagen. Der Wert
thres geraublen Gutes belief sich zwi-
schen 13 und 45 Reichstalern. Harmen
Ellenhorst und Valerius  Rostorp

brachte der Raubzug dagegen fast an
den Rand des Ruins. Beiden wirde
nicht nur Hausrat genommen, sondern
vor allem . Krahmware" und der In-
halt ihrer Ladenkasse. Beide betrie-
ben Kaufmannsliden mit Gastwirt-
schaft in Bederkesa, wobei der von Fl-
lenhorst der bedeutendste war, Ellen-
horsts Besitz verminderte sich durch
die Plinderung um 800 Reichstaler,
der des Rostorp immerhin um 150
Reichstaler. Insgesamt erlitten die
heimgesuchten Biirger einen Schaden
von 1280 Reichstalern

Mit dem Geraubten gaben sich die
Danen aber nicht zulrieden. Bei ihrem
Abzug nahmoen sie nicht e clie anfpre-
fiihrie Beute mit, sondern obendrein
noch vier Burger, die ihnen als Geiseln
dienen sollten. Auf dicse Weise wollte
Ceneralmajor Labbes die Zahlung der
immer noch ausstehenden Kontriby
tion sicherstellen. Um diesem MNach-
druck zu verleihen, liefen die abzie-
henden Soldaten die Bederkesaer wis-
sen, sie kimen mit L Feuer und
Schwerdt® in den Flecken zuruck,
sollte die Kontribution nicht  in
Gluckstadt eintreffen

Zur  Bekriftigung der Drohung
schickte der Generalmajor noch einen
Brief nach Bederkesa, den er am 11
November 1659 in Gluckstadl pe
schrieben hatte, In dem Schreiben
mahnte der Offizier noch einmal die
3000  Reichstaler an  ausstehender
Kontribution an und stellte den Amls-
einwohnern fir den Fall der Nicht-
zahlung ein wahres Stralgericht in
Aussicht, Dem Amit Bederkesa wiirde
dann ,etwas wiederliches zu stofien
und Thre wolfart in rauch aulgehen”,
d.h. das Amt sollte gebrandschatzt
werden Ernst Beplate

Quelle: Staatsarchiv Stade - Rep Ha
Fach 375 Mr. 3.4 23

Umschau

Uber das Lotswesen
in der AuBenweser

Die amerikanischen Maisimporte an
die Unterweser in der Nachkriegszeit
u. a. berichtet . Fisch un Schipps®, das
Heimatfunk-Magazin von Radio Bre-
men am 6. Juli 1996 um 20.04 Uhr im
II. Programm,

Dr. Dannenberg in der
Historischen Kommission

Der Geschiftsfiihrer des Land-
schaltsverbandes der ehemaligen Her-
zogtumer Bremen und Verden in Sta-
de, Dr. Hans-Eckhard Dannenberg,
wurde in die Historische Kommission
fiir Bremen und Niedersachsen ge-
wahlt.

Wachwechsel im
Museumsdorf Cloppenburg

Zum 1. Juli 1996 tritt der bisherige
Leiter des SchloB- und Heimatmuse-
ums in Jever, der Volkskundler Dr
Uwe Meiners, sein Amt als neuer Di-

il SN
Ansmeert

Disse Geschicht stammlt noch ut de ole
Tiet un hett sik woll so gheks na de
Inweihung von de nee Isenbahn na
Cuxhaben noch kort vor de Jahrhun-
nertwenn todragen.

Daar keem 'n Mann op’'n Bahnhoff
in Imsum un wull 'n Billjett hebben.
«Wo schall 't denn ht*n%ahn?" wull de
Bahnminsch an'n Schalter weten.

‘un-dat ut

rektor des grofen Museumsdorfes in
Cloppenburg an, das Dr. Heinrich Ot-
tenjann von 18534 bis 1961 und an-
schliefend  sein nun  pensionierter
2ohn Professor Dr. Helmut Ottenjann
zum emmaligen niedersiachsischen
Frellichtmuseum mil inzwischen 50
Ornginalgebiauden aufgebaut haben.

Biicherei der MvM

[Yie Biicherei der Mianner vom Mor-
genstern bleibt vom 3. bis 23, Juli ge-
schlossen.

100 Jahre Eisenbahn nach
Cuxhaven und Bederkesa

Anlallich der Wiederkehr der Er-
dffnung der Bahnstrecken von Geeste-
minde nach Cuxhaven und Bederkesa
vor nunmehr hundert Jahren haben
die Landesstube Alten Landes Wur-
sten und der Verein Museumsbahn
Bremerhaven-Bederkesa die Schrift
100 Jahre Eisenbahn Bremerhaven —
Cuxhaven mit Abzweig nach Bederke-
sa“ herausgegeben. Auf 174 Seiten
stellen die Verfasser Hans-Wollgang
Harden und Wolfpang Rawiel von
Ronn ihre mit vielen zeitgendssischen
Abbildungen illustrierten interessan-

-Dal geiht di dverhaupt nix an®, kreeg
he daar Lo horen.

De Bahnonkel trock de Schullern
hooch und geef den Mann 'ne Fahr-
kaart na Mulsum for solitig Penn.

Daar fren sik de Imsumer, un noch
in'n Tog prahl he: ,Den Bahnkeerl
heff ik ansmeert! [k féhr ja bloots bit
Wremen, un de hett mi 'n Kaart bit
Mulsum geben, HEH

ten Ergebnisse ihrer Nachlorschungen
vor. Sie sind bei ihrer Arbeit von vie-
len gutwilligen Personen und Institu-
tionen mit Materialien unterstiitzt
worden. Finanzielle Beihillen fur das
Buch erbrachten die auf 33 Seiten im
Anhang gedruckten Anzeigen, so dal
das Buch gunstig fiir eine Strhut;:ryire-
bithr von 9 DM erstanden werden
kann. Die Gesamtherstellung besorgte
Ditzen Druck und Verlags-GmbH in
Bremerhaven. Nur wenn man schon
Frakturschrift wahlt (S, 85-95), sollte
man auch regelgerecht rundes und
langes S verwenden.

Niederdeutsches Heimatblatt
Druck und Verlag:
Ditzen Druck umd Verlags-GmibH
Halensir, 140, 27512 Bremarhaven
(Postecheckkonio Hamburg 13 £96)
Das Miederdautscha Haimatbdat! emchaing monalich
als Veragsbelage der Mordsae-Zeilung. Es kann ge-
sonderd zum Berugsprais von phhdich D8 15— per
Posl berogan werden. Redakbonsausschuli Pomd
Betwens, [r. Hardmul  Bickelmann,  Hard-Haing
Carstens, Klaus Dobars und Mainrich Egon Mansan,
stellungnahmen, Manusknple und Baitrage Achten Sw
it an:
EBemd Brhrens, Miggenburgeweg 2,
27607 Langen, #8100 47 43) 55 B
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Dienstag, 2., bis Sonntag, 7. Juli
1996G: Studienfahrt WErlebter
Schwarzwald: Zu Klostern, Bilder-
buchhifen, Uhrenkostbarkeiten
Bergen, Seen und zum schinsten
Turm der Christenheit”, Leitung:
PPetra Schulz-Baldes. Abfahrt: 6.00
Uhr Bremerhaven-Hbf.

Dienstag, 9., bis Donnerstag, 18.
Juli 1996: Studienfahrt ..Kulturhi-
storische Statten in Dianemarls, im
sudwestlichen Schweden und in
Norwegen®, Leitung: Dr. Heinrich
Schulte am Hulse. Abfahrt: 6.00
LThr Bremerhaven-Fif

Mittwoch, 10, Juli 1996, 15 Uhr,
Bremerhaven-Geestemunde, Ney-
markt: Trellen der MvM-Klon-
stunde zur Fahrt in den Landkreis
mit eigenem Pkw; Leitung: Heiner
Thees,

Mittwoch, 10, Juli 1996, 10 Uhr,
Bederkesa, Waldschlalichen-Bose-
hof: |, Plattdeutscher Schriever-
kring"”, Leitung: Fred Wiirdemann

Mittwoch, 17, Juli 1996, 19 Uhr,
Bremerhaven-Wulsdorf, Senioren-
hus an der Bremer Stralle: Arbeits-

gemeinschaft _Flurnamen®, Lei-
tung: Fritz Hormann und Eberhard
Mehring

Sonnahend, 20., his Dienstag, 30,
Juli 1996: Studienfahrt _Ins sudli-
che Schweden”, Leitung: Sonke
Hansen. Abfahrt: 6.00 Uhr Bre-
merhaven-Hbi.

e Arbeitsgruppen der Arbeitsge-
meinschaflt Flurnamen, Gruppe
Hadeln/Cuxhaven®, Loeitung: He
ko Vilker, tagen in OUterndorf, Ka-
Lasteramit, nach besonderem Plan,
Interessenten wenden =ich hitte an
den Leiter, Tel, 00 17 51 7 41 33

e Arbeitskreise L Bremerhavener
Stadtgeschichie”,  Leitung-  Dr
Hartmutl Bickelmann, ..Cuxhave-
ner Stadtgeschichte, Leilung: Pe
ter Bussler und die Camilienlundli-
che Arbeitsgemeinschaft, Leitung:
Rinje Bernd Behrens, machen
sommerpause  bis  einschlieBhch
Aupust 1996,




