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Gedenkstein zur Ankunft der WASHINGTON am 19. 6. 1847

An der Mauer der Strandhallenterrasse in Bremerhaven anlaBlich des 100. Jahrestages errichtet

Der Heimatforscher Herbert Kuke
wies schon 1969 aufl die zahlreichen
CGedenksteine sowie aul Verzierungen
und Inschriften an Gebiuden und
technischen Anlagen hin, die iberall
im Siadthild an bedeutsame Ereignis-
se der Bremerhavener Schiffahrisge-
schichte erinnern. Auch auf den
Friedhofen stellen historische Grab-
maler und Mahnmale wichlige Zeug-
nisse der Vergangenheit dar und bie
ten interessante Informationen zur
Stadtgeschichte. An der Mauer der
Strandhallenterrasse befindet sich ein
Credenkstein mil einer Inschrift, der
an die Erdffnung der ersten regelmi-
Gigen . Postdampferverbindung  zwi-
sehen New York und Bremerhaven so-
wic an den Beginn des Linienschiflls-
vorkehrs swischen MNordamerika und
dem europiischen Festland erinnert
Am 19, Juni 1847 erreichle der ameri-
kansiche Raddampfer WASHING-
TON die Wesermiindung. In den Alten
Hafen konnle das Schiffl der Ccean
Steam WNavigation Company wegen
spiner Uberbreite nichl einlaulen. Der
Neue Hafen mit seiner 22 m breilen
Schleuse konnte erst 1852 [iir den Ver-
kehr eingeweiht werden, Inleressan-
terweise erhielt der junge Halenort
CGeestemiinde chenfalls an diesem 14
Juni 1847 vom hannoverschen Staat
seine Freihafenrechie verliehen. Inso-
fern ist dieses historische Datum so-
wohl fiir Bremerhaven als auch fiir
Geestemunde von entscheidender Be-
deutung,

Bei diesem Gedenksiein handell es
zich um einen liber 2,50 m hohen und
ca. 1,00 m breiten Muschelkalksiein,
der etwa 2 Tonnen wiegt und aus der
Maingegend stammen soll. Aul der
Spitze des Reliels steht der Gott des
Handels, Merkur, mit der Sonnengol-
tin an der rechten und der Windsbraut
an der linken Seite. Unter dem darge-
stellten Segelboot mil den Ruderleu-
ten, das in der aufgewiihlten Sce
kiampft, ist Neptun, der Meeresgoll,
mit dem Dreizack sowie seinen Beglei-
tern, den Trabanten, zu erkennen. Am
Full des Kalksandsteinsockels isl auf
jeder Seite ein Delphin abgebildet.
Unter dem Relief mit den maritimen
Motiven ist die Inschriflt eingemeibBelt.
Sie lautel: ,Am 19 Juni 1847 trafl der
amerikanische Dampler WASHINC-
TON als erstes 51;5;'1[# einer regelmalii-
gen Postdamplerverbindung zwischen
Amerika und dem europiischen Kon-
tinent in Bremerhaven ein. Am 19
Juni 1947 gedachien dieses Ereignis-
ses gemeinsam Deutsche und Ameri-
kaner.”

Der zweite Satz auf dem Gedenkstein
erinnert an die historische Situation
vor 50 Jahren in Bremen und Bremer-
haven. Die bedingungslose Kapitula-
tion und die totale Niederlage des na-
tionalsozialistischen Deutschland, die
das Ende des Zweiten Weltkrieges mil
den schrecklichen Zerstorungen und
Millionen von Toten markierten, lagen
erst put zwei Jahre zuriick. Das Bun-
desland Bremen mit der einstigen
Freien Hansesladl Bremen und der
chemaligen Stadt Wesermunde, die
1947 in Bremerhaven umbenannt
wurde, war gerade entstanden. Broe-
men stand unler amerikanischer Mila
tirverwaltung. Die stadtbremischen

Hafen, viele Wohnviertel und auch die
Innenstadt von Bremerhaven lagen
noch in Triimmern. Der Hafenbelrieb
diente  ausschlicBlich  militarischen
Zwecken, Aufl die Aulnahme ziviler
Halenumschlagsaktivitaten und den
Wiederbeginn  des  Passagier- und
Uberseeverkehrs konnle man 1947 nur
hoffen. Die Gedenkfeiern am 19, Juni
1947, die sowohl in Bremerhaven am
Vorhafen an der ehemaligen Einfahrt
zur Schleuse in den Alten Halen als
auch in Bremen in der oberen Halle
des Alten Rathauses staltfanden, ap-
pelhierten an die gemeinsame Verant
worlung der amerikanischen Besal-
zungsmacht und der besiegten Deut
schen fir ein [riedliches und demo-
kratisches Deulschland in Froeiheit.
Dal der Wiederanlbsa uand die wirl-
schallliche Erstarkung des westlichen
Teils von Deulschland mil einem frei-
en Handelsverkehr und im [riedlichen
Wetlbewerh der Vaolker, von dem be-
sonders auch die bremischen Hilen
und Werlten profiticren solllen, so
schnell erfolgen wiirde, konnle man
damals noch nicht ahnen.

Diecses Ereipgnis am 19, Juni 1847 bot
hundert Jahre spiter so kurz nach dem
Kricg eine willkommoene Gelegenheit,
wieder an die deulsch-amerikanische
Freundschall und an die vielfalligen
Handelsbezichungen zwischen beiden
Vislkern anzuknipfen, die durch das
Terrorregime des nalionalsozialisti-
schen Deutzchland unterbrochen wor-
den waren, In der Tatl erfolgle die
Griindung der amerikanischen Ocean
Steam Navigation Company und der

Bau der beiden hélzernen Dampf-
schiffe WASHINGTON und HER-
MANN mit tatkraftiger Unterstut-

zung des bremischen Senators Arnold
Duckwilz, des bremischen Kaulmanns
Carl Theodor Gevekohl sowie des da-
maligen amerikanischen Gesandlen in
Bremen, Konsul Mann. Neben Bremen
beteiligten sich die deutschen Linder
PreuBen, Hannover, Oldenburg und
ecinige mittel- und siiddeutsche Staa-
ten finanziell an der amerikanischen
Reederel, die das Monopol der ameri-
kkanischen Postbelorderung zum curo-
péaischen Kontinent iiber Bremerha-
ven erhalten hatle. Damit hatle sich
die Freie Hansestadt Bremen einen
Handels- und Wellbewerbsvorteil ge-
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geniber den anderen europiischen
Hafen im Auswanderer- und Waren-
verkehr diber den Atlantik gesichert
Wenn die Linie von New York nach
Bremerhaven auch wirlschaftlich kein
Erfolg geworden war und schon nach
zehn Jahren auflgelist werden mulite,
so bildete doch die erste regelmiibige
Postdampler- und Passagierschills-
verbindung von Amerika zum euro-
paischen Festland den Auftakt fur die
Bedeutung Bremerhavens als wichti-
ger Passagier- und Handelshafen fur
Deutschland und Europa. Der 1857
gegriindete Norddeutsche Lloyd fuhr

te die Tradition dieser Linie als Trager
des Poslverkehrs und Ubersechandels
forl und avancierte zur wichltigsten
bremischen Reederei [ir den transat

lantischen Passagierschills-, Auswan-
derer- und Warenverkehr,

Als dic WASHINGTON nach 17 Tagen
von Mew York kommend aul der Ree-
de vor Blexen am 19, Juni 1847 in der
Aulenweser vor Bremerhaven anker-
te. brachte sie neben der Post und La

dung auch 182 Passagiere mil. Im Ver-
gleich zu den unregelmiabigen Abfahr

ten zowie langen und schwierigen
Uberfahrten der bremischen Sepel-
zchiflfle bedeutele die Flablicrung ei-
ner festen  Linienschillsverbindung
vom europiischen Festland zum nord-
amerikanischen Konlineni einen be

deutenden Fortschritt. Das Ereigms
wurde in Bremerhaven und in Bromen
gebithrend gewiirdigl und festlich be-
gangen.

Die deulsch-amerikanische Freund-
sehaft und die intensiven Handelsbe-
zichungen der Vereiniglen Staaten
von Amerika mit der Freien Hanse-
stadt Bremen, die sich seil dem Ende
des 18. Jahrhunderts entwickelt und
durch die Grindung und den Ausbau
Bremerhavens als bremischer Passa-
gier- und Handelshafen intensiviert
hatlen, bildeten die Basis [iir den bre-
mischen Uberseeverkehr mit der Be-
forderung von Millionen von Auswan-
derern nach MNordamerika und der
Riickfracht von Baumwaolle, Tabalk,
Iteis und Petroleum.

Am Morgen des 19, Juni 1847 tiber-
reichle der bremische Senator [ur Ha-
fen, Schiffahrt und Verkehr, Dr. Her

mann Apelt, am Vorhafen der Ein-
fahrt in die zugeschillete Schleuse
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zum Alten Hafen von Bremerhaven
und in Anwesenheil von Senalsprasi
dent, Biurgermeister Wilhelm Kaisen,
und dem Dircktor der amerikanischen
Militirverwaltung, Thomas F. Dunn,
Oberblirgermeister Gerhard van Heu-
kelum den Gedenkslein.
Diese Arbeil des Bremer Bildhauers
Kubica bestand jedoch wegen der
schwierigen Malerialbeschallung des
Kalksandsteins vorerst nur aus ¢inem
Tonmodell, Die offiziclle Einweithung
des heutigen Gedenksteins aus Mu
schelkalk, der an der Mauer der
Strandhallenterrasse steht, [and pe-
nau zwei Jahre spaler in Bremerhaven
slatt, wobei Senalor Dr. Apell, der
Gouverneur der amerikanischen Ml
tirregierung, Edward E. Merone, und
der Nachfolger van Heukelums als
Oberbiirgermeister, Hermann  Gul-
lasch, die traditionel]l guten Bezichun-
gen zwischen den Vereiniglen Staaten
von Amerika und Deulschland sowie
die Schlisscllunklion Bremens als
Drehscheibe Mir den internationalen
Personen- und Giilertransport belon-
Lon.
Senator Dr. Apell erinnerte am hun-
dertjahrigen Jubilaumstlag der An
kunft der WASHINGTON aul da
Reede vor Bremerhaven an den amer
kanischen Segler DRAPER, deram 12,
September 1830 als erstes Seeschiflin
den fertiggestellten Allen Halen cin
gelaufen war, Er verwics aul die engien
und iber Jahrzehnle gewachsencen
Handelsverbindungen awischen Ame-
rika und Bremen und hofllle aul eine
baldige bremische Schiffahrl ohne Be-
schrankungen und in Kooperation mil
der  amerikanischen Besalzimngs:
macht. Sowohl der Bremoerhavence
Oberbiirgermeister van Heukelum als
auch der Dircklor der amerikamschen
Fortsclzung Scile 2
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Raddampfer WASHINGTON und die Auswanderung

Ankunft lautete eine neue Epoche der transatlantischen Passagierschiffahrt ein

Als der Raddampfer ,,Washinglon® in
den [rihen Morgenstunden des 19
Juni 1847 aul der Reede vor Bremer-
haven Anker warf, war dies Qiir Bre-
men und Bremerhaven nicht nur ein
gebithrend  peleiertes  pesellschaftli-
ches, sondern auch ein bedeutendes
historisches Ereignis, das ecine neue
Epoche der transallantischen Passa-
gierschiffahrt einlautete.

Mit der Ankunft der ,, Washinglon*
war es Bremen namlich gelungen, die
erste konlinentaleuropaische  Post-
dampfschiffverbindung zu den Verei-
niglen Staaten herzustellen, ein Vor
rang, der sowohl die Kommunikation
zwischen den Kontinenten verhesserte
als auch dem uberseeischen Passagier-
verkehr neue Maglichkeiten erdiinete.
Denn die Washington" und ihr 1848
in Dienst geslelltes Schwesterschill
+Hermann® waren nicht speziell im
Auswandererverkehr eingesetzl, wie
es bis dahin bei der Mehrzahl der von
der Weser nach Amernka segelnden
Frachischiffe der FFall war, MMit 112
Kabinen der ersten und 70 der zweilen
Klasse waren sie vielmehr aul zah-
lungskraftige, zwischen den Konti-
nenten pendelnde Passagiere zugoe-
schnitten. Ein Zwischendeck wie bei
den Auswandererseglern, das aufl der
Ausfahrt als Unterkunft fiir Passagie-
re und bei der Rickreise als Laderaum
fiir Massenware dienle, gab es nicht,
konnte es schon aus technischen
Grinden, namlich wegen des groflen
Raumbedarfs fur die Maschinenanla-
ge und die groffen Kohlenvorrile,
nicht geben. Statt pinstiger Passage-
preise zahllen Schnelligkeil der Uber-
fahrt, Komfort und reprisentative

Ausstatiung; letzleres war ein Um-
sland, der anlaGlich der Ankunft der
~wWashington" sogar im lokalen Rah-
men zum Tragen kam. Wenngleich da-
her eine Reihe von vermogenden Aus-
wanderern solche waren durchaus
hiufiger anzulreffen als gemeinhin
AN IO IR W Washinglon" und
LHermann® fur ihre Reise in die Neue
Well gewihlt haben durlte, so waren
es doch uberwiegend Geschalts- und
Besuchsreisende, die sich auf den
neuen  Raddamplern  einschillten.
Daraus 1B sich erschen, dalB schon
damals der Wep tiber den Atlantik
vicllach keine Einbahnstrale war, So
markiert das I'lw']f_,ni*-; des 19, Juni
1347 den Beginn eines Entwicklungs-
rozesses, der in der Ara der immer
uxurioser ausgestaticten  Schnell-

Armnold Duckwitz

Gedenkstein . ..

Forlsclzung von Seile 1
Militarverwaltung, Dunn, erwihnten
die historische Bedeutung dieses Ta-
ges vor hundert Jahren sowie die ge-
meinsamen  deutsch-amerikanischen
Interessen und verlichen ihrer Hoff-
nung aufl eine baldige zivile Nulzung
der Bremerhavener Hafen Ausdruck.
Den Hoéhepunkt der Feierlichkeiten
am 19. Juni 1947 bildete die Gedenk-
stunde in Bremen, die in der histori-
schen oberen Halle des Alten Rathau-
ses staltfand. Der damalige Oberbe-
fehlshaber fiir die amerikanische Be-
satzungszone, General Lucius D. Clay,
hielt neben Bilirgermeister Kaisen und
dem fiir Bremen zustandigen amerika-
nischen Gouverncur Dunn die Festre-
i,

Heute, 1997, als die WASHINGTON
vor 150 Jahren auf der Reede in Ble-
xen vor Bremerhaven ankerte, hat die-
ses historische Ereignis nicht mehr die
aktuelle Bedeutung wie vor 50 Jahren,
als es um den raschen friedlichen Wie-
deraufban Deutschlands und Bremens
ging, der nur in enger Kooperation
und mit massiver wirtschaftlicher Un-
terstiltzung der amerikanischen Be-

satzungsmacht  gelingen  konnte.
Schneller als erwarlet nahm die
GRIPSHOLM der Swedish-Ameri-

can-Line, die spatere BERLIN des
Morddeutschen Lloyd, 1950 den trans-
atlantischen Personenverkehr von der
Columbuskaje in  Bremerhaven in
Richtung New York aul und knupfte
an die Tradition der COLUMBUS,
BREMEN und EUROPA in den 1920er
und 1930er Jahren an. Allerdings soll-
te sich die regelmillige Passagier-
schiffahrt iiber den Nordatlantik nur
als eine kurze Episode erweisen, da
sich das Flugzeug seit den frithen
1960er Jahren gegentiber dem Ozean-
liner im Personeniransport durchzu-
setzen begann. Die Reederei Hapag-
Lloyd stellte konsequenlerweise 1971
den Linienverkehr von Bremen/Bre-
merhaven nach New York ein. Mit
dem 1974 erfolglen AbriB der
archileklonsich inleressanten Fahr-
gastanlage I an der slidlichen Colum-
buskaje und am Vorhalen der Kaiser-

schleuse zugunsten einer Stuckgul-
umschlagsanlage wverinderte  dieses
traditionsreiche Areal, das viele Jahr-
zehnte lang der Passagierschiffahrt
und dem Auswandererverkehr gedient
hatle, sein Gesichl vollig,

e amerikanischen Besatzungssolda-
ten, die seit 1945 in Bremerhaven
Diensl taten, um fiir den Nachschub
der in Europa stationierten amerika-
nischen Streitkrafie zu sorgen, und
die das Nachkriegsbild der Stadt
pragten und auch in den Uberseehalen
sichtbar waren, sind seit 1993 bis aul
eine minimale Nachschubeinheil aus
der Unterweserstadt an der Geeste-
miindung abgezogen worden, Es ist
erstaunlich, wie wenig Spuren die fast
a0 Jahre andauvernde amerikanischen
Prizeny in Bremerhaven hinterlassen
hat. Heute kann man die nesigen Con-

Ltainerschilfe der amerikanische Sea-
Land-Reederei an der Stromkaje des
Container-Terminals Wilhelm Kaisen
vielleicht als legitime Nachlolger des
amerikanischen Sepelschiffes DHA-
PER, das den Allen Halen erdllnete,
ansehen. In den Handelsbezichungen
zwischen den Vereiniglen Staalen von
Amerika und Dentschland erfiillen die
bremischen Halen bis heule eine be-
deutende Funktion. Dabei spielte die
Ankunfl des amerikanischen Rad-
dampfers WASHINGTON, der vor 150
Jahren am 19, Juni 1847 nach Bremer-
haven kam und die erste regelmaBipe
Postdampler- und Passagierschiffs-
verbindung  zwischen Nordamerika
und dem europdischen Festland dar-

stellte, eine wichlige Rolle, Der Ge-
denkstein an der Mauer der Strand-
hallenterrasse zum 100jahngen Jubi-
laum erinnert an dieses bedeutende
Ereipnis. Dr. Dirk J. Peters
Benubate Quellen und Lileralur

Stnatsarchiv Bremen; Senatlor Te Halen,
Schilfahrt und Verkohr 4, 35 - 4372,

Entholt, Hecmann, Die Erolinung der er-
sten Postdampler-YVerbindung  swischen
Amerika und dem Kontinent, Bremen 1947,

Ciabeke, Harry wa., Bremoerbaven in 2wl
Jahrhunderten, 3 Bde,  Bremerhaven
1EREE -1 bR,

Poters, Dick 1., Yon der Llovdhalle zum
Columbusbhabhnhof, 1o ]il:l{r'l'llli'll-: Smmerika,
bz, von Karin Schulz, Bremerhaven 15984,
S, T 1 Hi :

dampler seinen Hohepunkt erreichie
und in dessen Verlauf sich die Lransal-
tantische Passagierschiffahrt von ih-
rer urspringlichen  Triebkraft, der
Auswanderung, zunehmend loslo,

Das Eintrelfen der [ Washinglon®
mit der Auswanderung in Verbindung
zu bringen, bedar! daher eines cher
vermitlelten,  indireklen Zugangs.
Dieser eroffnet sich, wenn man die
Umstiande, unter denen das Projeki ei-
ner von Bremen bzw., Bremerhaven
ausgehenden Damplschilfsverbin-
dung nach den Vereiniglen Staaten
auf den Wep kam und die hierber ver-
anlworllichen  Personlichkeiten  ins
Auge [alit. Eigenliitmer der unler ame-
rikanischer Flapge f[ahrenden [Wa-
shington" (cbenso . Hermann®) war
die ,Ocean Steam Navigation Compa-
ny", ein formell amerikanisches, fak-
tisch jedoch deutsch-amerikamsches
Gemeinschaflsunternchmen,  dessen
Kapital fast zur Hallle in der IHand
mehrerer  deulscher  Bundesstaaten,
var allem Bremens und Preafiens lap.
Zael des seil Anfang 1845 energisch
betrichenen Vorhabens war es, das
bisherige Monopol der englischen Cu-
nard-Linie zu brechen und zur Post-
und Passagierbeflorderung vom euro-
piischen Festland aus eine eigene,
staatlich subventionierte Dampf-
schiflzlinie einzurichien, Dab sich die
Hansestadt als europaischer End-
punkt dieser Linie gegen andere Kon-
kurrenzhifen durchsetzen konnte, ist,
auller dem amerikanischen Konsul in
Bremen, Dudley Mann, vor allem
drei bekannte Bremern zu verdanken:
Biirgermeister Johann Smidt, Senator
Arnold Duckwilz und dem Kaulmann
K. Th. Gevekaoht.

Die drei Genannten haben sich, je-
der auf seine Weise, zur selben Zeit
auch [ir die deulsch-amerikanische
Auswanderung eingesetzt. Und so
liegl es auf der Hand, zwischen beiden
Vorgangen eine ‘i.-erhmdun;; zu zichen;
dies vor allem auch deshalb, weil Tir
den bremischen Handels- und Schiff-
fahrisverkehr mit den Vereiniglen
Staaten die Auswanderung seil 1832
ein konstitutives Element war, dessen
Wirksamkeit diec Verantwortlichen
aufl verschiedenen Ebenen zu sichern
und zu erweitern suchten: durch ge-
setzliche und firsorgerische Malinah-
men zum Schulz der Auswandernden
ebenso wie durch Verbreiterung des
Dienstleistungsangebols,  Verbesse-
rung der Verkehrsmittel und Ausbau
der Verkehrswege. Gerade in letzlerer
Hinsicht erwiesen sich die von Arnold
Duckwitz (1802-1881) in den 1840er
Jahren wverfolgten wirlschaltspoliti-
schen Aktivitaten, die aufl eine Ver-
breiterung der Hinterlandverbindun-
gen Bremens ziellen, als ein Gewinn
auch fir die Auswandercrbeforde-
rung, indem durch sie Bremen zu-
nichst tiber die Oberweserdampi-
schiffahrt und dann durch die Eisen-
hahnlinie nach Hannover an das ge-
samte, biz nach Siid- und Ostdeatsch-
land reichende innerdeutsche Ver-
kehrsnelz angebunden wurde, Fiinf
Monate nach Ankunft der ,,Washing-
lon®, im Movember 1847, war dieses
Ziel mit der Eroffnung des Bremer
Bahnhofs erreichl. So geschen war die
dirckte Postdampfschiffsverbindung
nur ein Glied in einer Kette aufein-
ander bezogener wirtschaltspolili-
scher MaBnahmen, die immer auch die
Auswanderung berthrien.

Mehr noch als Duckwitz, der die
treibende Kraft des Dampischiffpro-
jekls war, hatle sich Johann Smidi
(1773-1857) mit der Auswanderung
im Detail befalt, verfiigie er doch iiber
Verbindungen zu Kreisen, die sich im
Vormarz unler sozial- und national-
politischer Perspektlive der Forde-
rung, Organisierung und ]A‘rlkL.ln[lf der
deutschen Auswanderung verschrie-
ben hatlen., Dalb sich am 3, Marz 1847,
zwel Tage nach dem urspriinglich vor-
peschenen, dann alber verschobenen

Farl Theodor Gevekolit

Fertipstellungstermin der O Washing
Lton®, in Darmstadtl ein  Nationalver
ein Tiir dentsche Auswanderung und
Ansiedelung”  konstituierie, dem
Smidt Wohlwollen  entpepenbrachis
und dem er bald als korrespondicren-
des Mitglied beitral, macht unmifttel
bar deutlich, welch enger Zusammen-
hang zwischen beiden Entwicklungen,
liher die Gleichzeitighkeit der Vorgan-
ge hinaus, maglicherweise bestand,
Dem in Bremerhaven gewahnlich alz
Hafen- und Stadigrunder wahrge
nommenen Bremer Bargermeisier so
im Rahmen der Auswanderung zu be-
gepgnen, 1st ein durchaus aufschlulirei-
cher Aspekt.

Wihrend Smidt und Duckwitz in
Bremen den  wirlschaltspolitischen
Rahmen fir das deutsch-amerikani-
sche Dampfschiffsprojekt  schulen,
war e5 Aufgabe von Karl Theodor Ge-
vekoht, das Vorhaben in den Vercinig-
ten Staalen voranzulreiben. Der mit
Duckwitz  befreundete und  etwa
gleichaltrige Kaufmann (179818507,
der Ende 1845 seine Mission als Spe-
zialgesandler in New York aufnahm,
war dalir insolern pradestiniert, als
er sich aulgrund [ast zehnjahriger Ta-
tigheit in Ballimore (Fa. Gevekoht &
Gloystein) mit den amerikanischen
Verhiltnissen bestens auskannte unc
liber gute Kontakte zu Politikern und
Geschiltsleulen verfigle, Zum letztli-
chen FErfolg seines diplomatischen
Einzalzes trup sicherlich bei, dall auch
in Amerika die Aus- baw. Einwande-
rung ein wichliger Wirtschaftslaktor
war. Immerhin stammite ein ansehnli-
cher Teil des Kapitals der . Ocean
Steam  MNavigation Company" von
deutsch-amerikanischen Geschafis-
leuten, Unternchmern, die wie Geve-
koht zuvor selbst, zwangslaufig von
der Auswanderung profihierten, sie es
direkt durch die Auswandererbefor-
derung, die damals im Grunde mit je-
dem groBeren Im- und Exportgeschaft
verbunden war, oder mehr indirekt
durch geschiftliche Verwurzelung in
der deutsch-amerikanizchen Bevalke-
rungsgruppe der USA.

Mittlerweile waren namlich in den
groferen  amerikanischen Stadien
deutsche Siedlungsviertel enlstanden,
deren eigene soziale, gesellschaftliche
und gewerbliche Infrastrukiur - von
der Brauerei tiber den Bauverein, doen
Buchhandel und eine cigene Presse s
hin zum gemischien |, Deutschwaren
laden" — aul fortgesetzier Binwande-
rung aufbaute. Sie durch geeignele
Malnahmen zu erhallen und auszu-
bauen, etwa durch Erweiterung der
Handels- und Verkehrsvorbindungen,
durch Verbesserung des Einwanderer
schulzes, spiter auch durch akiive
Einwandererwerbung, entsprach da
maligem Selbslversiandnis el
Deutschamerikaner, die viellach auch

Fortsetzung Scile 3
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Feiern in schwimmenden Festsalen

Vorzugliche gastronomische Einrichtungen auf schwimmenden Luxushotels

Mit der Ankunft des Dampfers WA-
SHINGTON am 19. Juni 1847 wurde
nicht nur der Liniendiensl im Passa-
gierverkehr zwischen Amerika und
Kontinental-Europa  erolfnet.  Zu-
gleich begann auch die fiir Bremerha-
vens stadtische Kullur so lypische
Reihe der grofartigen Feiern in den
schwimmenden Festsilen der Passa-
gierdampfer. Schon bei der Ankunft
wurde der hilzerne Raddampler  mit
donnerndem Willkomm" begrubt. Am
22. Juni machte er mit gut 200 gelade-
nen Gasten eine Festfahrt, fir die die
Teilnehmer aus Bremen [1ih aulste-
hen mulbten, denn sie wurden schon
um 6 Uhr mit dem Fluliraddampler
GUTENBERG von der Schlachte ab-
geholt; die Eisenbahnlinie nach Bre-
merhaven wurde ja erst 15 Jahre spi-
ter eralinet. Musik, Flaggen, Hurraruo-
fo und Salutschisse gehorlen genauso
yum Festprogramm wie die Besichti-
gung des Schiffes und das anschlie-
Bende Festmahl mit den dabei fialligen
Reden, die die Presse zu guten Teilen
im Wortlaut abdruckte. Weil man ge-
rade den lingsten Tag des Jahres habe,
erhob Bargermeister Smidt sein Glas
Lflir einen langen Lebenstag der
freundschaftlichen Verbindung zwi-
schen Deutschland und Amerika®.

In den folgenden 150 Jahren wurde
kein Anlall ausgelassen, um die neuw
gefuntléne Form des Feierns an Bord
mit nur wenigen weileren Variationen
fortzusetzen und die vorziglichen ga-
stronomischen  Einrichtungen der
schwimmenden Luxusholels auch
ohne lange Seereise zu nutzen: Die
Probefahrt der BREMEN, des ersten
Dampfers des Norddeutschen Lloyd,
gestaltete sich am 12. Juni 1858 ,zu
einer erhebenden patriotischen Fei-
er”, Die Bremer Teilnehmer erreichien
das Schiff mil dem Flubraddampfer
ROLAND, ,und mit einer Prazision,
die das geschulteste Militdr nicht hat-
te dbertrefllen konnen, waren im Nu
alle zahlreichen Flaggen und Wimpel

von der Mannschaft aufgezogen .
Auf den Rahen der Masten bis hinauf
zum hochsten Top stand die stattliche
Schar der Matrosen. Die Ofliziere, die
Beamlen des Schiffs, sowie samtliche
Bedienung hatle sich an Bord in ge-
schmackvoller Uniformierung aufge-
stellt . . . unterstitzt von ecinem Mu-
sikcorps®™.

Aber nichl nur neu in Dienst gestellte
Schiflle bolen AnlalB zum Feiern. Als
18365 tuber sechzig Deutschamerikaner
mil der BREMEN zum zweiten Deut-
schen Bundesschiellen in die Weser-
miindung einliefen, fuhr ithnen die
deutsche Delegation zu Schifl enlge-
gen, Zindende Reden wurden an Deck
gehalten, es wurde gefeiert, und die
Leipziger Hlustrierte Zeilung brachte
einen Bildbericht. Vier Jahre spater

- -
{Archiv DSM)

verabschiedete Konig Wilhelm [ von
Preullen und Prisident des Norddeut-
schen Bundes zusammen mit Bis-
marck und anderen Ministern die 2.
deulsche Nordpolexpedition. Das
Festessen  fand  bezeichnenderweise
aul dem Lloyddampler DEUTSCH-
LAND statt; ein symboltrachtiger Akt
gur Demonstration des Wunsches
nach der Einheil Deutschlands, 1890
besuchle Kaiser Wilhelm I Bremer-
haven und nahm das Festmahl aul
dem Dampfer FULDA ein. 1900 wur-
de Kapitin Christoffers 200. Rundrei-
se iiber den Allantik auf Dampfler
TRAVE grofi gefeiert, 1913 die Erofi-
nung der Ausstellung fiir Gewerbe, In-
dustric und Schiffahrt an der Unter-
weser aufl Dampler KAISER WIL.-
HELM d. Gr. und 1914 der Stapellauf

des Segelschulschiffes GROSSHER-
ZOG  FRIEDRICH AUGUST auf
Dampler GEORGE WASHINGTON,
um wenigstens einige der vielen An-
ldsse zum Feiern zu nennen
Mach Unterbrechungen durch den Foi-
sten Weltkrieg und die Nachknegszenl
%inf_{ es in gleichem Stil weiler: Tapes-
ahrten in See mit neu in Dienstl pe-
sltellten Schillen; 1923 ein Feslmahl
auf Dampfer COLUMBUS zu Ehren
der Ozeanflieger, die als erste den Al-
lantik von Ost nach West, d.h. pepen
den Wind, aberfllogen hatten; 1947 die
A0-Jahr-Feier des MNorddeuatschen
Lloyd aufl Dampler BERLIN. Nach
dem Zweillen Weltlerieg verlor die Pas-
sagierschiflahrl thren hohen gesell-
schaftlichen Stellenwert, gab 14950
den Liniendienst ganz aul und blich
nur noch mit wenigen Krenzlahrt
achiffen im Geschaft., So owurde ez
auch stiller uam die Feiern an Bord:
aber sie horten keineswegs aul, ander
len nur langsam ihren Charakier. Alz
das schwedhische Molorschill GRIPS
HOLM 1954 unter deulsche Flagge
und Lioyd-Bercederung kam, wurde
die Ubergabe noch im alten Stil feier-
lich begangen, naturlich mit Blick auf
das Reisepublikum, das die Rackkehr
der Lloyd-Tradition auf den Nordat-
lantik dann auch honorierte. Als aber
ein Jahr spéter das Staatsoberhaupt,
Bundesprasident Heuss, nach Bremer-
haven kam, dbergab er nur noch in ei-
nem Festakt ohne Festsaal auf der Au-
Benweser das  Fischereiforschungs-
schilf ANTON DOHRN an Bundeser-
nahrungsminisier Heinrich  Lubke
Emplinge aul auslandischen Sepel-
und Kriegsschiflfen gehdren nach wie
vor zum HRitual jeder Halenstadtl, Aber
hochrangige Feste wie 1995 die 140.
Zusammenkunft des Bremer Tabale-
Collegiums mit 170 Personen in der
Clipper-Bar und auf dem Lidodeck
des Kreuzfahrischilfes ETJROI'A sind
selten goworden

Prof. Dr. Detlev Ellmers

. .. Auswanderung
Fortselzung von Seite 2

peschifltlich mit Bremen verbunden
waren. Es erstaunt daher nicht, einige
der Anteilseigner und leitenden Per-
sonlichkeiten der ,,Ocean Steam Navi-
gation Company" - so den bremischen
Konsul in New York, Edwin A. Oel-
richs, den Kaufmann C. W. Faber und
den spateren Prasidenten der Gesell-
schaft, C. H. Sand - in den Vorstinden
deutscher FEinwandererhilfspesell-
schaften wiederzufinden. Auch Geve-
koht war in seiner Ballimorer Zeil
Mitglied der dortigen Hillsorganisa-
tion gewesen. S0 wird hier cine Ver-
flechtung von Lransatlantischem Wirl-
schaftsverkehr, Auswanderungsfor-
derung und Auswandererfursorge er-
kennbar, die mit der Ankunft der
~Washinglon™ erstmals greilbare Ge-
stalt pewann, die allerdings erst nach
dem amerikanischen Bargerkrieg ih-
ren Hohepunkt erreichie.

Diese Verflechiungen hatlen noch
eine politische Dimension, die bereits
ein Jahr spater, im Zusammenhang
mit der Revolution von 1848, zum Tra-
gen kam, namlich in elnem engen Aus-
tatisch zwischen der amerikanischen
Repgierung und der Franklurter Zen-
tralgewalt, ein Vorgang, der insolern
auch in engem Bezug zur Auswande-
rung stand, als er von seiten der
Deutschamerikaner ideell und mate-
ricll breite Unterstiitzung fand. Der
Schnelligkeit der transatlantischen
Kommunikaltion war dabei die durch
~Washington" sichergestellte Post-
damplschillsverbindung manches Mal
l::ll.l_r'IZ'E]“::'I.'IJ!-i forderlich.

Auch in diesem Zusammenhang
spielle Gevekoht eine nicht zu tiberse-
hende Rolle. Zwar entzog er sich der
Berulung zum Botlschaller der Zoen-

Blrgermeister Johann Smidt

tralgewalt fir die Veremniglen Staa-
ten, doch was die Auswanderung an-
betrifft, die als nalionale Angelegen-
heit einen wichligen Aulgabenbereich
der Nationalversammlung und der
Zentralgewall bildete, stand er mil
seinem Sachverstand zur Verfugung.
Auswanderungsangelegenheiten lie-
len in die Zustandigkeil des Reichs-
handelsministeriums, das von Duck-
wilz peleitet wurde, der wic Gevekoht
Mitglied des Vorparlaments und bre-
mischer Abgeordneler der National-
versammlung war. Beide wirkien auch
in dieser Hinsichil wiederam ong zu-
sammen, wobel Gevelkohl als Berichi-
erslaltter des  volkswirtschaftlichen

Ausschusses u. a, die Aufgabe zufiel,
ein nationales Auswanderungsgesetz
in das Parlament einzubringen. Der
Entwurf bringt erneut die skizzierte
Verflechtung  von  wirtschaftlichen
und sozialen Fakloren zum Ausdruck,
insbesondere auch darin, dal in ihn
die deulschen FEinwandererhillsge-
sellschaften in den Vereiniglen Staa-
ten einbezogen waren. Daraus sprichl
cine generelle Affinitat Gevekohls zu
Fragen der Auswanderung, wie sic
ctwa auch sein Verhaltnis zu den in
Deutschland titigen Hilfsorganisatio-
nen bestimmte, So linden wir ihn
nichl nur als korrespondierendes Mit-
glied des | Nalionalvereins [ir deut-
sche  Auswanderung und  Ansicde-
lung®, sondern auch, zusammen mil
Blirgermeister Smidl, als Teilnehmer
cines Kongresses wvon  Auswande-
rungsverecinen, der am 16, Oktober
1848 in Frankfurt staltfand.

Mil dem Scheilern der Nationalver-
sammlung und der nationalen Hoff-
nungen, symbolisiert auch durch den
[rithen Tod Gevekohis, fanden solche
Aktivititen ein vorzeiliges Ende. Und
auch die ,Ocean Steam Navigation
Company” hat zehn Jahre nicht iber-
dauert. Doch der Wirtschaftsenlwick-
lung zwischen Bremen und den Verei-
niglten Staaten tat dies, wie sich aus
der rasanten Entwicklung der Hafen-
anlagen in Bremerhaven ablesen Al
keinen Abbruch. Selbst die Auswan-
dererfiirsorge fand, mit sleigenden
Auswandererzahlen, im lokalen Rah-
men und in Verbindung mil den in-
wandererhilfsorganisationen in den
11SA ein wachsendes Belatigungsfeld,
woliur in Bremen das 1850 eingerich-
tele  Nachweisungsbiire [ir Auswan-
derer”™ und in Bremerhaven, [lir be-
grenzle Zeit, erdflnete Auswanderer-
haus slehen.

Die Tatsache, dal sich die das 1844
fiir den transatlantischen Wirtschafts-
austausch, die Passagierschiffahrt
und die Auswanderung entscheiden-
den Enlwicklungen in der kurzen
Zeitspanne zwischen 1845 und 1850
verdichlen, verleihl der Ankunft des
~Washington™ in Bremerhaven am 1Y
Juni 1847 eine auliergewohnliche hi-
storische Bedeutung und Aussapgo-
kraft. Dr. Hartmut Bickelmann

Ciellen; Ceorg Bessell, Geschichle Bremer-
haven, Bremerhaven 1927 Flartmul Bickel
mann, Auswanderungsvereine, Auswande
rerverkehr und  Auswandererfirsorge n
Dewtsehland 181519400 in: Biclkelmanm
Broiting,  Auswanderungsagenduren el
Avswanderungsveremme i P e 200 Jok
hundert, Stulbpart 19491, 5. &
Deutsche Gesellsehalteon in des Vereinigten
Staaten, n: FickelmanndBrettine/dust
Avswanderung und Schillahrizinteressen
Stubipart 1992, 5. 105-216; Bremische Bio
graphic des 18, Jahrhunderts, Bremen 1912
ekl Engrelzing, Bremen als Auswanderer
hafen 1GG3-1H80, DBremen 19610 Guntc
Maoltmann, Atlantische Blockpolitik.
Frankfurt 19%4; Hermann Witjen, Aus der
Friihzeil des Mordatlantikverkebrs, Leipzig
| RIS
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Umschau

Bucherei der
Manner vom Morgenstern

[Yie Bicherei der Manner vom Mor-
genstern 1m Morgenstern-Museum
Bleibt vom 21. Juli bis 11. Augusl ge-
schlossen. Danach isl sie wieder wic
iiblich mittwochs von 16-18 Uhr und
sonnabends von 10-12 Uhr geofinet.

MNeuer Vorsitzender der
Manner vom Morgenstern

Auf der Hauptversammlung der Man-
ner vom Morgenstern am 7. Juni dieses
Jahres wihlte die Versammlung ein-
stimmig Johannes Gohler, Pastor i. R,
in Ringstedt, als Nachlolger des ver-
slorbenen Heinrich E. Hansen zu ih-
rem Vorsitzenden. Das Niederdeut-
sche Heimatblatt wird ithn in der
nachsten Nummer vorstellen.

Fiihrung durch
SchloB Ritzebuttel

Das Rilzebitteler SchloB gehérl zu
den dltesten  Profanbauten Nord-
deutschlands., Nach der beispielhall
gelungenen Restaurieruny ist es far
alle zuginglich.

Die Mitglieder des Heimatbundes der
Mianner vom Morgenstern sind fir cden
3. Juli 1997 um 14 Uhr zu einer Fiith-
rung eingeladen.

Die Besichtigung mit Fihrung kostet
a2,- DM [ir Erwachsene und 2,50 DM
far Kinder und Jugendliche. Anmel-
dung bitte unter Tel. 047 21/3 58 46
an Gerhard Wurche, 27474 Cuxhaven,
HaydnstraBe 20a,

Treffpunkt ist der SchloBeingang,

MvM-Schrieverkring

Elkeen Jahr roopt de Landesprogram-
me von 'n NDR jemehr Hirer op:
SWertell doch mal®™. it Jahr harrn de
Organisatoren sik dat Thema: ..Dat
leve Geld” utdacht. Un owver 1500

Zollbeamien, sondern dem anderen

Wilhelm Lemke — 70 Jahre

T Jahre alt wurde er, Wilhelm Lemke,
ein Forscher, ein Beobachter, ein Vo
gelkundler, ein Schiitzer unserer le-
bendigen Welt im heimatlichen Raum,
oin Freund.

1927 in Pommern geboren, wuchs er in
der Nihe seiner Valersiadl Greifen-
berg an der Hega auf. 1944 noch einge-
zogen, blieh ihm 1945 eine [ast [in[-
jahrige russische Gefangenschaft
nicht erspart. 1950 entschied er sich
fur die Ausbildung und Laufbahn
beim Zoll. Ab 1968 leitete er das Zoll-
kommissariat in Cuxhaven, und ab
1973 stand er dem Zollamt in Cuxha-
ven als Zolloberamisrat vor.

Und dieser Mann wurde geehrl: 1984
mil dem silbernen Ehrenzeichen des
Deutschen Bundes fur Vogelschulz,
1968 mit dem Umweltpreis der Stadl
Cuxhaven und 1990 mit dem Ver-
dienstkreuz am Bande des Nieder-
sachsischen Verdienstordens., Diese
Ehrungen galten nicht so sehr dem

o
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~Denn harrs di dotlacht. . .”

De Weertshiid Hermann un Else in't
Sietland kregen in de dortiger Johren
noch 'n strammen Jung. , Nich to glo-
ven, un dat in dat Oller”, si Hans-
Adolf Meyer, ,denn stell di mol vir, de
hebbt al Silverne Hochtied harrt®
Denn keemn he ganz dicht an mi ran un
si lies: ,Un keen een op unse Nover-
schop hett wat markt. Is jo ok keen
Wunner bi Elses 250 Pund. Se schall
jul tein Pund weniger wegen as ehr
Hermann!"

. gen

Diit un dat ut de Muuskist

Wilhelm Lemke. | In Anerkennung he-
sonderer, zugleich beispielhalter Tai-
stungen aul den Gebielen des Um
wellschutzes, des Naturschulzes und
der Landschallspllege der Stadl Cux-
haven, insbesondere [ur langjahrige
Verdiensle im Vogelschulz und der
Forderung des UmweltbeowuBtseins”,
g0 stehil o5 in einer thn ehrenden Ur-
kunde.

Die meiste Schaflfenskralt hat Wil-
heim Lemke der Ornithologie gewid-
el I seinen Buchwerdllentlichun-
manifestierl sich seine Konse-
quente und anch rastlose [eldornitho-
logizche Arbeit an der heimischen Vo
gelwelt. Es erschienen (leilweise in
Zusammenarbeil mil anderen Vogel-
kundlern):

1678: Die Vogelwell an Elb- und We
sermiincdung mil ihren vorgelagerten
Watlen, Sanden und Inseln
1982: Die Vopel Neawerks
inseln im Walltenmeer
1995: Artenliste der Vogel im Nord-
secheilbad Cuxhaven

1995: Die Vogel Neuwerks 19811994,
Mordseeinseln 1m Malionalpark
SHamburgisches Wattenmeer"

Eine Fulle von gesammellen Beobach-
tungsdaten — nicht nur der eigenen
it in der 1982/1985 erschienen Insel-
avilauna in einer Artenliste mit vielen
Detailinformationen verarbeitel wor-
den. Kurze Beilrige iiber die Entwick-
lung der chrenamtlichen Naturschutz-
arbeil aufl Neuwerk (E. Hartwig), zum
Vorkommen von Saugelieren, 2u Zug-
vogelplanbeobachtungen und  zum
Nahrungsspektrum  diberwinternder
und durchzichender Taggreife (5. Stii-
hing) erginzen den Band.

Wilhelm Lemke ist ein konblinuierli-
cher, mit Akribie arbeitender, der Er-
haltung der Natur verpflichteter Hei-
mallorscher im besten Sinne,

Unsere Region braucht viele solcher
Personlichkeiten. Jens Dircksen

Mordsee-
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De ol' Alkoot Hans, de jeden Sidnn-
dagmorgen to 'n Angeln in't Sietland
[ohren da, drunk even vor Middag bi
Hermann noch 'n Glas Beer. , Her-
mann", sd he, ,Minsch, ik harr jo bald
verpgeten Lo graleren, Du bist jo Vadder
worrn”. Denn plier he den dicken
Weerl vergnoogl von de Siel an un
meen: L Sege mol, Hermann, wi hebbt
ji dat blots klor kregen? Hermann
keek de Afkoot plietsch an un si:
~Ischa, Dokler, wenn dal sehn harrs,
denn harrs di dotlacht®. Car.

attdiiitsche Autoren von Meckeln-
org over Sleswig-Holsteen, Nedder-
sassen, Hamborg bit Westfalen hebbt
Vertellen henschickt.
Ut dissen Barg von Insendungen hell
een Expertenjury de na jemehr Meen
besten 25 Verlellen utsocht. De siind
an 25. Mai 97 in Ohnsorg-Theater vor-
stellt worrn un nu in een Book von
Wachholtz-Verlag rulkamen.
In de Vorjahren sind al Vertellen von
Karl Leifermann und Liselotte Greife
(3x) dorbi wesen. Uk dit Jahr is wed-
der een Vertellen von een Liddmaat
von n Morgensterner Schrieverkring
unner de besten 25 Vertellen landt. Wi
graleert Anna Birreck, Frelsdorp, to
chrn Erfolg mit ,De Reis no Bremen®™.
Fred Wiirdemann

Karl Gebhardt 1

Im Alter von 85 Jahren verstarb im
Mai das langjihrige Ehrenmitglied
der Minner vom Morgenstern, Karl
Gehbardt. Vor allem als Ortsheimat-
pileger von Lanpgen-Meuenwalde hatl
er sich grolie Verdienste um die Kultur
und Geschichle unserer Region erwor-
ben. Sichtbares Zeugnis seiner uner-
miidlichen Tétigkeil ist das heutige
Heimatmuseum in Neuenwalde, das
aus seinen Sammlungen und der von
ihm eingerichteien Heimatstube her-
vorgegangen ist. Die  Manner wom
Morgenstern®™ haben in Karl Gebhardt
einen guten Freand verloren, dem sie
ither den Tod hinaus in Dankbarkeit
verbunden bleiben. Ju

Historischer Stadtrundgang
des Stadtarchivs
Bremerhaven

Aus AnlaB des 150jahrigen Jubilbiums
der Namensgebung Geestemiindes
bictet das Stadtarchiv Bremerhaven
in diesem Sommer wicderum mehrere
historische Stadtrundgange an. Nach
der ersten Veranstaltlung, die dem
Geesteminder  Friedhol  pewidmet
war, steht der zweile Rundpgang unter
dem Thema: Von der Geestebricke
zum MNeumarkt™. Stadtarchivar Dr.
Hartmul Bickelmann wird am Ddens
tag, dem 1. Juli 1997, durch zahlreiche
Slatten der Geestendorfer und Gee-
stermiinder Geschichte (u.a. Geesteka-
je, Weserfahre, Handelshafen, Holz-
halen, Paschviertel, ehemaliger Amis-
hol) [iithren. Die Spurensuche beginnt
um 16.30 Uhr am Busse-Denkmal an
der Geeslekaje.

Geschichte des Kirchspiels
Debstedt

Aus Anlall der ersten urkundlichen

Erwihnung Debstedls vor 750 Jahren
hat die Kirchengemeinde Debstedt
eine 5 Seiten umfassende Schrift her-
ausgegeben, Der Verfasser Johannes
Gahler  berichtet  dber zahlreiche
Aspekie und Begebenheiten aus der
Geschichle der Gemeinde und des
Kirchspiels, u. a. auch iiber den Na-
menspatron, den Heiligen Dionysius,
und das Verhiltnis zwischen Luthe-

ranern und Relormierten. B
Geschichte Cadenberges
Unter dem Titel . .Cadenberge - repio-

nalgeschichtliche Beitriage" haben die
Heimatfreunde Cadenberge e V. 1996
eine kleine Schrift mit Texten mehre-
rer Autoren herausgegeben, die in den
letzten Jahren gesammelt worden wa-
ren. Zu nennen sind vor allem eine
Chronik der Organisten von Caden-
berge, eine kommenlierlte Zusammen-
stellung von Hausinschriften und ein
Zeilzeugenbericht tber den Wingster
Judenfriedhol. 13

Dokumentation
uber Industriekultur

Als Begleitband zu ciner gleichnami-
gen Wanderausstellung, die bis zum
Februar 1998 an mehreren Orlen un-
seres Einzugspebiels zu sehen ist, hat
der Landschaflsverband Stade cin
anschauliche wnd anregende Dol-
menlation  der  Industricarchitekim
des Elbe-Weser-1reieccks herauspoepe
ben, Anhand von 65 ausgewihllen
baulichen Zeugnissen der Vergangen
heil pehen die Autoren der Industri
lizsicrung unseres uberwicgend lind
hch gepraglen Raumes uned dem Wi
del der Kulturlandsehafl nach. M
knappen, aber prazisen Beschreibon
gen und Ervldauterungen, die in cinem
gleichpgewichligen Verhillnis zu den
cindrucksvollen,
formatigen Folos stehen, erwenst sicl
die ansprechend gestaltete Pubhkati
on nichl nur als hilfreiches Nach
schlagewerk, sondern anch als I

wubtseinsbildende Auflorderung zum
sensiblen Umgang mil unserer Indo
strickultur.

Cirle und Termine der Aosstellung
sind dem Veranstaltungskalender des
Landschaflsverbandes zu entnehmen.
der in fast allen Kulturinstitutionen
ausliegt. i
Leit-Raume, Industricarchitekiur
zwischen Elbe und Weser 1830-19710.
Rudiger Lubricht  (Folos);  Nils
Aschenbeck, Idirk 1. Peters (Texie).
Stade: Landschaftsverband der che-
maligen  Herzogliomer Bremen  und
Verden 1997, 171 8., zahlr. s/fw-Ahb..
49 840 T3,

e ieprend  wrold
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Millwoch, 2. Juli 1997, 19.30 Uhr,
Bremerhaven-L., Stadtarchiv; Ar-
beilskreis |, Bremerhavener Stadlge-

schichte: Leitung: Dr. Harfmut
Bickelmann
Sonnabend, 5. Juli 1997, 14 Uhr,

Cuxhaven-Ritzebitltel: Fuhring
durch Schloli Ritzebillel und Be-
sichligung (DM 5,-); Lettung: Ger-
hard Wurche (Anmeldung erbelen
unter 280 47 2173 58 46)

Miatlwoch, 9. Juli 1997, 15 Uhr, Bre-
moerhaven-Geestemunde, Neoamarktd
MvM-Klonstunde — Treffen mit pri-
vaten Pkw zur Fahrt in den Land-
kreis; Leitung: Giinter Thieding
Mittwoch, 9. Juli 1997, 19 Uhr, Bad
Bederkesa, Waldschlolichen Bose-
hof: .Plattdiiitscher Schriever-
kring"; Leitung: Fred Wiirdemann
Donnersiag, 100 Juli 1997, 20 Uhr,
Ihlienworth, Gaststatle Risch: Ar-
beitsgemeinschaflt | Flurnamen -
Hadeln"; Leitung: Heiko Volker

Mianner vom Morgenstern

Mittwoch, 16, Juli 1997, 19 Uhr, lire-
merhaven-Wulsdorf, Seniorenhus an
der Bremer Strale: Arbeilspemein-
schaft | Flummamen"; Leitung: Frilz
Harmann und Eberhard Nehring
Donnerstag, 17., his Sonntag, 20, Juli
1997: Radexkursion nach Celle und
Umpgebung; Leitung: Johann Siemer
Donnerstag, 17., his Sonntag, 20, Juli
1997: Studienfahrl [ Sudliche Mark
Brandenburg (Fliming, Sprecwald,
Colibus)"; Letlung: Wollpang Mar
ten: Ablahbel; 5 Ubr, Bremoerhaven-
Hbf.

Donnerstag, 24., bis Sonntag, 27, Juli
1997: Studienfahrt ,Waorlilz—Des-
sau-Lulherstadl Willenberg®, Laei-
tung: Walter Noeske

Die  familienkundliche Arbeitsge-
meinschaflt sowie der Schreibabend
der [amilienkundlichen Arbeitspe-
meinschafl, Leitung: Rinje Bernd
Behrens, und der Arbeitskreis |, Cux-
havener Stadigeschichte”, Leitung
Peter Bussler, machen Sommerpau-
50,




