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100 Jahre Kaiserschleuse Bremerhaven

Bremerhaven zeichnet sich durch sei-
ne schiffahrtsgeschichtlich bemer-
kenswerten technischen Hafen- und
Werftbauten aus, die von nationaler
Bedeutung sind und die sich auch heu-
te noch trotz vieler Verluste in den
letzten Jahren hier erhalten haben
Neben Leuchttiirmen, Trocken- und
Schwimmdocks, Krananlagen sowie
Dreh- und Klappbriicken sind hier in
erster Linie die Seeschleusen zu nen-
nemn.

Die interessante Technik der Kaiser-
schleuse ist im Untergrund verborgen
und im«Gegensatz zu den Hochbauten
nicht sichtbar. Trotzdem stellt dieses
hundertjihrige Wasserbauwerk eine
Meisterleistung deutscher Ingenieur-
kunst dar, die auch von Kaiser Wil-
helm II. persiinlich in Augenschein ge-
nommen wurde. Nach der Sanierung
der Schleusentore wird die Kaiser-
schleuse wohl noch einige Jahre ihren
Dienst als zweite Zufahrt neben der
MNordschleuse zu den Bremerhavener
Ubersechifen ausiiben kinnen bzw.
wegen der enormen Kosten fiir einen
Ersatzbau ausiiben miissen, obwohl
sie ijhre Aufgabe als Seekammer-
schleuse nach Aussage der Techniker
des Hansestadt Bremischen Amtes
(HBA) hundert Jahre lang zuverlissig
erfiillt hat. Neben der eigentlichen
Schleusenkammer mit den Tr_:urt;'_n.
Spillen sowie der Umlauftechnik bil-
den die heute noch vorhandenen Bau-
ten bzw. Relikle der ersten Kaiserha-
fenerweiterung wie die Kaimauern,
Poller, Schienen und Stralenpflaster,
die Fassade des ehemaligen Hydrau-
likgebiiudes, der einstige Hydraulik-
Schwerlast-Drehkran, die Wohnbau-
ten fiir die Schleusenbediensteten in

der Inselstrale und schlieBlich das
Kaiserdock I mit dem Maschinenhaus
und den originalen ]':lnf:kpum}lmn ein
eindrucksvolles  technikgeschichtli-
ches Ensemble, das es zu bewahren
gilt. Schon das ilteste Hafenbecken in
Bremerhaven, der Alte Hafen
(1827-30), der seit 1966 als Museums-
hafen dient, wurde mit einer technisch
anspruchsvollen sowie elf Meter brei-
ten Kammerschleuse mit holzernen
Stemmtoren (je einem Flut- und Ebbe-
torpaar am Aulien- und Binnenhaupt)
als Dockhafen konzipiert, der fir den
europiischen Kontinent eine Beson-
derheit darstelite. Die Ebbetore des
Binnenhauptes waren als Fachertore
ausgestattet, die den Hafenschlick
durch die natiirliche Spillung in die
Weser leiten sollten, was sich in der
Praxis jedoch nicht bewihrte. Kon-
strukteur dieses auBerordentlich in-
teressanten Bauwerks war der erste
Hafenbaudirektor Bremerhavens, der
Baurat van Ronzelen. Der Vorhafen
zur einstigen Kammerschleuse, die
1926 geschlossen und 1933 endgullig
zugeschiittet wurde, ist heute noch gut
zu erkennen.

Im Gegensatz dazu erhielt der Neue
Hafen (1847-52) aus Sparsamkeits-
und Platzgriinden nur eine einfache
Dockschleuse (es konnte nur bei gleich
hohem Wasserstand des Neuen Hafens
und der Weser geschleust werden), die
rechtwinklig durch den Deich zum
Halenbecken konstruiert war. Wegen
der amerikanischen Seitenraddamp-
fer, die seit 1847 den Linien- und Post-
verkehr zwischen dem europdischen
Kontinent und Nordamerika eriéillne-
ten, erhielt die Schleuse mit 22 Meter
Breite eine beachtliche Dimension.

1897-1997 - Ein Kapitel deutscher Schleusengeschichte

Auch besal sie nur ein einfaches Flut-
und Ebbetorpaar in der Form einer
Stemm- oder Fligeltorbauweise,
wihrend van Ronzelen als Verschlull
fiir einen schwimmenden Ponton, wie
er bei Trockendocks iiblich war, pla-
diert hatte. Die technische Besonder-
heit der als schwimmende Hohlkirper
ausgebildeten Schleusentore lag darin
begriindet, dall sie schon aus Eisen
konstruiert waren, was fiir alle spiter
gebauten Seeschleusenverschliisse
weltweit zum Standard wurde, Die
1900 erneuerten Tore, der von der
Wasserbautechnik aus betrachtet, be-
merkenswerten Dockschleuse  zum
Neuen Hafen, die seit 1936/37 nicht
mehr in Betrieb war, 1944 zugeschiil-
tet und mit einer StraBe iiberbaut
wurde, sind auch heute noch beim Al-
ten Leuchtturm gut zu erkennen.

Die Wirkungsweise der Bremerhave-
ner Schleuse, die wesentlich auf nie-
derlindischen. und englischen Erfah-
rungen beruhten, machte sich dann
der hannoversche Wasserbaudirektor
Buchholz zunutze, als unter seiner
Leitung am linken Geesteufer in Gee-
stemiinde als Konkurrenz zu dem bre-
mischen Bremerhaven der Handelsha-
fen mit Haupt- und Querkanal sowie
einer Kammerschleuse (1857-63) ge-
baut wurde. Die Schleuse iibertral so-
gar mit einer Durchfahrtsbreite von
22.8 Meter die Breite der Dockschleuse
zum Meuen Haflen in Bremerhaven und
konnte als Kammerschleuse, die mit
zwel Fluttorpaaren und einem Ebbe-
torpaar ausgestattet war, bei jedem
Wasserstand benutzt werden. Bei sei-
ner Fertigstellung galt der hannover-
sche Seehafen in Geestemiinde mit di-
rektem Eisenbahnanschlull, Bahnhof,

Luftfoto von der Kaiserschleuse und dem Kaiserhafen aus den 1920er Jahren (Archiv DSM)

: Stemmltorpaare

Zollniederlage, Speichern und hy-
draulischen Krananlagen als das mo-
dernste Hafensystem in Deutschland.
Die Schleusentore waren nach dem
englischen Vorbild der Londoner Vic-
toria-Dock-Schleuse in  stark pe-
kriimmter Form und als schwimmende
eiserne Caissons hergestellt worden.
1930 wurde die Schleuse zum Gee-
stemiinder Handelshafen geschlossen
und ein Jahr spiter als Trockendock
umgebaut, das auch heute noch vom
HBA genutzt wird. Teile der ehemali-
gen Schleusenkammer mit den Ebbe-
toren haben sich erhalten, wihrend
ilber das einstige AuBenhaupl heute
der Deich mit der Straflenzufithrung
verlduft. Die ehemaligen Anlagen des
Geestemiinder Handelshafens sind in
der Stadttopographie deutlich sicht-
bar geblieben.
Beim Bau des dritten Hafenbeckens in
Bremerhaven, dem Kaiserhafen |
(1872-76), verwendete Baurat
Hanckes, der Nachfolger van Ronze-
lens als Hafenbaudirektor in Bremer-
haven, wieder eine nach dem Vorbild
des Neuen Hafens enistandene recht-
winklig zur Weser angelegte Dock-
schleuse, die im Gegensatz zur Schleu-
se des Neuen Hafens zwei Fluttorpaa-
re und nur eine 17 Meter breite Durch-
fahrt aufwies. Die pgeringe Durch-
fahrisbreite und die fehlende Drem-
peltiefe dieser Seeschleuse erwiesen
sich bei den schnell anwachsenden
SchiffsgriBen der Schnelldampfer des
Norddeutschen Lloyd (NDL) als Na-
delihr und machten eine Erweiterung
der Kaiserhafenanlagen unumging-
lich. Die Schleuse wurde 1937 ge-
schlossen und iliberbaut. Heule erin-
nert nur noch der ehemalige Vorhafen
zum Kaiserhafen I an die erste Kaiser-
schleuse in Bremerhavern.
Die Verbindungsschleuse mit den Ei-
senbahn- und Straflendrehbriicken
zwischen dem Meuen Hafen und dem
Kaiserhafen I, die zwei stihlernc
in Form vOn
Schwimmpontons besall und auf den
ersten Blick kaum als Schleuse zu er-
kennen ist, hatle die Aufgabe, den
Neuen Hafen vom damaligen Kaiser-
hafen abzuschotten. Sie ist 16 Meter
breit und ihnelt der einstigen See-
schleuse zum Kaiserhafen 1. Zwischen
den Drehbriicken kann man noch heu-
te zwel originale Schleusentore in den
Mauernischen gut erkennen, die wich-
tige Relikle der Bremerhavener
Schleusengeschichte darstellen
Kernpunkt der Erweiterung der Bre
merhavener Hafen- und Dockanlagen
nirdlich des Kaiserhafens I, die der
bremische Staat, nachdem er wvon
Preullen ein Gebiet von 115 ha erwer-
ben konnte, in den Jahren 1892 bis
1899 ausfiihren liell, waren der Bau ei-
ner riesigen Kammerschleuse und die
Errichtung eines gewaltigen Trocken-
docks. Die neue Kaiserschleuse und
das erste Kaiserdock waren in erster
Linie fiir die groBen Schnelldampfer
des NDL konzipiert worden, der we-
gen der fehlenden Hafen- und Schleu
senkapazititen von 1800 bis 1897 sei-
ne modernen neuen Passagierschiffe
am oldenburgischen Unterweserufer
Fortselzung Seite 2
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Kaiserschleuse...
Fortsetzung von Seite 1

in Nordenham abfertigen lassen muli-
te. Nachdem die damalige BREMEN
am 23. August 1897 als erstes grolles
Ozeanschifi die fertigpgestellte Kaiser-
schleuse passiert hatte und die neuen
Anlagen am 1. September 1897 filr den
Verkehr f[reigegeben worden waren,
kehrte der NDL am 7. September 1897
mit seinen Schnelldampfern wieder
nach Bremerhaven zuriick. Die bremi-
sche Traditionsreederei hatte an der
westlichen Vorhafenkaje der neuen
Kaiserschleuse die grolzilgig ausge-
stattete Lloyd-Wartehalle errichtet,
die der Geestemiinder Architekt und
Bauunternehmer Bernhard Scheller
entworfen hatte. Am 20. September
1897 fand dann noch eine kleine offizi-
elle Erdffnungsfeier der fertiggestell-
ten Kaiserhafenanlage statt.

Obwohl fiir die Freie Hansestadt Bre-
men durch den Zollanschlull mil demn
Bau des neuen Freihafens in Bremen
ein  bedeutendes Hafenbauprojekt
vollendet worden war und die noch
wichtigere Unterweserkorrektion sich
im Bau befand, bewilligten der Senat
und die Birgerschaft die enormen
Mittel fiir die Kaiserhafenerweiterung
in Bremerhaven, Aulerdem multe
auch das Fahrwasser der Aullenweser
vertieft werden. Nach dem Tod von
Baurat Hanckes tibernahm sein Nach-
folger als Leiter der Hafenbaubehiirde
in Bremerhaven, Bauinspektor R.
Rudloff, 1891 die Planung und Durch-
fliihrung der gewaltligen Wasserbauar-
beiten, die unter der Aufsicht des bre-
mischen Oberbaudirektors Ludwig
Franzius standen. Als trtlicher Bau-
leiter sowohl bei dem Bau der neuen
Kaiserschleuse als auch bei der Er-
richtung des Kaiserdocks I f'l.il:'leE"l‘"tl‘! E
Claussen, der seit 1905 als Halenbau-
direktor in Bremerhaven amtierte und
erst 1931 von Arnold Agalz, dem Er-
bauer der imposanten Nordschleusen-
anlage (1927-31), abgelast wurde.
MNach fiinfjihriger Bauzeit galt die
Grolle Kaiserschleuse mit ihren ein-
drucksvollen Dimensionen von 2232
Meter nutzbarer Linge der Schleusen-
kammer, 45 Meter nutzbarer Breite der
Schleusenkammer, 28 Meter Fin-
fahrtsbreite sowie 10,56 Meter Drem-
peltiefe unter mittlerem Tidehochwas-
ser als die gribte Seekammerschleuse
der Welt. Die bremischen Hafenbauin-
genieure hatten nach den negativen
Erfahrungen mit den zu geringen Ab-
messungen bei der Kleinen Kaiser-
schleuse die MaBe mehrfach den zu er-
wartenden Schiffsgrdfen der Ozean-
riesen angepalit. Im Gegensatz zu den
Dockschleusen zum Neuen Hafen und
zum Kaiserhafen [ konstruierte man

Schiebeponton in der Torkammer des Binnenhauptes (Foto: D. J. Peters, DSM, 1992)

die Grolbe Kaiserschleuse wie die
Schleusenzufahrt in den Alten Hafen
als Kammerschleuse, die diagonal in
den Seedeichverlauf hineinragt und
Schleusungen zu jeder Zeil ermog-
licht. Fiir das Fiillen und das Leeren
der Schleusenkammer existieren Um-
laufkanile in den Schleusenmauern
und Torschiitze (Verschliisse in den
Schleusentoren). Wihrend das Aullen-
haupt die bei groBen Seeschleusen
(Nord-Ostsee-Kanal) bewidhrten dop-
pelten stihlernen Riegel-Stemmtore
{Flut- und Ebbetore) erhielt, die iibri-
gens die Tecklenborg-Werft herstellte,
entschied man sich beim Binnenhaupt
fiir einen neuartigen Schiebeponton,
der auf 54 in der Schleusensohle und
in dem Boden der Torkammer veran-
kerten festen Rollen mittels wvon
Filhrungsschienen und von zwei end-
losen Crallschen Kellen hin- und her-
bewegt wird. Dieses Rollschiebetor,
eine Konstruktion der Gutehoffnungs-
hiitte aus Oberhausen, wurde bei den
anschliefend in Deutschland und der
ganzen Well gebauten Seeschleusen
mit Erfolg in unterschiedlichen Varia-
tionen mit fahrbaren Unter- und
Oberwagen angewendet. Auch die Fi-
schereihafen-Doppelschleuse und die
Nordschleuse besitzen ausschlieBlich
Schiebetore als  Verschlubpontons.
Uber die Fluttore des AuBenhauptes
sowie iiber das Binnenhaupt der Kai-
serschleuse [ithrien ursprilnglich nur

|

Ausfahrt aus der Kaiserschleuse in die Weser (Foto: D. J. Peters, DSM, 1992)

Fullgingerilberwege, wihrend heute
auch die Ebbetore des Binnenhauptes
zusilzlich als Fublgingerstege genutzt
werden konnen. Das Binnenhaupt
steht seit den 1950er Jahren als ein-
spurige Strallenbriicke fir den Aulo-
verkehr zur Verfiigung.

Mach dem Stand der damaligen Tech-
nik verwendete man fiir die Antriebe
der Schleusentore, Schiitze und Spille
Wasserdruck, wie es in Groffbritannien
lingst zum Standard gehdrte. Dafiir
wurde das Maschinengebiiude, dessen
schiine Fassade sich bis heute neben
der Kaiserschleuse erhalten hat, ge-
baut. Auch der 1996/97 restaurierie
und auf einem festen Sockel stehende
Schwerlast-Drehkran an der westli-
chen Kaje des Kaiserhafens I und die
nicht mehr wvorhandenen Roll- und
Drehbriicken iiber die Kleine Kaiser-
schleuse bzw. den Dockvorhafen be-
weglen sich maschinell durch das Hy-
drauliksystem. Wihrend sich die
Schleusenmauern und die stihlernen
Tore iiber viele Jahrzehnte in der Be-
triebspraxis hervorragend bewiihrt
haben, erwiesen sich die hydrauli-
schen Antriebe fiir die Tore, Torschiit-
ze und Spille und besonders die
Druckleitungen wegen der Frostge-
fahr offensichtlich als besonders neu-
ralgische Punkte, die haufige Stérun-
gen verursachten. In den 1950er Jah-
ren wurden die Tore aul elektrische
Antriebsarten umgeriistet, wohinge-

1
’*,

gen bei den Fluttoren des Aullenhaup
tes ein dlhydraulischer Anirieb Ver-
wendung fand.

Die Griindung der massiven Schleu-
senhfiupter erfolgie auf dem unbefe-
stiglen Kleiboden, die teilweise im
Unterwasserverfahren durchgeliihr
wurde. Die Sohle, Schleusenwiinde so-
wie Kaimauern wurden aus einem
Kalk-TraB-Beton-Gemisch hergestelll
und ruhen auf einem Plahlrost aul
Holzpfihlen sowie einer hilzernen
Spundwand. Die Schleusenhaupter
-wiinde und Kaimauern wurden mil
Klinkern verblendet.

In den 1950er Jahren entstand das jet-
zige Betriebsgebdude am Aullenhaupt
von dem heute alle technischen Be-
triebseinrichtungen wie die Offnung
und SchlieBung der Tore und der Aus-
gleich des Wasserstandes zentral vom
Leitstand aus gesteuert werden. Von 6
bis 22 Uhr ist die Kaiserschleuse be
triehshereit, die wihrend dieser Zeit
von zwei Maschinisten iiberwachi
wird. Die Kaiserschlouse, die in erster
Linie von den kleineren Schiffen be-
nutzt wird, bildet gleichzeitig die Frei
hafengrenze. An dem Turm des Be-
triebsgebidudes kann man den Pegel-
stand fir die Weser ablesen, wihrend
Lichilsignale die Ein- und Ausfahrt fii
die Schiffahrt anzeigen.

Am westlichen Binnenhaupt befindel
sich das Maschinenhaus, das dem HEBA
auch als Werkstatl dient. Die zwei Eb-
betore des Aullenhauptes wurden 1995
und das entsprechende Fluttorpaar
1996 saniert. Die Inschrift iiber den
Hinweis der Firma Tecklenborg als
Erbauer der Stemmtore wurde deut-
lich sichtbar erneuert. Die aufwendige
Konservierung des Schiebepontons so-
wie der Torkammer mit den festen
Rollen in der Sohle am Binnenhaup!
erfolgte noch gerade rechtzeitig vor
dem hundertjihrigen Schleusenju-
bildum. Vielleicht hitte man die
Grundsteintafel mit der Aufschrift
ERBAUT N DEN JAHREN
1892-1897 am westlichen Aulen-
haupt, die 1940 von dem Schnellboot-
trmﬁ’:t‘ TSINGTAU beschidigt wurde
anldllich des Jubilaums restaurieren
kénnen.

Aus technikhistorischer und indu-
striearchiologischer  Belrachlungs-
weise mull die Kaiserschleuse in Bre
merhaven als ein Meilensiein in der
deutschen und internationalen See-
schleusengeschichte  charakterisiert
werden. Dr. Dirk J. Pelers

Benuizie Lileraiur:

¥~ Rudloff, ., Claussen, F und Giinter. (0., Diie Bre-

= merhavener Halen- ond Dock-Anlagen in den

Jahren 1R92=1899, Hannover 1903,

— Bremerhaven, Ein hafengeschichilicher Fiihrer
Im Aulirag des Deotschen Schiffahrismusenm:
von Lars U, Scholl, 2, Aufl. Bremerhnven 1984,

- Brinner, Wollgang., Technische Zeuvgen hremi-
scher Hafengeschichie, In: Deufsche Kunst und
Denkmalpllege, 38, Jg., 1981, 5. 51-68.



Mr. 572

NIEDERDEUTSCHES HEIMATBLATT

Sapltember 1997

Geanderte und neue StraBennamen

Amtlicher Stadtplan 1997 - StraBe ,Am Deichhammsiel”“ aufgehoben

Jetzt hat der Bremerhavener Magi-
strat einen Stadtplan mit allen Veréin-
derungen der Topographie herausge-
geben, dessen kartographische Gestal-
tung besondere Beachtung verdient:
gefilligere Farbgebung, Verbesserung
der Beschriftung und Vereinheitli-
chung der Schriften, Bezeichnung der
Einbahnstrafen und wichtiger Ge-
biude. Beigegeben ist eine 39 Seiten
starke Broschiire mit einer kurzgefall-
ten Stadtgeschichte, mit Angaben
iiber vielerlei Einrichtungen der Stadt
und selbstverstindlich mit einem Ver-
zeichnis aller 997 Stralen (mit Anga-
ben zum Auffinden im Suchnetzqua-
drat des Stadtplans).

MNicht von diesen beiden Druckwerken
soll hier des weiteren die Rede sein,
sondern von den seit 1992 neuen und
aufgehobenen Stralennamen, wvon
Verlegungen oder Anderungen einiger
Strallenfithrungen, und es sollen Er-
ginzungen oder Korrekturen zur 3.
Ausgabe des von den ,Minnern vom
Morgenstern® 1992 herausgegebenen
Buches tiber ,die StraBennamen der
Seestadt Bremerhaven™ vorgelegt
werden.

Im Dezember 1992 hat die Stadiver-
ordnetenversammlung  beschlossen,
den vor der Strandhalle und dem Zoo
am Meer in die Weser hinein gebauten
Platz mit Stromkajen und Anlegepon-
tons Willy-Brandt-Platz zu benennen.
Damit sollte der besonders wegen der

von ihm vorangetriebenen deulschen -

Ostpolitik  verdienstvolle  Bundes-
kanzler und Friedensnobelpreistriiger
geehrt werden. Die Kajen am Alten
Vorhafen und an der Weser wurden als
Liefe latze

un
Seebiderkaje genannt. Diese Namen-

gebung war jetzt mdaglich, weil die |
~Biderkaje" (von 1933) zwischen dem §° ¢

AuBenhaupt der Kaiserschleuse und

der Sildspitze der Columbuskaje 19382 :.
in das neu ausgebaute Betriebsgelin- -

de einbezogen und ,,Am Stiickguller-
minal® benannt worden war.

Infolge der Neugestaliung des Geléin-
des am Ende des Fischereihafens [ wa-
ren dort einige Stralen zu verlegen
oder neu anzulegen, und ihnen wur-
den in der Stadtverordnetenversamm-
lung vom 2. September 1993 Namen
gegeben: Das Stralenstiick von der
GeorgstraBe bis zur Hoebelstrafle
wurde zweigeteilt, und das sidliche
Strafenstiick von der Oslrampe bis
zur Hoebelstralle erhielt die Bezeich-
nung Am Schaufenster, als Hinweis
auf das neue, insbesondere fiir die Ga-
ste der Seestadt ausgebaute Informa-
tions-, Gastronomie- und Kulturzen-
trum ,Schaufenster Fischereihafen®.
IDas nirdlich anschlieBende Teilstiick
bis zur Georgsiralle heibt jetzt Nan-
senstrafie. — Die neu hergestelltie
Stralle auf der Weslseite des ehemali-
gen Bahngelindes im Fischereihafen,

Der ,,Kloppsteen®
von Sievern

Alte Hofstellen koénnen manchmal
auch Fundplétze fiir ebenso alte Kul-
tursteine sein, die heute kaum noch je-
mand kennt. Auf der sehr alten Hof-
stelle des heutigen John-Wagener-
Hauses in Sievern wurde 1992 im
Zuge der Hestaurierung ein sogenann-
ter ., Kloppsteen” = Klopfstein gelun-
den. Er stammt noch aus der Zeit, als
unter anderem Schneider und Schu-
ster direkt auf den Hiifen und in den
Hiusern arbeiteten, und das als Giste
und Handwerksleute bei voller Kost.
Dazu mubte der Bauer bestimmte
Gerite und das Hauptmaterial stels
selbst vorhalten.

Wer sich frither zum Beispiel einen
Schuster bestellte, mullte Leder und
den sogenannten ,Kloppsteen"” parat
halten. Ein Klopfstein fiir den Schu-

ster gehérte zu jeder Hofstelle, ob nun.

Vollbauer, Halbbauer oder Kitner. Es
handelt sich um einen mehrere Kilo
schweren Feldstein (Granitblock), wie
man ihn frither in der Heide oder auf
steinigem Acker fand. Hauptbedin-
guﬂﬁg war aber, dafl der Stein eine
gribere ebene und glatte Fliche hatte.
War diese von Matur aus nicht Eﬂnﬁ—
gend wvorhanden, so wurde durch

Meilleln und Schleifen nachgebessert.
Dieser Stein nun diente dem Land-
schuster, oftmals auch Kloppschuster
genannt, zum Klopfen des Leders,
welches der Bauer bereitstellte und
womit dann neue Schuhe angefertigt
oder alte repariert wurden.

Gute Kloplsteine zeichneten sich
durch eine tadellose Flache und groBe
Hérte aus. Ein guter Stein iiberdauer-
te meistens mehrere Generationen
oder gehorte fiir immer zum Hof.
Wenn einmal durch Schadenfeuer das
Haus niederbrannte, so war es selbst-
verstindlich, dall man unbedingt ver-
suchte, den Kesselhaken der Herdstel-
le und den Klopfstein des Schusters zu
bergen.

Seinen Ruhe- und Ehrenplatz hatte
der Stein meistens in der Dénz, im
hiohlenartigen Eckwinkel unter der
Eckbank oder unten im Uhrenkasten.
Bei einigen Bauern war der Klopfstein
auch in Doppelfunktion, denn wenn er
nicht zum Schustern gebraucht wur-
de, so diente er dann als Beschwer-
stein im Sauerkohltopf und prefite den
Sauerkohl.

Artur Burmeister

Klopfstein fiir Leder

I pem

fir das ,Bremer Boot"® |
tir Schiffe im Helgolanddienst -

die in siidéstlicher Richtung von der
Mansensiralle abzweigt, wurde Unter
der Rampe benannt. — Abschnitte der
alten Strallen Kohlenkai und Fisch-
kai, Ostrampe und Am Pumpwerk
wurden aufgehoben oder umgelegt,
Die kleine Stralle Am Deichhammsiel
gibt es nach diesen Stralenbaumal-
nahmen nun nicht mehr.

Entlang der Schichau-Seebeckwerft
wurde 1994 die Riedemannstralie ver-
lingert bis zur Nansenstrale. Im Be-
reich des Fischereihafens IT erhielt die
neu hergestellle Ladestralie zwischen
der Stralle Am Baggerloch und der
Heringstralle im Januar 1995 den Na-
men Makrelenstralie.

Zu Eegiinn des Jahres 1996 wurde
nordistlich der Wurster Stralie, ge-
geniiber der Zufahrt zur ehemaligen
Carl-Schurz-Kaserne beginnend, eine
RingstraBe um das Industriegebiet
Weddewarden-Ost . herum  angelegt
und Uberseering benannt. — Im Siiden
der Stadt erhielt der von der Post-
brookstraBe ausgehende Weg 68 den
MNamen Sellstedter Weg, und benach-
barte Wege wurden ,passend" eben-
falls nach Dérfern des Siidkreises
Apelerweg und Brameler Weg be-
nannt.

Im Stadtteil Surheide gibt es jetzt eine
Stichstralle, die von der Carsten-
Liicken-Strafie abzweigt, den Tauern-
weg, — Zwischen dem Fischereihalen
IT und dem Weserdeich mit der StraBe
Am Seedeich erhielten im Januar 1997
zwel Ringstrallen die Namen Groler
und Kleiner Westring.

Auller diesen 13 neuen Strafien wur-
den vorstehend auch die Aufhebung
einer Strale erwihnt; in dem aktuali-
sierten Verzeichnis sind aber weitere
Verkehrsflichen nicht mehr aulge-
fithrt: Von der kleinen Stralle An der
Halse war schon im eingangs genann-
ten Buch iiber die Strallennamen ihre
Entwidmung angekindigt worden;
auch von der Bananenkaje am Kaiser-
hafen III war gesagl worden, dal sie
kein amtlicher Strallenname sei. Beide
werden nun nicht mehr genannt,
ebenso auch die Kennedybriicke und
die numerierten Wege 42, 74 und 75.
In dem StraBennamenbuch war dar-
auf hingewiesen worden, dal ,der
Name Am Schafdeich umstritten ist™:
evt. Schlafdeich (ruhender, nicht mehr
bendtigler Deich) oder Schardeich
(ohne Vorland). Lina Dells schafft in
ihrem Buch iiber die ,Schiffahrt auf
der Geeste" Klarheit. Die zwei A in
»Schaafdeich® aufl einer Karte sind
kein ,Schreib- oder Ubertragungsfeh-
ler", wie vermutel worden war, son-
dern ,Schaaldeich wurde er nach dem
Erbauer A. Schaaf genannt, der in den
Jahren 1858/59 einen neuen Hihen-
plan fiir den Deich aufgestellt hatte".
Zum StraBennamen Maybachstrale
erhielt der Verfasser einen interessan-
ten Hinweis. Als Autor des Strallenna-
menbuches bezog er — wie auch die
Zusatzbeschilderung des zustindigen
Vermessungs- und Katasteramies -
den Mamen auf Wilhelm Maybach,
den Ingenieur und Konstrukteur von
Verbrennungsmotoren. Ein lokalge-
schichtlich interessierter Bilrger aus
dem Ortsteil Wulsdorf-Dreibergen, in
dem diese Strafle mit der Strale Im
Gleisdreieck und der Buddestrale be-
nachbart ist, wies darauf hin, dali die
Maybachstrafle auch nach Albert von
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Maybach benannt sein kinnte, der
nach Budde ebenso wie er als preulii-
scher Minister [ir das Eisenbahnwe-
sen zustindig pewesen ist: Gleisdrei-
eck, Budde und Maybach - ein ,Eisen-

bahn-Viertel"? Oder
MaybachstraBe mit der Daimler-
und Benzstralie im benachbarien
Geestemiinder Ortsteil Griinhiéfe zu
einem , Auto-Viertel"?
Eine Leserin machte aul einen aus der
1. Ausgabe des Strallennamenbuches
von 1957 ,mitgeschleppten” Fehler
aufmerksam: Der Weststralie wurde
nicht erst ., 1939 (Brh./Wes.) der Name
Posener Stralle gegeben". Tatsdchlich
mubte ecine Umbenennung schon 1925
nach der Vereinigung von Lehe und
Geestemiinde vorgenommen werden
weil es WeststraBlen auller dieser in
Lehe auch im zu Geestemiinde
gehiirenden Wulsdorf und in (Alt)Bre-
merhaven gab.
In den genannten Ortsteilen der heuti-
gen Seestadt Bremerhaven gab es 1924
auch drei Mittelstrallen und drei Bis-
marckstraBen. Im Zuge der notwendig
Fewurdﬂnen Beseitigung der Mehr-
achbenennungen wurden die beiden
Leher in Thorner und Gnesener
StraBe umbenannt. Nunmehr hatte
Wesermiinde sieben nach Stidten in
der seit 1919 zu Polen gehorenden
ehemaligen Provinz FPosen/West-
preullen, dem sog. Polnischen Korri-
dor, und im Gebiet der Freien Stadt
Danzig benannte Straflen: nach Brom-
berg, Graudenz, Thorn, Zoppot und
Danzig im Leher Ortsteil Klushol,
nach Gnesen parallel zur Hafenstralbe
zwischen Kistner- und Eupener
StraBe und in Geestemiinde die nach
Posen benannte Strale zwischen der
Georg- und der Ulmenstrale.
Die Rostocker Strafle war vor der Be-
bauung der 1950er Jahre ein Teil der
Kieler Strale, die damals von der Hel-
goliinder bis zur Hamburger Stralle
Emjnktieﬂ und nur teilweise ausge-
aul war.
Zur Alt-Bremerhavener Bogenstralic
kann als Erg}in?:unﬁ zum Buch-Tex{
mitgeteilt werden, dall sie vor dieser
Namengebung 1899 Zweigbahnstrale
genannt wurde. Sie war anfangs
Bahndamm fir die vom Bahnhof in
Geestemiinde (heutige KluBmann-
strale) iiber Geesthelle fihrende
Zweighahn zum Alten und zum Neuen
Hafen. Prof. Franz Buchenau nennt in
seinem 1900 in 3. Aullage erschiene-
nen Buch iiber ,Die freie Hansestadt
Bremen und ihr Gebiet” fiir Bremer-
haven 37 StraBen, darunter dic
ZweigbahnstraBe, und drei Plitze, den
Marktplatz (seit 1964 Theodor-Heuss-
Platlz), den Siegesplatz (seit 1949 Frei-
gebiet) und den Kirchenplatz, der im
StraBenverzeichnis gar nicht aulge-
fithrt ist, weil er - wie die ohen er-
wiihnte Kennedybriicke - keine posta-
lische Anschrift ist. — Gleiches gilt
vom Fischplatz bei der Geeslebriicke,
vom Platz vor der friitheren Maschini-
stenschule (Neubau jetzt Teil des
Schulzentrums Biirgermeister Smidl)
zwischen der Grenz- und der Hanna-
strafe und von anderen weniger be-
deutsamen Plétzen, iiber die (insges.
6) der Verfasser von November 1996
bis Januar 1997 in [iinf Artikeln im
Bremerhavener Sonntagsjournal be-
richtet hat.

pehort die

Herbert Kirtge
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Morgensterner finden
uberregionale Beachtung

Im diesjihrigen August/September-
Heft der Zeitschrift NIEDERSACH-
SEN (Herausgeber: Niedersiichsischer
Heimatbund e.V) sind in einem behil-
derten Artikel unser Heimatbund
MANNER VOM MORGENSTERN so-
wie seine zahlreichen Aklivititen um-
fassend vorgestellt worden. Mit seinen
mehr als 1500 Mitgliedern sei er —
heiBt es im Vorwort — ,der bekannteste
und aktivste Verein im Elbe-Weser-
Dreieck"”. In einer Serie sollen weitere
bekannte Heimatvereine in Nieder-
sachsen den Lesern der renommierien
und sehr verbreiteten Zeitschrift na-
hegebracht werden.

Lichtbildervortrag iiber
Kaiserschleuse

Zum Thema ,, 100 Jahre Kaiserschleu-
s¢ Bremerhaven. Ein Kapitel deut-
scher Schleusengeschichte” wird Dr.
Dirk J. Peters am Donnerstag, dem 2.
Oktober 1997, um 19.30 Uhr einen
Lichtbildervortrag halten. Die von der
Schiffahrisgeschichtlichen Gesell-
schaft Bremerhaven und dem Stadtar-
chiv Bremerhaven gemeinsam getra-
gene Veranstaltung findet im Vor-
tragssaal des Deutschen Schiffahris-
museums statt. Bi

Blbhugraphle zur
Evangelischen Kirche im
Nationalsozialismus

Das Landeskirchliche Archiv in Han-
nover hat eine Forschungsbibliogra-
phie zur .,Ev&ngelisch—lutheris&nn
Landeskirche Hannovers in der Zeit
des Nationalsozialismus™ herausgege-
ten. Darin sind alle einschligigen Pu-
blikationen von der kirchlichen Lei-
tungsebene bis hin zu den einzelnen
Gemeinden (u. a. Gemeindeblitter)
einbezogen; fiir die meisten Titel wer-
den Standortnachweise gegeben. Ein-
zelne Regionen, Gemeinden und Per-
sinlichkeiten werden gesondert aus-
gewiesen, s0.dall sich Informationen
unter regional- und ortsspezifischer
Perspektive leicht ermitteln lassen.
Die 187 Seiten umfassende Broschiire
ist zum Preis von 13 DM beim Landes-
kirchlichen Archiv, Am Steinbruch 14,
30449 Hannover, zu bheziehen. Bi

Neuer Fiihrer durch das
Freigelande des
Schiffahrtsmuseums

Wer zuverliissige Informationen iiber
Rchiffahﬂsgﬁ:cﬁjchtlich relevante An-
lagen und Denkmiler in Bremerhaven
sucht, dem steht jetzt ein neues Hand-
buch zur ‘ﬁ:rrm%ung Mit insgesamt 39
exakt beschriebenen Exponaten um-
fafit es zunichst die im Freigelinde
des Deutschen Schiffahrtsmuseums
plazierten Schiffe und technischen
Einrichtungen, es bezieht aber in
Form von drei Wanderwegen auch
weitere schiffahrtsgeschichtlich be-
merkenswerte Zeugnisse Bremerha-
vens aus dem Bereich der Uberseehii-
fen, des Fischereihafens und der Gee-
ste mit ein.

WuBten Sie schon...

dall in der 800 Jahre alten Wremer St.-
Willehadi-Kirche ein Schiffsmodell
hingt? Das findet man in keiner der
anderen Wurster Kirchen. Nach einer
Idee von Pastor Giinther von Glahn,
der von 1954 bis 1964 in Wremen am-
tierte, hingt das Modell seit dem 25.
Februar 1962 in der Mitte des Kir-
chenschiffes unter der hilzernen
Schmuckdecke von 1737, eine Woche
nach der Jahrhundertflut (16./17. Fe-
bruar 1962).

Es handelt sich bei der aus Spenden fi-
nanzierten Nachbildung um den im
Wremer Tief beheimateten Frachten-
segler ,, Wremen". Das Schiff lief 1860
vom Stapel. Eigner war Ernst Frie-
drich Adickes. Gefithrt wurde es von
Kapitéin Wilhelm Schade aus Wremen.
Vom Typ her war das Schiff eine Kuff,
ein Kiistenfrachtensegler mit soge-
nannter Anderthalbmast-Takelung
(Grolmast und kleinerem Besanmast),
einem runden Vor- und Achterschiff

und senkrechtem Steven.
fiihrte die hannoversche Seeflagge. Sie
war wegen

ge nachgebildet: In der rechten Ecke
der Union Jack, in dessen Mitte befin-
del sich das springende weille hanno-
versche Pferd.

Paslor von Glahn sagie in der Abkiin-

digung am Sonntag, dem 25. Februar,
unter anderem (Ortschronik Wremen,
Band 3, Elg!?nverla%l} .In alten Zeiten
wurden solche Schiffe

Denkmal filr auf See gehllebene Min-
ner..

schwerem Wetter, auch das hat Bedeu-
tung fiir Schiffer und Fischer bis heu-
te. Schliellich soll das Modell uns alle
erinnern, wie wir dem Meer und dem
Wind ausgesetzl sind... So soll uns die-
ses Schifflein auch an die Flut vom
16./17. Februar erinnern und mah-
nen. " Hein Carstens

[das Schiff |

E‘itlftel, als §

. Oder man schenkte ein Schiff als S
Dank fiir gliickhafte Heimkehr nach £

der Personalunion mit §
England der englischen Nationalflag- §

EINLADUNG

Der Heimatbund der , Ménner vom Morgenstern®
lddt in Gemeinschaft mit dem Stadtarchiv Bremerhaven
eln zu einem

Vortrag

am Dienstag, dem 21. Oktober 1997, um 19.30 Uhr
in der Dionysius-Kirche, Bremerhaven-Lehe

FPastor i. K. Johannes Gihler

Zwischen Frommigkeit und Reliquienkult
Heiligenverehrung im Elbe-Weser-Raum
und die Leher Schutzheiligen

" bhiet

Geestemiinde (1909), wo er das Ge-
zwischen Holzhafen und
Hauptbahnhof pgestaltete, und in
Lehe. Den allgemeinen Ausfithrun-
gen, in denen der Autor Stiibbens
Tatigkeit vor dem Hintergrund der
stidtebaulichen Probleme des aus-
gehenden 19. Jahrhunderts be-
schreibt, folgt der vollstindige, 200
Seilen umilassende Katalog seiner
Arbeiten und Entwiirfe. Die Veraf-
fentlichung kann im Stadtarchiv
Bremerhaven eingesehen werden

: Bi
Oliver Karnau, Hermann Josel
Stiibben. Stidtebau 1876-1930.
Braunschweig/Wiesbaden: Vieweg
1996. 663 5., 155 Abb., 168 DM.

Dirk J. Peters/Siegfried Stilting: Fiih-
rer durch das Freigeliinde des Deul-
schen Schilfahrismuseums. Bremerha-
ven: NWD-Verlag 1997. 96 5., 60 Abb.,
14,50 1.

125 Jahre Osterbrucher
Liedertafel

Zum 125jdhrigen Jubildum der als
Miannerchor 1872 F ?Iui‘ldt‘tf"ll Oster-
brucher Liedertafel, das im Juni dieses
Jahres zusammen mit dem 60jihrigen
Jubilium des Fravenchors Osterbruch
im Rahmen des 32. Kreis-Chorlestes
begangen wurde, ist eine kleine Fest-
schrift erschienen, in der auch aus-
fithrlich iiber die Geschichte beider

Institutionen berichtet wird. Bi
»De Wieberhoff bei der
»Waterkant®

Die Niederdeulsche Biihne ., Water-

kant" beginnt ihre diesjihrige Spiel-
zeit im Kleinen Haus des Stadtthea-
ters mit der Komddie ,De Wieberhoff”
von Karl Gustav Frese, Premiere ist
am 18. Oktober. Unter der Regie von
Otto Walter Flach spielen Christa Sal,
sabine Stell, Giinter Petershagen und
Michael Schwarzenberg. Das Bithnen-
bild schuf wiederum Georg Suhr. Fiir
die Kostilme sorgte Ursel Strauch.
Weitere Auffiihrungen sind am 19., 24 |
25., 29, und 30. Oktober sowie im No-
vember und Dezember. REB

"'HD t un dat ut de MUUSkiS‘l

Een Kinnerdroom

Dree liittje Deerns speelen in'n Goorn.
Se hebbt sik Sprickel, Blomen, Gras
un dicke Tacken ut den Busch holt, un
nu siind se in'n Sandkassen an plan-
ten. Duurt nich lang, kummt dor ehre
Oma upto. ,,Och, wat is dat hier schiin,
siind hier de Garners togang? -, Nee,
de Buurn! Kiek mal, sogar Roggen

hebbt wi us hoolt!™ - | Wiillt ji denn
alltohoop Buurfro warrmn? froogt
Oma. — ,Nee", seggt de liittje Anka-
trin. Ik will Bruut warrn!“ - ,Dat
geiht nich", meent de grote Siister,
Jdat is keén Beruf!™ - _Is mi egil,
wenn ik eerst Bruut biin, will ik dat uk
blieven!™ antert de litttje Veerjahrige.

Anka Hilchting

Biographie des
Stadtplaners Josef Stiibben

Uber Leben und Werk des bekannten
Stiadtebauers Josel Stitbben
(1845-1936) liegt jetzt eine umfangrei-
che Biographie vor. Stilbben ziihlte zu
den wichtigsten Stadiplanern im 19.
und [rithen 20. Jahrhundert. Er mach-
te sich vor allem auch dadurch einen
Namen, daB er an den Bebauungs- und
Erweiterungsplanungen  zahlreicher
deutscher und europdischer Stidte
mablgeblich mitgewirkt hat, so auch in
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Oktober 1997

Mittwoch, 1. Oktober 1997, 19.30
Uhr, Bremerhaven-L., Stadtarchiv:
Arbeitskreis SBremerhavener
stadigeschichte”; Leitung: Dr
Hartmut Bickelmann

Donnersiag, 2., bis Sonntag, 5. Ok-
tober 1997: Kleine Wanderung an
der Alster; Leitung: Gerhard Wur-
che, Abfahrt: 8 Uhr Cuxhaven-
stadtsparkasse, 8.45 Uhr Bremer-
haven-Hbi.

Mittwoch, 8. Oktober 1997, 16 Uhr,
Bremerhaven-Speckenbiittel, Mar-
schenhaus: MvM-Klénstunde; Lei-
tung: Giinter Thieding

Mittwoch, 8. Okiober 1997, 19 Uhr,
Bederkesa, WaldschlifBchen-Bise-
hof: , Plattdiiiitscher Schriever-
kring"; Leitung: Fred Wiirdemann
Donnerstag, 9. Oktober 1997, ab 19
Uhr, Dorum, Alte Rektorschule,
Posisiralle 16: Schreibabend der fa-
' milienkundlichen Arbeitsgemein-
schaft; Leitung: Rinje Bernd Beh-
rens und Heinz-Dieter Mehrtens
Sonnabend, 11. Oktober 1997, 15
Uhr, Bremerhaven-Speckenbiitlel,
Stadiongaststiitte ,,0SC Sport-
park", Nordsee-Stadion: Familien-
kundliche Arbeitsgemeinschaft;

Veranstaltungen der
Manner vom Morgenstern

Leitung: Rinje Bernd Behrens
Dienstag, 14, Oktober 1997, 19 Uhr,
Cuxhaven, Stadtbhibliothek: Ar-
beitskreis , Cuxhavener Stadtge-
schichte"; Leitung: Peter Bussler
Mittwoch, 15. Oktober 1997, 19
Uhr, Bremerhaven-Wulsdorf, Seni-
orenhus an der Bremer Siralie: Ar-
beitsgemeinschaft |, Flurnamen";
Leitung: Fritz Hormann und Eber-
hard Nehring

Dienstag, 21. Oktober 1997, 19.30
Uhr, Bremerhaven, Dionysius-Kir-
che, Lange Stralie: Vortrag Johan-
nes Gohler, Ringstedt: | Zwischen
Frommigkeit und Reliquienkult -
Heiligenverehrung im Elbe-Weser-
Raum und die Leher Schulzheiligen
St. Dionysius und St. Jakobus® (Ge-
meinschaftsveranstallung mit dem
sladtarchiv Bremerhaven)
Donnerstag, 23. Oktober 1997,
19.30 Uhr, Cuxhaven, Stadthiblin-
thek: Dia-Vortrag Friedrich Juch-
ter, Bremerhaven: ,Formeln, Fah-
nen, Flakgeschiitze - eine bewegtle
Schulzeit von 1934-1947°

An die Arbeitsgruppen der Arbeits-
gemeinschaft | Flurnamen, Gruppe
Hadv]n.-"Cu:-:hdven f, Leitung Heiko
Villker, ergeht eine besondere Einla-
dung. Interessenten wenden sich
bitte an den Leiter, Tel. 04751/4138




