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Von der Delphin-Werft zu Geeste-Metallbau

Die wechselvolle Geschichte der Schiffbaugesellschaft Unterweser in Lehe

Ende Januar 1998 verlieB die letzte
Schiffssektion, die fiir die Sielas-
Werft in Hamburg-Neuenfelde be-
stimmt war, auf einem Seeponton den
historischen Schiffbauplatz an der
WerftstraBe im heutigen Stadtteil
Lehe. Damit brauchten die neue Gee-
stedrehbriicke, die Achgelis-Dreh-
briicke, die alte Geestedrehbriicke
und die Kennedy-Klappbriicke ein
letztes Mal fiir eine Sektion, die von
einem Schiffbavunternehmen an der
Geesle, dem Ursprungsort des Bre-
merhavener Seeschiflbaus, gebaut
worden war, gedffnet werden.

Das [aszinierende Erlebnis eines
kompletten Stapellaufs vom Querhel-
gen der ehemaligen Schiffbaugesell-
schaft Unterweser und die ansch-
lieBende Uberfithrung hatte es schon
1989 zuletzt gepeben. Nachdem die
traditionsreiche Rickmers-Werft be-
reits 1986 ihre Tore fir immer ge-
schlossen hatte, kam das endgiiltige
Aus fiir das Schiffsreparaturunter-
nehmen Geeste-Metallbau dann 1998,
obwohl sich die Schliellung bereits
seil mehreren Jahren abgezeichnet
hatte. Die Stillegung dieses Belriebes,
einer Tochterfirma des 1996 zusam-
mengebrochenen  Bremer  Vulkan-
Konzerns, der seit 1989 bestanden und
auf dem historischen Industriegelinde
an der Geeste erfolgreich Sektionen
gefertigt hatte, bedeutete auch gleich-
zeitig das Ende des Seeschiffbaus an
der Geesle. Seit ‘1834 liefen von den
Geeste-Helgen viele beriihmte Schiffe
unterschiedlichster Bauart vom Sta-
pel, die den Schiffbauplatz Bremerha-
ven in der ganzen Welt bekannt ge-
macht hatten. Die einstmals bedeu-
tenden Schiffsneubau- und -repara-
turbetriebe Lange, Wencke, Rickmers,
Tecklenborg, Schau & Oltmanns, Ul-
richs, Seebeck sowie Schiffbaugesell-
schaft Unterweser prigten mit ihren
Helgengeristen, Kranen, Trocken-
docks und Werfthallen die Industrie-
topographie des Geesteflusses und bil-
deten ein unverwechselbares und ein-
maliges Stadtpanorama.

Schon die komplizierte Griindungs-
phase mit diversen Besitzverhéltnis-
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sen, als aus der von dem Boolsbauer
und Fahrpichter Bernhard W. Riede-
mann 1903 in das Handelsregister
Lehe eingetragenen Delphin-Werft
1910 die Schiffbaugesellschaft Unter-
weser entstand, die 1921 sich als Akti-
engesellschaft etablierte, ist ein Spie-
gelhild der wechselvollen Firmenge-
schichte. Auf dem am rechlen Gee-
steufer in der Leher Feldmark gelege-
nen Grundstiick an der Einmiindung
der Aue erfolgte schon bis zum Ersten
Weltkrieg und in den Nachkriegsjah-
ren der Schritt von einem Boolsbau-
betrieb zu einem industriell gepriigten
Unternehmen [ir die Herstellung von
Seeschiffen. Sichtbares Zeichen wa-
ren die Hellinggeriistanlage mit einem
elektrischen Fahrkran, ein Uferkran,
das Verwaltungsgebiude, die Zentrale
sowie verschiedene Werkhallen fiir die
moderne Schiff- und Maschinenbau-
fertigung. Treibende Krall des florie-
renden Unternchmens war der seit
19089 amtierende Direklor Max Rind-
fleisch. Als Vorteil erwies es sich auch,
daB die Firma nach 1918 fiir den
wachsenden Raumbedarf ihr Gelinde
zur heutigen Stresemannstralle hin
betrichtlich erweitern konnte.

1918 errichtete die Schiffbaugesell-
schafll Unterweser an der niirdlichen
Ostseite des Fischereihalens [ einen
Zweigbetrieb mit zwei Patentslipan-
lagen sowie einem kombinierten
Biiro- und Werkstattgebiiude. Diese
MNiederlassung dokumentierte auch
den grollen Stellenwert, den die Repa-
ratur der vielen Fischereifahrzeuge
fiir die Schiffbaugesellschalt Unter-
weser erfilllte, Neben den ungl;&zﬁhltﬂn
Fischdampfern entstanden aber auch
Leichterfahrzeuge, Schleppdampler,
kleine Fracht- und Spezialschiffe so-
wie einige Segler. Das Untlernehmen
stellte fiir Lehe den wichtigsten Indu-
striecbetrieb dar wund }Jfr:iché"lﬂlﬁtﬂ
1913/14 elwa 300 Mitarbeiter, die bis
zur Weltwirtschaftskrise hier Arbeit
fanden.

Zahlreiche technische Neuerungen,
die insbesondere mit dem Know-how
im Trawlerbau zusammenhingen, er-
lebten auf der Schiffbaugesellschalt
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Das Verwaltungsgebaude, 1998 (D. J. Peters,

DSM)

MNeubau auf dem Helgen, 1983 (D. J. Peters, DSM)

Unterweser in Lehe ihre Premiere.
Schon vor dem Ersten Weltkrieg gab
es eine Zusammenarbeit mit dem Wie-
ner Ingenieur und Konstrukteur Fritz
Franz Maier, der die nach ihm be-
nannte , Maierform" entwickelte, die
zuerst im Fischdampflerbau und spi-
ter auch bei Frachtern eine breite Ver-
wendung fand.

Im Gegensatz zu den benachbarten
und grilleren Werften an der Geeste,
Tecklenborg und Rickmers, die in den
1920er Jahren ihren Betrieb einstellen
bzw. stillegen mubten, konnte die
Schillbaugesellschaft Unterweser
ihnlich wie Seebeck die Krisenzeiten
tiberleben und seit den 1930er Jahren
wieder Seeschiffe und insbesondere
Fischdampfer made in Bremerhaven
herstellen. Im Zweiten Weltkrieg war
das Schiffbauunternehmen wie die
iibrigen Bremerhavener Werftbelriebe
voll in die Kriegsproduktion einge-
bunden. Die Anlagen in Lehe und im
Fischereihafen, die ohne grolie Kriegs-
zerstorungen geblieben waren, konn-
ten nach der vollstindigen Aufhebung

8 der Schiffbaubeschrinkungen seit den

1950er Jahren sich wieder auf den
Meubau von Handelsschiffen konzen-
trieren, wobel die Konstruktion wvon
Fischereifahrzeugen dominierte. Bis
1972 entstanden hier insgesamt 184
Fischdampfer, Heringslogger, Heck-
fanger sowie Fabrikschille, worunter
sich etliche Neuentwicklungen befan-
den. Seit 1964 machte sich die Schiff-
baugesellschaft Unterweser im Fiahr-
schiflbau und mit der Produktion von
hochwertigen Speziallahrzeugen ei-
nen Namen und erweiterte ihre Pro-
duktionspalette. In dieser Zeit be-
schiltigte das Unternechmen etwa 600
Mitarbeiter. Auch die ersten beiden
deutschen Frachter, die schon [iir den
Containerverkehr ausgertistet waren,
wurden hier 1968/69 gebaut. Fiir die
wesentlich pgriferen Spezialschifle
mullte das Industrieareal an der
Werftstralle mit stirkeren Hellingen,
leistungsfihigeren Kranen sowie neu-
en Werkhallen fiir die moderne Sekti-
onsbauweise eingerichtet werden. Das

Zu dieser Ausgabe

Mit der Geeste Metallbau GmbH,
dem  Nachfolgeunternehmen der
einstmals bedeutenden Schilfbau-
fﬁellwhaﬂ Unterweser, hat die
etzte an der Geeste ansissige Werft
in diesem Jahr fiir immer ithre Plor- |
ten geschlossen, Aus diesem Anlafld
ist ‘die vorliegende Ausgabe des
Niederdeuischen Heimatblattes
dem Indusirie- und Werftstandort
Lehe gewidmet. Der Industriear- |
chiiologe und Schiffbauhistoriker
Dr. Dirk J. Peters sowie der Histori-
ker und Bremerhavener Stadtarchi-
var Dr. Hartmut Bickelmann gehen
aus unterschiedlicher Perspektive
dem Schiffbau an der Geeste und
den industriellen Aktivititen im
Gebiet zwischen Hafenstralle und
Werfistralie nach. Beide Autoren
michten auf noch heute erkennba-
re, unsere Stadt priigende histori-
sche Strukturen aufmerksam ma-
chen und verstehen ihre Beitrige
als gemeinsames Plidoyer [iir die
Erhaltung  historischer Bausub-
slang. Fing]

e ——

Nadelithr der Achgelis-Drehbricke
fiir die Durchiahrt der wesentlich
breiteren  Schiffsneubaulen mulite
kontinuierlich erweitert werden. Der
Zweigbetrieb im Fischercihalen er-
hiell in den Jahren 1967/68 ein
Schwimmdock und wurde fiir die ver
dnderten Bedingungen im Heparatur-
geschiaft ausgeristet. Die Ubernahme
der Beckmann-Werft in Cuxhaven
und der Erwerb der hiesigen aul die
Herstellung von Lilltungs-, Klima
und Heizungsanlagen spezialisierien
Firma Mihring stellten 1971 erste An
sitze einer Diversifikation dar, sich in
dem immer schwieriger werdenden
nationalen il internationalen
Schiffbaumarkt zu behaupten.

Die grolie Herausforderung bedeu
tete jedoch die 1972 vollzogene Fusion
mit der einstigen weltberihmten Tra-

Forisetzung Seile 2
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Zwischen Wohnen und Arbeiten

Eines der altesten stadtnahen Industriegebiete in Bremerhaven-Lehe im Umbruch

Wer von der Hafenstralle, einer
dichtbebauten Wohn- und Geschifts-
stralle im Bremerhavener Stadtteil
Lehe, in die Werftstralle einbiegt, sieht
sich sogleich mit einem ganz anders-
artigen Umfeld konfrontiert. Er stift
niamlich auf zwei an dieser Stelle ohne
weileres nicht zu vermutende Indus-
triebetriebe: das Kalksandsteinwerk
der Fa. H. F. Kistner sowie die in die-
sem Jahr stillgelegten Anlagen der
Geeste Metallbau GmbH, der ehema-
ligen Schiffbaugesellschaft Unterwe-
zer: einer Werft, die dieser Stralle den
Namen gegeben hat. Beide Unterneh-
men sind die Relikte eines einstmals
betriebsamen Gewerbe- und Indu-
striestandortes, der sich nach der
Griindung Bremerhavens an dieser
unter den damaligen WVerhélinissen
verkehrsguinstig  gelegenen  Stelle,
zwischen Hafenstrale und Geeste, er-
folgreich etablieren konnte. Von hier
aus wurden die Unterweserorte fiir
lange Zeit und z. T. bis heute vor allem
mit Baumaterialien versorgt. Beide
Unternehmen und ihre Umgebung
sind zugleich Zeugnisse einer [iir die-
sen Teil Bremerhavens typischen en-
gen Verzahnung von Wohnen und Ar-
beiten.

Wie kam es zu dieser Entwicklung?
Bereits wenige Jahre, nachdem die
heuti%f Hafenstralle als WVerbind-
ungschayssee zwischen Bremerhaven
und Lehe ausgebaut worden war, hat-
ten sich an ihrer Westseite, zwischen
Ernst-Reuter-Platz und Leher Tor
drei Ziegeleien angesiedelt, zu denen
sich dann in den 1860er und 1870er

Jahren auf der gegeniiberliegenden
seite weilere Betriebe hinzugesellten,
wie etwa die Kalkbrennerei wvon
Wilms, die Holzsiigewerke von Rogge
und Siebs sowie das Bauunternehmen
und Baustolfhandelsgeschaft von H. F.
Kistner. So gewissermallen zur Bau-
werkstatt der aulstrebenden Unter-
weserorte geworden, geriel die Halen-
stralie aber bald in den Sog der von ihr
selbst ausgehenden Ausweitung des
stidtischen Siedlungsraums, in dessen
Gelolge das Gewerbe allméihlich dem
Wohnungshau weichen mulite. Als er-
ste wurden die Ziegeleien ein Opfer
dieser Entwicklung, nachdem sich die
Hafenstralie als nunmehrige inner-
stddtische Verkehrsachse um 1900 zu
einer reprasentativen Wohn- und Ge-
schiftsstralle entwickelt hatte, hinter
der sich nach Westen, zur Goethe-
strafle, hin ein weitriumiges und
dichtbesiedeltes Wohnviertel erstreck-
Le.

Die Betriebe auf der Ostseite hinge-
gen erfuhren zu dieser Zeit noch einen
Zuwachs: durch die Zimmereiwerk-
statt von Johann Kistner und ein an
die Geeste reichendes Lagerhaus der
Getreidehandelsfirma Theodor Kist-
ner. Hier fand néimlich das Gewerbe
insofern giinstige Bedingungen vor,
als die Geeste dicht an die Hafen-
strafie heranfiihrt und die zwischen
ihr und der Stralle gelegenen Grund-
stilcke somit iiber eine doppelte Ver-
kehrsanbindung verfiigten. Als jedoch
1904 das Rogpesche Sigewerk durch
ein Grolifeuer vernichtet und der Be-
trieb daraufhin nach Bremerhaven

verlegt wurde, ergriff der Wohnungs-
bau auch von der Ostseite Besitz: in
Gestalt der markanten Hiuserzeile
Hafenstrafle 44-48. So begann auch
hier der Riickzug des Gewerbes, das
dafiir aber etwas weiter geesteauf-
wiirts und abseits der Hafenstralle, an
der heutigen Werftstrale, giinstige
Ansiedlungsbedingungen {ancﬁ

Das Jahr 1904 markierte auch inso-
fern einen wichtigen Einschnitt fir
den Wirlschaftsstandort Lehe, als zu
dieser Zeit zwei neue Industriebetrie-
be im Einzugsbereich der Hafenstralle
fiir eine Stiarkung der Wirtschafts-
kraft sorgten. Im Jahr zuvor hatte der
Leher Magistrat, ermutigt durch die
Erfolge der an der Hafensiralle ansiis-
sigen Unternehmen, zwischen der da-
mals ausgebauten Werfistralle und der
Geeste einen kommunalen Lade- und
Lischplatz angeiegl,, der im Westen an
das Gelinde der Fa. Kistner grenzte
und im Osten bis an die Auemiindung
reichte; diese war namlich im Rahmen
der Geestebegradigung nach Silden
verlegt worden. Da der Lade- und
Liéschplatz jedoch nicht den erwarte-
ten Zuspruch fand, wurde ein Teil
schon 1904 an die Fa. Kistner ver-
kauft, die dort noch im selben Jahr ein
Kalksandsteinwerk errichtete. Mit
dem Ausbau der Werftstralle, die bis
heute auf dem Geestedeich entlang-
fiihrt, hatte man zugleich die Voraus-
setzung filr die ErschlieBung des dst-
lich der Aue gelegenen Vordeichslan-
des , Auf den Siilten" geschaffen. Hier
war es, wo sich dann 1903/1904 der
Fihrpichter Bernhard W, Riedemann

Wohnhaus von Carl Kistner, HafenstralBle,
Ecke Werftstrale. Domizil von Werftdi-
rektor Max Rindfleisch von 19210 bis
1930 (Stadtarchiv Bremerhaven)

mit einem Bootsbaubetrieb, der , Del-
phin-Werft*, ansiedeln konnte, Dies
war der Beginn einer erst in diesem
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Von der Delphin-Werft...

Fortsetzung von Seitel

dionswerft F. Schichau aus Elbing,
Danzig, Konigsberg und Pillau, die
nach Kriegsende in Bremerhaven seit
Juni 1945 auf dem ehemaligen Ausrii-
stungsplatz der Firma Schuchmann
an der stidlichen Westseite des Neuen
Halfens einen neuen Betrieb geschaf-
fen hatte, zur Schichau Unterweser
AG (SUAG). Die Firma Schichau hat-
te auf ihrem Gelinde iber hundert
Schlepper produziert und nahm auf
diesermn Sektor weltweit eine flilhrende
Position ein. Die nationale und inter-
nationale Schiffbaukrise in den
1970er und 1980er Jahren fiihrte auch
bei der SUAG-Werft trotz eines um-
fassenden Investitions- und Moderni-
sierungsprogramms und einer Erwei-
terung der schiffbaufremden Ferti-
gung mit weiteren Beteiligungen zu
erheblichen Turbulenzen. Hochwerti-
ge Spezialschilfe wie u. a. Ro/Ro-
Fahrzeuge, Schwergutfrachter, Che-
mikalientanker, Containerschiffe,

Bagger, Schlepper, Forschungschiffe,
Bohrinselversorger sowie Passagier-
und Autofihren gehéirten zum Bau-
programm. Die qualifizierte und lei-

i

Ansicht der Werftanlagen, 1933 (Archiv DSM)

stungsfihige Belegschaft, die 1975 so-
gar 1700 Mitarbeiter betragen hatte,
mulite anschlieflend auf etwa 1000 Be-
schiftigte reduziert werden. MNach
dem erfolgreich iiberstandenen Ver-
Fleichsveriahren 1982/83, bei dem
sich das Land Bremen und die Stadt
Bremerhaven zur Retiung der Werft
und der Arbeitsplitze erheblich enga-
giert hatten, konzentrierte man den
schillsneubau auf das Geeste-Areal
an der WerftstraBe und die Schiffsre-
paratur im Fischereihafen, 1984/85
erfolgte die Ubernahme in den Bremer
Werftenverbund unter Feder[ﬂhrun]g
des Vulkan-Konzerns, zu dem auch
die Lloyd Werft, Seebeckwerit und
Sieghold-Werft gehiirten. Der in den
Jahren 1985/86 durchgefiihrte
GroBauftrag zum Umbau von vier Ka-
nalfihren und der 1986/87 abge-
wickelte Neubau von zwei kombinier-
ten Auto- und Passagierfihren fiir
den Kanalverkehr, die wegen ihrer
Grille allerdings schon auf den Hel-
gen des Bremers Vulkan . in Vegesack
vom Stapel laufen mubten, stellten
zweifellos schiffbauliche Hiohepunkte
der Schichau Unterweser AG dar und
sprachen fir die Qualitit ihrer Mitar-
beiter. 1988 liefen noch ein Gastanker

und 1989 schliefilich als letztes Schiff
ein Trawler, vielleicht symbolhaft fiir
die jahrzehntelange Tradition im
Fischdampferbau, von den Querhel-
gen an der Geeste der ehemaligen
Schiffbaugesellschalt Unterweser
vom Stapel Mit der 1988 beschlosse-
nen Fusion der Seebeckwerft zur
Schichau Seeheckwerft AG hatte die
SUAG-Werft und das historische
Schiffbaugelinde an der Werftstralle
im Stadtteil Lehe fiir den Neubau kei-
ne Funktion mehr. Mit der 1998 er-
folgten Schlielung der Firma Geeste-
Metallbau, die ab 1989 teilweise mit
bis zu 200 Mitarbeitern Schiffssektio-
nen als Zulieferunternehmen fiir den
Vulkan-Verbund und fiir andere deut-
sche Seeschiffswerften produzierie
und die sich seit 1997 als Folge des
Zusammenbruchs des Mutlerkon-
zerns im  AnschluBkonkurs befand,
finden an der Geeste, dem Ursprungs-
ort des Bremerhavener Seeschiffbaus,
endgiiltig keine schiffbaulichen Akti-
viliilen mehr statt. Damit endet die
Geschichte des Schiffbaus an der Gee-
ste, die 1821 mit dem Bootsbaubetrieb
von Cornelius ihren Anfang nahm,
Wahrend man an den Ufern des
Geesteflusses nur einige wenige Re-
likte entdecken kann, (%if:‘ die einstige
Bedeutung des Seeschiffbaus an der
Geeste widerspiegeln (Wencke-Dock,
Lange II-Dock, Einfahrt des Tecklen-
borg-Docks, Kessel- und Maschinen-
haus und Ausristungsgebiude der
Tecklenborg-Werft 3115 dem Gelinde
der heutigen Marineoperationsschule,
Werliportal und Helgenkran der Rick-
mers Werft ), bietet das Industrieareal
der ehemaligen Schiffbaugesellschaft
Unterweser z. Zt. noch ein anderes
Bild. Auch wenn inzwischen ein Hel-
genkran sowie verschiedene Maschi-
nen- und Ausriistungsgegenstinde

- verkauft worden sind und Museen,

Archive sowie Privatleute Modelle,
Zeichnungen, Werkzeuge und andere
interessante Gerdle aus der Konkurs-
masse erwerben konnten, sind die
baulichen Strukturen einer See-
schiffswerit heute noch vorhanden.,
Vor allem ist das 1914 von dem Gee-
stemiinder Architekten Ernst August
Maalfien entworfene und von der be-
nachbarten Firma H. F Kistner in

Kalksandsteinbauweise errichieie
Verwaltungsgebidude, das 1920 eine
Erweilerung erhielt, ein bemerkens-
wertes Baudenkmal, das erhaltens-
werl ist. Auch die Inneneinrichtung
mit dem Direktionszimmer, kaufmain-
nischen Biiro sowie der Konstrukti-
onsabteilung bietet einen interessan-
ten Einblick. Ferner stehen heute
noch die 1920 gebaute dreiteilige
Schiffbauhalle und die 1923 errichtete
Kuplerschmiede, die als Stahlfach-
werkkonstruktion mit einer Kalks-
andsteinausmauerung gebaut wur-
den. Auch der Querhelgen und der
Kran weisen auf die einstige Bedeu-
tung des Geesteflusses als Produkti-
onsstitte hin. Die vorhandenen Anla-
gen stellen wichtige technische Zeu-
gen der Schiffbaugeschichte dieser
Stadt dar. Eine sinnvolle Umnutzung
des ehemaligen Werftareals mit see-
schifftiefer Kaje, Kraneinrichtung,
Werkhallen und Verwaltungstrakt
mitten in der Stadl bite sich vielleicht
durch die Wassersportvereine oder fiir
andere Einrichtungen an, die sich z. B.
um die Erhaltung von historischen
Schiffen bemiihen.

Die gerade in den letzten Wochen
im  Bremerhavener Fischereihalen
durchgefiithrte Demontage der histori-
schen Slipanlage von 1936/37 der ein-
stigen Schiffbaugesellschaft Unter-
weser, die zwar seit 1995 nicht mehr in
Funktion war, aber durchaus als Re-
paraturstitte fiir kleinere Museums-
schille und Sporthootfahrzeuge inter-
essant gewesen wire, macht wieder
einmal auf die Defizite aulmerksam,
die im Umgang mit den wenigen hi-
storischen technischen Zeugen in die-
ser Stadt herrschen.

Dr. Dirk J. Pelers
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Jahr endenden  kontinuierlichen
Schiffbautitigkeil bei der letzten Ge-
esteschleife. Riedemann selbst hatte
daran allerdings nur geringen Anteil,
" da er bereits nach wenigen Jahren die
Leitung des Betriebs aus der Hand ge-
ben mubte; von Erfolglosigkeit getrie-
ben, versuchte er sich danach noch
mehrfach als Fihrunternehmer, um
dann 1916 von der Unterweser zu ver-
schwinden. Nach mehreren Umorga-
nisationen wurde das Unternehmen
1910 unter dem Namen ,Schiffbau-
gesellschaft Unterweser” aufl eine
neue Basis gestellt, die den Ausgan(%m
punkt fiir einen erfolgreichen, indu-
striell ausgerichteten Schiffbau bilde-
te. Der Schiffbaubetrieb, der zeitweise
bis zu 1.000 Menschen beschiftigle,
und das Kalksandsteinwerk bestimm-
ten seither maligeblich das industriel-
le Geschehen im Einzugsbereich der
Hafenstralie.

Die Werftanlagen wurden seit 1910
erheblich erweitert; dabei entwickelte
u. a. sich der Bereich der neuen Au-
emiindung zu einem werileigenen
Ausriistungshafen, zumal das Unter-

nehmen bald auch von dem westlich e

der Aue gelegenen, noch verbliebenen
Teil des Lade- und Lischplatzes Be-

sitz ergriff, wo weitere Werkstilten -

wie Schlosserei, Sigerei und Tischle-
rei entstanden. Dieses Areal wurde
spiter wieder aufgegeben und wird
heute von der Fa. Kistner als Lager-
platz genutzl. Die riumliche Expansi-
on war aber vor allem nach Osten ge-
richtet, wo sich die Werftanlagen
zunichst bis zur alten Geesteschleife
und dann, nach deren Verlandung, bis
zur Leher Chaussee, der heutigen

Stresemannstrale, ausdehnen konn- ¢

ten. Diesen Umfang hat das Unter-
nehmen bis heute beibehalten. Die
vom Leher Magistrat um 1920 gehegte
Hoffnung, dall sich im Anschlull an
dieses,

hamm zu einem grilleren Industriege-
biet entwickeln kiinne, erfiillte sich je-
doch nicht. So blieb es bei Schiffbau
und Baustoffherstellung. Die Firma
Kistner verstand es, den Kalksand-
stein schnell salonfidhig zu machen,
vor allemn da sie das neue Baumaterial
offensiv  als Verblendstein weithin
sichtbar einsetzte, etwa bei der Ge-
biudegruppe Hafenstr. 44-48 und bei
dem ebenfalls von ihr erbauten, der
Fabrik direkt gegeniiber gelegenen
Eckhaus Hafenstrale 57. Die Nihe
zur Produktionsstitte war auch [r
die Materialwahl der Schiffbaugesell-
schaft Unterweser ausschlaggebend:
das 1914 von der Fa. Kistner errichte-
te  Verwaltungsgebiude und die
dreigliedrige Schiffbauhalle von 1920
- beide Gebdude, die bis heute den
Blick auf sich ziehen, sind von dem
Geestemiinder Architekten Ernst Au-
gust Maallen entworfen bestehen
ebenso wie die anderen Werkstitten
aus Kalksandstein. Der Wohnungs-
und Industriebau dieses Standoris
weist also in mehrfacher Hinsicht

urch ein Eisenbahngleis er- !
schlossenes Areal der gesamte Reuter- ;

nicht nur eine enge Verllechtung, son-
dern auch eine bemerkenswerte trili-
che Pragung auf. Eine enge Beziechung
bestand auch zwischen Wohnen und
Arbeiten. Dies gilt fiir die rAumliche
Nihe von Wohnvierteln und Gewerbe-
gebieten, wie sie sich aus der Ent-
wicklung der Hafenstralle ergab,
ebenso wie fiir die Tatsache, dall man
bis weit in unser Jahrhundert hinein
meisl in der Nihe des eigenen Arbeits-
platzes wohnte. Insofern entwickelte
sich der Einzugsbereich der Hafen-
strafle nicht nur zum Wohnvorort fiir
die im engriumigen Bremerhaven ar-
beitende Bevidlkerung, sondern auch
zum Domizil der im Viertel selbst tati-
gen Menschen. Die Beschiiftigten der
im Umkreis der Hafenstralle anséssi-
gen Unternehmen fanden daher iiber-
wiegend in den westlich und dstlich
angrenzenden Wohnvierteln Unter-
kunft. Dies trifft in besonderem Malle
fiir das sog. Aueviertel zu, das zwi-
schen HafenstraBle, Auestrale, Werft-
strale und dem Geestedeich gelegene
kleine Areal, das sich seit den 1850er
Jahren zu einem Wohnquartier eige-
nen Charakters entwickell hatte. Ne-
ben einer Reihe von Handwerks- und

Bevparnal Uaghin', Feieden Lahrs
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Gaststatte | Delphin", vom Werfttor der
SGUW aus gesehen, ca.1920 (Stadtar-
chiv Breamerhaven).

Dienstleistungsbetrieben, die die Ein-
wohner mit Giitern des alltiglichen
Bedarfs versorgten, liefen sich hier
zahlreiche bei (’f}&r Fa. Kistner und der
LDelphin”-Werft bzw. der Schiffbau-
vesellschaft Unterweser Beschiftigte
nieder; Schiffszimmerleute, Schlosser,
Maurer, Kesselschmiede, Kontorgehil-
fen sowie in verschiedenen anderen
Bereichen eingesetzie Arbeiter Kist-
ner hatte 1885 in der MittelstraBe
{heute: Thorner Strale) sogar ein klei-
nes Ensemble von vier Reihenhiusern
mit insgesami 15 Arbeiterwohnungen
bescheidenen, aber fiir damalige Ver-
hiltnisse durchaus modernen Stan-

iy - L]

Das Gewerbe- und Industriegebiet an der letzten Geesteschleife, ca. 1927, links das
Auveviertel Bremerhaven. Hafen-Werften-Fischerei. Bremerhaven 1977,

dards errichtet. Dies war jedoch eher
die Ausnahme; die Mehrzahl der Be-
schaftigten wohnle - oft zur Unter-
miete — in den dlteren kleinen Hand-
werkerhéiusern, wie sie das Bild des
Aueviertels bis heute prigen. Um die
Jahrhundertwende entstanden dann
auch Mietshiuser mit Wohnungen
griferen Zuschnitts, die von Meistern
und Angehérigen vergleichbarer Be-
rufsgruppen bewohnt wurden. Dall
sich direkt neben dem Aueviertiel ein
Industriegebiet etablieren und erhal-
ten konnte, ist darin begriindet, dal
fiir das vorn Geestedeich und spéter
der Aue umschlossene Wohngebiet Er-
weiterungsmdéglichkeiten nicht be-
standen und seine Struktur daher um
1900 abgeschlossen war. Zu ihr gehdr-
te eine Reihe von éffentlichen Einrich-
tungen wie etwa die Deichschule, ein
katholischer Schulraum oder, seit
1903, auch eine Feuerwache sowie
zahlreiche Gaststitten. Uber einen be-
sonderen Bezug zum Industriegebiet
verfiigte der Malermeister und Gast-
wirt Friedrich Lithrs, der 1905 am
Ende der Deichstrale (heute: ,Auf
den Siilten") in seinem neuerbauten
mehrstickigen Mietshaus die mit ei-
nem Gartenlokal an der Aue verbun-
dene Gastwirlschaflt , Delphin” ein-
richtete. Hier, direkt vor dem Werfitor,
kehrten zahlreiche Beschiiftigte der
Schiffbaugesellschaft Unterweser, der
Fa. Kistner und anderer umliegender
Einrichtungen ein: so elwa auch See-
leute und Benutzer des Lade- und
Lischplatzes. Hier war es auch, wo im
Clubzimmer so manches Geschiftsge-
sprich zwischen Inhabern und Kun-
den der nahegelegenen Unternehmen
gelithrt wurde. Das Etablissement
wurde bis in die 1930er Jahre noch
von der Stieftochter des Inhabers wei-
tergefiihrt; das Gebdude wird gegen-
wiirtig durch Renovierung und den
Ausbau des Dachgeschosses moder-
nen Wohnstandards angeglichen.

Die Nihe von Wohnen und Arbeiten
bezog sich auch auf die Unternehmer;
dementsprechend befanden sich auf
den zwischen Geeste und Hafenstrale
gelegenen Gewerbegrundstiicken ne-

vergangenen Jahren hat es Gott

ker Hochseeschlepper.

Dank nicht mehr so schwere Sturmfluten
gegeben wie in den flinfziger und sech-
ziger Jahren. Zahlreiche kleine und
grofie Schiffe strandeten damals vor un-
serer heimischen Kiste. Einer der dick-
sten Potte” wurde am 3. Dezember
1967 vor Scharhérn auf eine Sandbank
geworfen. Es war der griechische Frach-
ter .Emmanuel M." (4600 Tonnen). Die
Besatzung konnte gerettet werden. Wie ©
ein Denkmal sald er auf einer hohen, hel-
len Sandbank. Nach mehr als einem
Jahr gelang es einem hollandischen Un-
ternehmen, das Schiff in tiefes Gewas-
ser zu bugsieren. Das gelang durch Bag-
gerung eines Kanals und mit Hilfe star-
car.

Wenn die Sturme...

. {iber Land und Meer rasen. In den

sei

ben den Betriebsanlagen auch die re-
prisentativen, zur Strale ausgerichte-
ten Wohnhifiuser der Eigenttimer. Von
den ehemaligen Ensembles der Rog-
ges, Siebs, Wilms und anderer sind
nur noch die sog. Kistner-Villa, das
Wohn- und Geschiftshaus von Johann
Kistner und das Anwesen des Maurer-
meisters Maller (spiter J. Stindl) er-
halten. Im Unterschied zu diesen Fa-
milienbetrieben verfiigte die Schill-
baugesellschaflt Unterweser als Kapi-
talgesellschaft zwar nicht iiber ein
Unternehmerwohnhaus, doch erfiillte
das an der Ecke Werfistralie gelegene
Wohnhaus von Carl Kistner zeitweise
eine solche Funktion, da eine der re-
prasentativen Wohnungen wvon Max
Rindfleisch hewohnt wurde, dem er
folgreichen Werftdirektor, der das Un-
ternehmen von 1910 bis zu seinem
Tode 1930 leitete. Mach dem Tode Carl
Kistners (1918) ging das Gebiude, das
dann auch weitere leitende Mitarbei-
ter beherbergie, in den zeitweiligen
Besitz der SGUW iiber; Ende der
1960er Jahre mulite es dem neuen
Kistner-Baumarkt weichen., 5o war
die Schiffbaugesellschaft Unterweser
auch in dieser Beziehung eng in die
rdaumlichen und sozialen Strukturen
im Einzugsbereich der Hafenstralie
eingebunden. Diese Strukturen sind
heute nicht mehr gegeben. Die engen
Beziehungen zwischen Wohnen und
Arbeiten haben sich im Laufe der Zeit
chenso verfliichtigt wie die Standort-
vorteile eines flullnahen Industriege-
biets, fiir das noch 1993 im Verlaufl des
Autobahnzubringers eine aufwendige
Drehbriicke errichtet wurde., Doch
immer noch deuten einige Zeugnisse
auf die ehemalige Bedeutung gewerb-
licher und industrieller Titigkeil an
der HafenstraBe: das Lagerhaus von
Theador Kistner, die Kistner-Villa und
zahlreiche private Wohnungsbaulen
im Aueviertel, vor allem aber das nach
wie vor Pi'mlu]{tiw Kalksandstein-
werk. Sollte es nicht moglich sein,
auch einen Teil der Anlagen der
Schiffbaugesellschaft Unterweser -
etwa das Verwaltungsgebiude und
eine der Werkstitien - der Machwelt
zu erhalten und so die Erinnerung an
die wvielfiltigen rAumlichen, wirt-
schaftlichen, technischen und sozialen
Entwicklungen in einem unserer alte-
sten und letzten stadinahen Industrie
gebiete zu bewahren?

Dr. Harimut Bickelmann

Quellen: Hartmut Bickelmann, Zwischen
Gewerbeansiedlung  und  Wohnungsbau.
[Die sidliche Hafenstrale und ihr Einzugs
hereich his zum Ersten Weltkrieg, in: Bre-
merhavener Beitrige zur Stadigeschichle
11, Bremerhaven 1996, 5. 97-200; ders.,
Werbung durch Anschauung. Kalksand-
stein an der Unterweser und das Haus Ha
fensir. 57, in: Micderdt, Heimatlbl. Mr. 567
(Mirz 1997); Mare Fisser, Seeschiffbau an
der Unterweser in der Weimarer Zeif, Bre-
merhaven 1995 Dirk J. Peters, Der See
gchiffban in Bremerhaven von der Stadi-
griindung bis zum Ersten Wellkricg, Bre
merhaven, 2. Aull. 1992 Schiffahrl aul des
Geeste, Broemerhaven, 1987, Stadtarchiv
Bremerhaven, Wosermiinde 02171712,
021 /80a; (K21 /489 2-16
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Einladung

Der Heimatbund der ,Manner vom Morgenstern® lidt
in Gemeinschaft mit der
Schiffahrisgeschichtlichen Gesellschalt Bremerhaven
und dem Stadtarchiv Bremerhaven ein zu einem

Lichtbildervortrag

am Donnerstag, dem 26. November 1998, 19.30 Uhr
im Vortragssaal des Deuischen Schiffahritsmuseums
Hans-Scharoun-FPlatz, Bremerhaven

Dipl.-lng. Hinrich Graveri

_ _ wDer Bau der neuen
Fischereihafenschleuse in Bremerhaven*

chau
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Zeitschriftenschau 1996

Die vom Landschaftsverband der
ehemaligen Herzogliimer Bremen und
Verden jahrlich herausgegebene
.,:-‘Znilsnhri[’]tnnsnhau“ liegt jetzt fir
das Jahr 1996 vor. Sie gibt wiederum
umfassend Auskunft iiber das im
Stichjahr  erschienene Aufsatz-
schrifttum zur Geschichte des Elbe-

Weser-Dreiecks; inspesamt 1.624 Titel
(einschliefilich Buchbesprechungen)
hat die Bearbeiterin, Ina Worofski-
Donner, zusammengestellt und durch
Orts-, Sach- und Personenregister
erschlossen.

Das unentbehrliche
kann in allen iffentlichen
Einrichtungen der Geschichts-
vermittlung (Bibliotheken, Archiven,
Museen) eingeschen oder kostenlos
beim Landschaftsverband Stade, Im
Johanniskloster, 21682 Stade Telefon
(04141) 46300, bezogen werden. Bi

Hilfsmittel
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Ein halbes Jahrhundert liegt zwi-
schen diesen beiden Bildern aus Wre-
men. Als der Bremerhavener Kunst-
maler Friedrich Koster hier vor flinf-
zig Jahren seine Staffelei aufbaute
und dieses wunderschiine Strallenmo-
tiv im Westen der Wremer Dorfwurt
auf die Leinwand bannte, konnle noch
niemand ahnen, dal sich dort einmal
eine enorme Wandlung vollziehen
wiirde. Auf dem Foto von heute hat
gich nur noch das wvordere Haus
(rechts) die alte ,Reethaube” bewahrt.
Das groBe Bauernhaus im Hinler-
grund ist lingst verschwunden. Auch
alles andere hat sich grundlegend
geiindert an diesem Strallenteil. Die

aber saubere

Idvlle des niederdeutschen Dorfcha-
rakters ist fir immer dahin. Aber Vor-
teile an Lebensqualitit hat das ,Mo-
derne”, bei allem Respekt vor dem al-
ten, doch gebracht: Die Jauche liuft
nicht mehr, wie das bis vor fast 40
Jahren noch so typisch war fiir fast
alle Marschendérfer, ,,den Barg dol",
wie man-in Platt sagte. Sie floB an
Wintertagen in schmalen Strémen an
vielen Stellen langsam, aber stetig in
die Wasserlisen oder grislleren Griaben
hinein. Kommentar eines liittjen Wre-
mer Buttjers um 1950: ,Is nich slimm.
Szith, in- ‘n Winter kunnen wi jo ok
nich in de Woterlds boden.™

Vortrage zur Geschichte

der Altsachsen

Die Burggesellschaft Bederkesa hat
eine Reihe von Wissenschafltlern ge-
winnen kénnen, die vom 10.-20. No-
vember 1998 neue Einsichten in die
Archiologie der Altsachsen im Kil-
stengebiet vermitteln werden. Alle
Vortrige finden im Festsaal der Burg
Bederkesa statt. Der Eintritt ist frei.

& Dienstag, 10. Novernber, 19.30 Uhr
Matthias Schiin M.A.: Griber der
Allsachsen im nordwestlichen
Elbe-Weser-Direieck

® Freitag, 13. November, 19.30 Uhr
Prof. Dr. Peter Schmid: Feddersen
Wierde — dirfliches Leben in der
Marsch

#& Dienstag, 17. November, 19.30 Uhr
Dr. Hans-Jilrgen Hiller (Hanno-
ver): Séchsische Griber bei Issen-
dorf, Landkreis Stade

d Freitag, 20. November, 19.30 Uhr
Prof. Dr. Horst Wolfgang Biohme
{(Marburg): Sachsen als Séldner im
Dienste Koms

Unterlagen zur Geschichte
der Rickmers-Werft gefunden

Lange verschollen geglauble Unter-
lagen der Rickmers-Werft, die bis in
die 50er Jahre des 19. Jahrhunderts
zuriickreichen, sind vor kurzem auf-
getaucht. Das Material, das sich in
zwel bei einer Auktion erworbenen
Holzkisten befand, wurde dem Ri-
stringer  Heimatbund  iibergeben.
MNach ihrer Restaurierung und Er-
schliefung sind die Archivalien jetzi
fiir wissenschaftlich Interessierte zu-
gianglich: iiber ihren Inhalt gibt jetzt
ein vom Heimatbund erstelltes Find-
buch detailliert Auskunft. Interessen-
ten kinnen nach Voranmeldung beim
Archiv des Riistringer Heimatbundes
Einsicht in den gerade fiir die Ge-
schichte Bremerhavens wichtigen Be-
stand nehmen (Ansprechpartner:
Wolfgang Engelhardt, Tel.
D4731/88175). Wer sich zunichst nur
dariiber orientieren michte, um wel-
che Unterlagen es sich handelt, kann

dies im Stadilarchiv Bremerhaven tun,
wo eine Kopie des Findbuches greif-
bar ist. Bi

Chronik des Bremer Vulcan

Die Fertigstellung des letzten Neu-
baus des Bremer Vulkan hat der ge-
lernte Schiffsingenieur Helmut Beh-
ling in einer umfangreichen Fotore-
portage dokumentiert. Die schinen
Aufnahmen tragen allerdings viclfach
Werbecharakter. Dem Bildteil ist eine
kurze, von Reinhold Thiel verfalte
Chronik des Unternchmens vorange-
stellt. . Bi

Helmut Behling/Reinhold Thiel: Bre-
mer Yulkan. Ende einer Ara. Bremen:
H. M. Hauschild 1997. 120 5., zahlr.
Abb., 64,- DM.

Neue Offnungszeiten des Stadt-
archivs Bremerhaven

Wegen gravierender personeller
Engpisse sicht sich das Stadtarchiv
Bremerhaven dazu gezwungen, scine
allgemeinen Besuchszeiten cinzu-
schriinken. Ab sofort gelten folgende
Offnungszeiten: montags und mitl-
wochs 9-16 Uhr, donnerstags 9-18
Uhr; dienstags und {reitags geschlos-

HET,
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Vorweihnachtliche Fahrt

Am Sonnabend, 5. Dezember,
[indet eine Vorweihnachtliche Fahrt
nach Celle mit Besuch des Weih-
nachismarktes statt. Die Ablahrt er-
folgt ab T Uhr vom Bremerhavener
Hauptbahnhof. Die Leitung hat Man
fred Massow, Bad Bederkesa, Anmel-
dung bei Ernst Allers, Spieka.

MNiederdeutsches Heimathblatt

: Mordsee-Teilung GmbH
Hafenstr. 140, 27512 Bremerhavan
[Postscheckkonio Hamburg 1.3 656)
Druck: Bremerhasener Rolatons-Druck GambH u. Go, KG.
Das Miesderdevtsche Hetmalblalt erscheind monathich als
Vertagebedlage der Nomdses-Zeftung. Es kann gesonderd
rurn  Benegmpres won phidich DM 15, per
Prst baroagen werden, Redaktionsmisschuly: Bemd Beh-
res, DOr Hartmut Bickedmann wund  Karl-Hemne
Carstens. Stefhngnabme, Manuskripte und Beitrige
rchten Sie bitte an:
Bermd Beheens, Miggenburgeeg 2,
2TEDT Langen, 48 (D47 43) 5587

Mittwoch, 4. November 1998, 19.30
Uhr, Bremerhaven-L., Stadlarchiv:
Arbeitskreis , Bremerhavener Stadt-
geschichte”, Leitung: Dr.  Helmut
Bickelmann

Freitag, 6. November 1998, 19.30
Uhr, Bremerhaven-Speckenhbiiltel,
Marschenhaus: Treffen der MvM-
Fahrtenleiterinnen und Fahrtenlei-
ter

Sonnabend, 7. November 1998, 15
Uhr, Bremerhaven-Speckenbiittel,
Stadiongasistitie ,OSC-Sportpark”,
Mordsee-Stadion:  Familienkundli-
che Arbeitsgemeinschaft; Leitung:
Rainer von Bargen

Miltwoch, 11. November 1995, 16
Uhr, Bremerhaven-Speckenbiitiel,
Marschenhaus:  MvM-EKlinstunde;
Leitung: Giinther Thieding

Mittwoch, 11. November 1998, 19
Uhr, Bederkesa, WaldschlélGchen-
Basehof: Plattdiiiitscher Schriever-
kring"; Leitung: Fred Wiirdemann

Donnersiag, 12. November 1998,
ab 19 Uhr, Dorum, Alte Rektorschu-
le, Posistralle 16: Schreibabend der
familienkundlichen Arbeitsgemein-
schalt; Leitung: Rinje Bernd Behrens
und Heinz-Dieter Mehriens

Freitag, 13. November 1998, 19.30
Uhr, Cuxhaven, Stadtscheune; Vor-
trag Dr. Jorg Hillman: , Freiheiten in
Hadeln und Wursten — die Herzdge
von Sachsen-Lauenburg im Land
zwischen Elbe und Weser im 16.
Jahrhundert” (gemeinsame Veran-
staltung mit der Kranichhaus-Ge-

Veranstaltungen der
Manner vom Morgenstern
November 1998

sellschalt Otterndorl)

Dienstag, 17. November 15998, 19
Uhr, Cuxhaven, Stadthibliothek: Ar-
beitskreis ,Cuxhavener Stladige-
schichie"; Leitung: Peter Bussler

Mittwoch, 18, November 1998, Ot-
terndorf, Vorstellung der neuesten
Vertffentlichung der Manner vom
Morgenstern ,Die Flurnamen des
[.andes Hadeln™

Donnerstag, 19. November 1998,
19.30 Uhr, Cuxhaven, Stadibiblio-
thek: Filmvorfithrung des Cuxhave-
ner Filmemachers Dieter Meyer:
JJHBunst- und kulturgeschichtliche
Fahrten des Heimalbundes
nach Mecklenburg-Vorpommern™

Sonnabend, 21. November 1998:
Kleine Wanderung zwischen Hem-
moor und Lamstedt mil Griinkohles-
sen im ,Hackemiihlener Krug® um
12 Uhr; Leitung: Gerhard Wurche.
Abfahrt Bremerhaven-Hbf.: & LUihr,
Cuxhaven-Sparkasse B.45 Uhr

Donnersiag, 26. November 1995,
19.20 Uhr, Bremerhaven, Deulsches
Schiffahrismuseum: Vortrag Dipl.-
Ing. Hinrich Graverl: ,,IDer Bau doer
neuen Schiffahrisschleuse in Bre-
merhaven” {gemeinsame Veranstal-
tung mit der Schiffahrisgeschichtli-
chen Gesellschaft Bremerhaven und
demn Stadtarchiv Bremerhaven)

Die Arbeitsgemeinschalt ,,Flurna-
men Hadeln/Cuxhaven®™ tagtl nach
besonderem  Plan. Interessenten
wenden sich bitte an den Leiter Hei-
ko Vilker, Tel. 047 51/41 38




