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Kaiserdock | mit Maschinenhaus 100 Jahre Iin Betrieb

Herstellung der Gesamtanlage etwa sechs Millionen Reichsmark

Am 21. September 1899 wurde in
Anwesenheit des Staatssekretirs Al-
fred von Tirpitz vom Reichsmarine-
amt durch den bremischen Senator
Barkhausen das damals grilte deut-
sche Trockendock, das bei Fertigstel-
lung zu den bedeutendsten Anlagen
seiner Art auf der ganzen Welt gehir-
te, an den 1857 in Bremen gegriinde-
ten Norddeutschen Lloyd (NDL)
iibergeben, der das Kaiserdock vom
bremischen Staat langfristig fiir die
Reparatur seiner Schnelldampferflot-
te gepachtet hatte,

Seit 1863 unterhielt der NDL in
Bremerhaven an der westlichen Seite
des Alten Hafens und am Siidende des
MNeuen Halens eine Reparaturwerk-
statt fiir die Instandsetzung der eige-
nen Schiffe. Die Lloyd-Dampler wur-
den in den bestehenden Dockanlagen
an der Geeste von Lange, Wencke,
Tecklenborg, Schau & Oltmanns so-
wie Ulrichs iiberholt. Da die Schiffe
stindig groBer wurden, reichten die
Kapazitiiten der Geeste-Idocks nicht
mehr aus. Als Konsequenz liell der
NDL an der Westseite des Neuen Ha-
fens 1870/71 ein eigenes Doppeltrok-
kendock mit Werkstitten errichten,
das 1872 in Betrieb gehen konnte.
Auch dieses Dock konnte aul Dauer
mit der raschen Vergrillerung der Re-
ederei durch den ansteigenden Uber-
see- und Auswandererverkehr nicht
Schritt halten. Die Fertigstellung des
Kaiserdocks mit dem kombinierten
Maschinen- und Pumpenhaus sowie
dem Kesselhaus bildete den Abschlull
der groflen Kaiserhalenerweiterung in
Bremerhaven, die der bremische Staat
von 1892 bis 1899 durchfithren lieB
und die in erster Linie fiir die grofien
Schnelldampfer des NDL erfolgt war,
der seine Schiffe nach einem sieben-
jihrigen Exil auf der oldenburgischen
Weserseite in Nordenham ab 1897
wieder in Bremerhaven abfertigen
lassen konnte und ab 1899 auch nicht
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Eréffnung des Kaiserdocks | (Archiv

mehr in England docken zu lassen
brauchte.

Unter der Aufsicht des bremischen
Oberbaudirektors Ludwig Franzius
fiihrte der Leiter der Halenocaubehor-
de in Bremerhaven, Baurat B. Eudloff,
die anspruchsvollen Wasser- und Be-
tonbauvarbeiten aus. Als ortliche Bau-
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Schalttafel im Maschinengebiude des Kaiserdocks |

(Foto: Ridiger Lubricht, Worpswede, 1996)
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Claussen, der spitere Hafenbaudirek-
tor in Bremerhaven, und der Ingenieur
0. Gilinther. Die Herstellung der ge-
samten Kaiserdockanlage, einschliel-
lich der Fertigstellung des Vorbassins,
des Reparaturbeckens sowie der ge-
samten technischen Ausriistung, ko-
stete etwa 6 Millionen Reichsmark
und wurde von 1895 bis 1899 ausge-
filhrt. Die Erd- und Baggerarbeiten
fithrten das Bremer Unternehmen J. F
Conradi, das auch die Mauer- und Be-
tonarbeiten iibernommen hatte, sowie
die Firma A. Hischele aus Halle (Saa-
le) durch. Der Geestemiinder Archi-
tekt und Bauunternehmer Bernhard
Scheller sowie die Leher Baulirma
Wilhelm Rogge waren an den Ramm-
und Zimmerarbeiten beteiligt.

Fiir die Herstellung der Kielstapel
und Kimmschlitten des Kaiserdocks
war der Bremerhavener Betrieb von J.
. Miobius veranlwortlich, Die Bremer
Werlt und Maschinenfabrik AG ,,We-
ser” lieferte den Hebeponton fiir den
Dockverschlul  sowie - den dazu-
gehdrenden Kran von 20 Tonnen Trag-
kraft. Das Dockpumpwerk mil den
Dampimaschinen stammte von dem in
Diisseldorf-Grafenberg ansissigen
Maschinenbauunternehmen Haniel &
Lueg. Fiir die Dampfkessel erhielt das
Otlenser Eisenwerk den Aullrag,
wiihrend die Benrather Maschinenfa
brik und die Gutehoflnungshiitie aus
Oberhausen sowie die Berliner Elek-
trizititsgesellschaft . Union" den Auf-
trag flir den grofien Hammerkran von
150 Tonnen Tragkraft und die beiden
Dockkrane mit 50 Tonnen Tragkraft
erhalten hatten. Die elekirische Licht-

und Kraftanlage entsiand in Zusam-
menarbeil von der Firma Helios aus
Kéln-Ehrenfeld sowie der Leipziger
Maschinenbau A .-G.

Die elektrischen Spille lieferten die
Betliner Firmen Carl Hoppe und die

Elekirizititsgesellschaft ~Union",
wohingegen die Schiltzaufziige von
dem Braunschweiger Unternehmen G.
Luther sowie von der Leipziger Ma-
schinenbau A_.-G. montiert wurden.
Neben einigen hiesigen Betrieben
wirkten insbesondere bei der fechni-
schen Ausriistung fiir das Kaiserdock
etliche bekannte deutsche Spezialfir-
men mit. Das Trockendock mit massi-
ver Sohle und massiven Seitenwinden
war fiir Schiffe von 222 m Linge, 25 m
Breite und 10 m Tielgang ausgelegl
und bereits wihrend der Planung
mehrfach erweitert worden, wm die
grifiten Schnelldampler der Liloyd-
Flotte auch aufnehmen za kinnen
Urspriinglich sollte das Kaiserdock
auch fiir die Zwecke der Kaiserlichen
Marine dicnen.

Das Reichsmarineamt hatte sich
mit einem Suschuli an dem Bau des
Trockendocks in Bremerhaven belei-
ligt. Da die Marine aber inzwischen in
Wilhelmshaven und Kiel eigene Dock-
kapazitiilen errichten konnte, erhielt
zie den Baukostenzusehuld surticker-
stattet. AuBerdem wollte der NDL das
Kaiserdock ausschlielllich fiir seine
eigenen Schiffe nutzen.

Als erstes Schiff dockte probeweise
vom §. bis zum 12. Seplember 1899
der Lloyd-Dampler PRINZREGENT
LUITPOLD. bevor die amilliche

Fortsetzung Seile 2
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Fortsetzung von Seite 1

Ubergabe seitens des bremischen
Staates an den NDL am 21. Septem-
ber 1899 mit der Dockung des damals
gribten Vierschornstein-Schnell-
dampfers des NDL, KAISER WIL-
HELM DER GROSSE, erfolgte. Die
jéhrliche Pacht betrug 120000 Reichs-
mark. Die neue Kaiserdockanlage
konnte genau zwei Jahre nach der Er-
weiterung des Kaiserhafens mit der
Fertigstellung der grollen Kaiser-
schleuse, der am 1. September 1897
dem Verkehr iibergeben und am 20.
September 1897 offiziell eingeweiht
worden war, in Betrieb gehen. Damit
wurde auch eine Bedingung des Deut-
schen Reiches erfillt.

Schon mit der Ubernahme ces Kai-
serdocks durch den Technizchen Be-
trieb des NDL war aber absehbar, dal
diese Dockeinrichtung nicht auf ab-
sechbare Zeit ausreichen wiirde. 5o er-
warb der bremische Staat schon 1905
von Preullen erneut Geldnde, um im
Zuge der Halenerweiterungsbaumall-
nahmen (Kaiserhafen II und Kaiser-
hafen I1T) ndrdlich des bisherigen Ha-
fengebietes von 1908 bis 1913 das
Kaiserdock II zu erstellen. Das neue
Dock war nach dem Vorbild des Kai-
serdocks I konstruiert worden und

wies mit 267,90 m Linge, einer Ein--

fahrtsbreite von 40,26 m und einer
Tiefe von 11,56 m bei mittlerem Hoch-
wasser erheblich grillere Dimensio-
nen auf. 1930/31 mulMe das Kaiser-
dock I fiir die Schnelldampler BRE-
MEN und EUROPA sogar noch ver-
léngert werden.

Das erste Kaiserdock erstreckt sich
in nordsiidlicher Richtung westlich
des damaligen Kaiserhafens und wur-
de in massiver Betonbauweise mit
Ziegel- und Granitverkleidung herge-
stellt, wobei die Sohle aus unter Was-
ser gegossenem Beton besteht, der ei-
ne Stirke bis zu 7 m aulweist. In die
Dockwiinde, die sich in Form von Ge-
schossen schriig nach oben erweitern,
sind Treppen eingebaut. Auf dem
Dockboden befinden sich 142 hilzer-

ne Kielstapel und an beiden Seiten je”

22 hélzerne bewegliche Kimmschlit-
ten, die den Schiﬁsklir'pﬂ!' abstiitzen
und gegen Umfallen sichern

Als Dockverschlull hatten die bre.
mischen Hafenbauingenieure aus Ko-
stengriinden anstelle eines Schiebeto-
res wie bei der neuen Kaiserschleuse
einen eisernen Hebeponton, einen
schwimmenden Hohlkérper, pewihlt.
Dieses VerschluBsystern hatte schon
bei dem Lloyd-Dock am Neuen Hafen
und hei den dlteren Trockendocks an
der Geeste Verwendung gefunden. Bei
kleineren Schiffen, die das riesige
Dock nicht ausfiillten, konnte das
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Maschinen- und Pumpenhaus des Kaiserdocks | (Foto: Ridiger Lubricht, Worpswede, 1

Dock schon nach 165,80 m mit dem
Hebeponton abgedichtet werden.

An der siidlichen Westseite der
Dockkammer befinden sich das kom-
binierte Maschinen- und Pumpenhaus
sowie das Kesselhaus mit dem 36 m
hohen Schornstein. Beide Gebdude
wurden in Ziegelmauerwerk mit Ver-
puiz hergestellt und mit groBen Fen-
stern, die fiir ausreichendes Tageslicht
sorgen, ausgestallet., Das Schiefer-
dach tripgt zwei Dachreiter mit Liif-
tungsschiichten fiir die ausstrahlende
Wirme. Fiir das Entleeren des Docks
sind zwei groBe Zentrifugalpumpen
mit einem Durchmesser von 5 m im
Keller des Maschinenhauses vorhan-
den, die von zwei direkt gekuppelten,
stehenden  Dreifach-Expansionsma-
schinen mit Oberflachenkondisation
durch Dampf angetrichen werden, die
eine Leistung von je 600 PS aufwei-
sen. Innerhalb von 2'/, Stunden kann
die Dockkammer geleert werden. Mit
Hilfe von kleineren dampfangetricbe-
nen Pumpen mit einer Leistung von je
30 PS5 kann das Leckwasser, das
wihrend des laufenden Dockbetriebes
auftritt, entfernt werden. Elektrisch
angetriebene Pumpen haben diese
Funktion inzwischen ibernommen
Das Wasser fliefit durch Ablaufkanile
in das Hafenbassin. Das Fiillen des
Docks geschieht innerhalb von 30 Mi-
nuten durch zwei Einlaufkanile, die
vom Hafenbecken aus in die seitlichen
Dockkammermauern miinden und die
durch zwei hillzerne Schiltzen abge-
dichtet werden.

Der fir die Pumpen und Maschi-
neneinrichiungen erforderliche
Dampf wurde mit Hilfe von vier Dop-
pelkesseln erzeugl. Wihrend die bre-
mischen Halenbauingenieure bei der
neuen Kaiserschleuse fiir die Antriebe
der Schleusentore, Schiitze, Spille
und Krane noch das Hydrauliksystem
verwendeten, wie es in England diblich
war, kam beim Kaiserdock schon der
elektrische Antrieb [iir die Spille,
Schitze und vier Dockkrane zum Tra-
gen. Sowehl [ir die Kraftiibertragung
als auch fiir die Beleuchtung der
Dockeinrichtungen  wurde elektri-
scher Gleichstrom von 110 Volt Span-
nung benutzt, wie er auch im Schifis-
betrieb beim NDL verwendet wurde.
Die elektrische Kraftzentrale wurde
im Maschinen- und Pumpenhaus un-
tergebracht. Zwei stehende Compo-
und-Dampfmaschinen, die mit zwei
Gleichstrom-Maschinen  direkt  wver-
bunden waren, lieferten den erforder-
lichen Strom.

Das Kaiserdock I mit dem Maschi-
nenhaus und den damplangelriebenen
Dockpumpen von 1899 ist seit hundert
Jahren ohne grolle Stérungen in Be-
trieb, was [iir die Qualitit der Anlage,
aber auch filr die sorgfaltige Wartung
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durch die Mitarbeiter der Lloyd Werll
sprichl. Im Laufe der letzten Jahr-
zehnte mubten diverse Umbauarbei-
ten durchgefiihrt werden.

Die Docksohle wurde erneuert.
Aullerdem wurden die Stulen an den
Dockwinden beseitigt. Auch die ori-
ginal vorhandenen vier Krane muliten
durch moderne und leistungsfihigere
Hebesysteme ersetzt werden. Die vier
Wasserrohrkessel und zwei Lichtma-
schinen sind auBer Betrieb. Der
Schornstein des Pumpenhauses wurde
ebenfalls gekappt. Fir die Trocken-
haltung des Docks sorgen jetzi elek-
trisch angetriebene Pumpen. Im Prin-
zip hat sich der Dockvorgang aber
kaum verdnderi. Aus Kostengriinden
sind heute nur noch sehr wenige Mil-
arbeiter bei der Lloyd Werft {iir den
Betrieb des Kaiserdocks [ zustindig.

Insbesondere das Maschinen- und
Pumpenhaus mitl seiner fast komplett
vorhandenen originalen Inneneinrich-
tung mit den Pumpen, Maschinen, der
Schalttalel sowie der Werkstatt ist ein
einzigartipes Ensemble des Dampf-
maschinenzeitalters und kann ohne
Ubertreibung als ein nationales Denk-
mal der deulschen Schiffahrts- und
Technikgeschichte eingestuft werden,
das eigentlich heule unbedingt erhal-
ten bleiben miillte. Auch das originale
Dockbuch und die Maschinentage-
hilcher sind noch vorhanden. Das bre-
mische Staatswappen mit dem
Schlissel auf rotem Feld sowie mit
der Stadtkrone dariiber tiber den bei-
den mittleren Fenstern des Maschi-
nengebiudes weist aul den Bauherrn
hin. An der Spitze der Dockkammer
ist in der Mauer eine Betontafel mit
der Inschrift .ERBAUT in den Jahren
1896-1899" angebracht.

Die Tage des nicht unter Denkmal-
schutz stehenden Maschinengebiudes
des Kaiserdocks I scheinen aber ge-
zihlt zu sein. Die Lloyd Werft kann
ihre Pline filr eine Modernisierung
der Energieversorgung aus Wettbe-
werbs- und Koslengriinden auf der
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Basis einer dkologisch sinnvollen
Kraft-Wirme-Kopplung (KWEK) in
Verbindung mit den Stadtwerken jetzt
verwirklichen. Auch die drei origina-
len Dampfmaschinen von 913, die
die Dockpumpen in der Maschinen-
zentrale des Kaiserdocks II his heute
antreiben, werden in den nachsten
Jahren erselzt werden. Gerade die
Lloyd Werft, die etwa 430 eigene Mit-
arbeiter und viele Fachkrifte aus Zu-
lieferfirmen in der strukturschwachen
Unterweserregion beschilliglt, hat
sich in den letzten Jahren durch ihre
abgelieferten Spezialschille einen Na-
men gemachl und konnie sich nach
dem Konkurs des Bremer Vulkan
Konzerns positiv entwickeln. Aur Mo-
dernisierung der Werftanlagen gehirt
jedoch auch ein umweltireundliches
und kostensparendes Energickonzept,
das leider zu Lasten dex  hundert
jihrigen Maschinenhauses mil seciner
historischen Dampfimaschinentechnik
geht. Es besteht keine Moglichkeil,
diezes  lechnische Denkmal  der
deutschen Schifffahrizsgeschichte vor
der Verschrottung zu retten, so dall
dem Technikhistoriker und Industrie
archiiologen nur die ausfihrliche und
sorghiltige Dokumentation verbleili

Dirk J. Peters
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,Kaiserliche Zeppeline“ tiber der Krahenburg

Aufzeichnungen aus der Zeit vor und nach dem Zweiten Weltkrieg

1936 schenkte mir meine Grollmut-
ter Doris Hey geborene Hey anliifllich
meines Geburtstages ein Biindel alter
Schriftstiicke. Neben der Eibsen/Ol-
bers/Hey-Chronik, eine im Jahre 1695
von Egge Eibsen in Imsum begonnene
und bis heute chronikalisch [ortge-
fiihrte Handschrift, sowie alten Kauf-
vertrigen enthielt es auch diese Aul-
zeichnungen:

Am 1. August 1914 brach der grolle
Krieg aus. An allen Ecken und Chaus-
sechbiumen wurde die Mobilmachung
bekanntgemacht. Einige Tage spiter
ging hi* .er Dorum ein Flugzeug nie-
der. A~ selben Tag wurden auf der
Krihe arg 17 Landstiirmer einquar-
tiert. L waren ein Feldwebel, ein Un-
teroffizier und 15 Soldaten. Sie waren
filr den Kistenschutz aufgebolen
worden, Wir hatlen zuerst fiir die volle
Verpflegung zu sorgen, bis dann in Pa-
rlmghutlni%trich aul dem Hof von
Willy Icken eine Feldkiiche eingerich-
tet wurde. (Auch im Jahr 1999 trigi
der Ickensche Hof immer noch die In-
schrift ,Feldkiiche”.) Wremen, Nord-
holz, Altenwalde und Cuxhaven wur-
den zu Festungsgebicten erklirt. Aul
dem Schieliplatz bei Altenwalde scholl
man Langrohrgeschiitze ein.

Ostlich vom Nordholzer Bahnhof
wurde im Gebiet der Wurster Heide
ein Flugplatz gebaut. Die Behirde
kauffe die Heide grofienteils von Wur-
ster Besitzern nm?, die die Bedingung
stellten, dal das Jagdrecht an die Ver-

kiufler zuriickfallen miisse, wenn der
Bereich fiir militirische Zwecke nicht
mehr benitigt werde, Wald und Heide
wurden abgebrannt, wobei viel Wild
umkam. Nacheinander entstanden
sieben Zeppelinhallen. Zwei davon
waren Doppelhallen und eine davon
als Drehhalle eingerichtet. In Wind-
richtung gedreht, war es weniger
schwierig, das Luftschiff in die Halle

zu bugsieren. Von der Krihenburg aus
konnten wir manche Schieliibung be-
obachten. Wir sahen, dali in der Doru-
mer Heide Fesselballons aus eingm
Unterstand hochgelassen wurden. Of-
ter sahen wir das Mindungsleuer und
auch die zerberstenden Granaten. War
die Fesselleine zerschossen, wurde der
Ballon fortgetrichen.

Von der Gasanstall, in der das Gas
fiir die Zeppeline hergestellt wurde,
fithrten Leitungen fir Gas und Wasser
zul den Hallen. Weihnachten 1915 grif-
fen drei englische Flugzeuge den
Flugplatz an. Die Bomben richteten
aber keinen Schaden an. Es war neb-
lig an diesem Tag. Auf dem Weg
zuriick nach England [logen sie ganz
niedrig, so dall sie deutlich zu erken-
nen waren. Der Posten auf dem grolien
Gasomeler scholl eines der Flugzeuge
ab. Ein anderes soll in Ostlriesland
runtergegangen sein. Zurickgekom-
men, 50 horte man, ist keines der Flug-
Zeuge

Zeppeline sahen wir fast jeden Tag.
Wenn im Abstand von einigen Kilo-
metern ein Luftschilf genau hinter
dem anderen iber die Krihenburg
hnm'r'f_chu_, wuliten wir: Sie wollen
wieder nach England. Zuerst kamen
alle wieder zurtick, spétler gingen im-
mer einige verloren.

Einmal, im Herbst, kam ein Zeppe-
lin mil abgeknicktem Heck zurick. Er
flop peradewegs tber die Krihenburg
hinweg, Uns war so, als ob cor eine
Ketlte iiber unser Haus schlepple.
Abends suchten Scheinwerfer den
Himmel ab. Am niichsten Morgen lag
das Luftschiff zwischen Neuenwalde
und Hymendorf in einer Tannenscho-
nung. Das Heck mit den Seiten- und
Hihenflossen [ehlte. Das Luftschiff
wurde abgewrackt und auf Lastautos
abtransportiert. Ein in den Nordhol-
zer Tannen gestrandetes Luftschilf

war ebenfalls unbrauchbar geworden
und mulite abgewrackt werden.

Nach dem Friedensvertrag von Ver-
sailles mubBiten alle Anlagen mit den
Hallen, Gasspeichern, Zuleitungen
usw. abgebrochen werden. Die Hallen
wurden kurzerhand flachgelegl, in-
dem man die dicken Eisentriger ein-
fach umrill, das Eisengewirr in kiirze-
re Enden zerlegte und verlud. Alle
Vorriate, Landkarten, Maschinen,
Steine, Asbestplatten wurden entwe-
der verschleudert oder vernichtet. Re-
gelrecht demontiert wurde nur die
Drehhalle, um wieder in Japan aufge-
richtet zu werden. Vom Flugplatz
blieb nur die Gasanstalt erhalten und
die Funkstation, die dem MNachrich-
tenverkehr mit Seeschiffen diente.
Der Flugplatz ist kulliviert und in
Siedlerstellen  aufgeteilt worden.
Schliefllich entbrannte noch ein Streit
um das Jagdrecht. Der Fiskus vertrat
den Standpunkt, vertraglich nicht an
eine Klausel gebunden zu sein. Als
Edu {Eduard Hey) von der Krihen-
burg mit seinem Jagdgewehr auf der
Wurster Heide angetroffen wurde,
hielt der zustindige Polizist ihn fiir
eine Nacht fest. Danach verlief alles

glimplilich, sogar sein Gewehr wurde &

thm wieder ausgehandigt.

Am 28, Dezember 1914 wurde Edu
eingezogen. Er halte das Glick, in
Misselwarden bei der Grenzbewa-
chung bleiben zu kinnen. Wir freuten
uns, dafl unsere Kinder Hans und
Friedrich noch zu jung waren; denn in
einigen Monaten, glaubten wir, sei der
Krieg zu Ende. Aber ein Monat nach
dem anderen ging dahin. Im Septem-
ber 1915 wurde Hans eingezogen. kr
kam sofort an die russische Grenze
auf den Truppenubungsplatz Lyk. Im
Juli 1916 kam er nach Frankreich. Zu-
vor war ihm ein Urlaub bewilligt wor-
den, aber er durfte nicht kommen,

Schiirzen und Sacke aus Ballonstoff

Landung war Sensation — Abwrack dauerte mehrere Wﬂchen

Bei dem im obigen Artikel erwihn-
ten Marineluftschifi, das zwischen
Neuenwalde und Hymendorf notlan-
dete, handelt es sich um ,,L. 40%, Das
Schiffi war in Ahlhorn stationiert.
Nach einem Einsatz am 17. Juni 1917
sollte ,,I. 40° in Nordholz landen. Das
mililang. Der Zeppelin trieb ab. In
dem in zweiter Auflage erschienenen
Buch ,Schiffe am Himmel" von Hein
Carstens (Verlag Heimatbund der
Minner vom Morgenstern) hier ein
Ausschnitt iiber die DBruchlandung
von L 40",

Drei ristige Neuenwalder Biirger
kéinnen sich noch gut an die Bruch-
landung von L 40 erinnern. Altbiue-
rin Frieda Schriever (88), die in der
Nihe des jahrhundertealten Klosters
wohnt, erzihlte, wie spiter auch ihr
gleichaltriger Mitbewohner Hinrich
Siats, in Platt: ,He keem ganz deep un
ganz sinnig over Neewohl river, de
groote Zeppelin. Dat wérr'n schinet
Bild!* (Er kam ganz tief und ganz
langsam iiber Neuenwalde, der grolle
Zeppelin. Das war ein schines Bild!)

Die Neuenwalderin  Margaretha
Schlébohm (98) war damals 17 Jahre
alt. . As wie hirt harrn, dat dor'n Zep-

elin dol kamen wbtrr - hen, nix as

1en” (Als wir hirten, dall ein Zeppelin
j:_f!_"l;,l.n-;IE!_ sei, hin, nichts wie hin), er-
zihlte sie im Januar 1997. Das sei
nicht nur eine Sensation fiir das ganze
Dorf gewesen, sondern auch fir die
Machbarorte, Hunderte von Menschen
sah man in jenen Tagen an der Lan-
destelle des Riesen aus Stoff und
Leichtmetall. Und als sie voller Er-
staunen das groBe Luftschilf, leicht
vom Wind hin und her bewegt, zum
ersten Mal von ganz nahe erblickte,
war sie von seiner Grifle beeindruckt.
Sie erinnert sich besonders daran, dal
plétzlich ein Mann vom festliegenden

g T -
"'I'. it Sr?

L 40" kurz nach der Notlandung mit eingeknicktem Heck

gebrochenen Heck lachend herunter-
schrie: Wullt ok wat afhem wvon'n
.-ir*ppvlm (Willst du auch etwas
YOI fﬂ':pr-lln haben?). Es war Eide
Thode, der Chauffeur des Dorumer
Landarztes Dr. Justus Harcken, der
aufgeregt aul Teilen des Wracks stand
und offensichtlich sich und andere mit
dem relativ leichten Hillenstoll wer-
SOrgen wollte, Margaretha
Schliblohm  war  bescheiden, Sie
nahm sich nur ein kleines Stiick, und
daraus wurde spiter eine Schiirze ge-
schneidert, die sie bis vor ein paar
Jahren noch benutzte, Sie lobt heute
noch die Hallbarkeit des Materials.
Der Stoff war offensichtlich sehr
begehrt. Frieda Schriever erinnert
sich, daB ,viele Menschen, trotz
scharfer Bewachung durch das Mi-
litir, alles versuchten, um an den Bal-
lonstoff heranzukommen™. Die Wach-
mannschaft, Marinesoldaten aus
Nordholz, die fiir mehrere Wochen in
MNeuenwalde einquartiert warven, hat-
ten offensichilich viel zu tun, um die
Debstedter, Neuenwalder und Hym-

endorfer daran zu hindern, nicht zu-
viel von L 40 zu ,entsorgen”. Frieda
Schriever: ,Eenmol ins wirr dat de
Mariners woll to bunt. Een von jem
achoot mit 'n Gewehr in de Luft®.
{(Einmal war es einem Mariner wohl zu
bunt, er schoB mit dem Gewehr in die
Luft).

Immerhin gab es spater in Neuen-
walde viele Torfséicke, die aus Teilen
des Hiillenmaterials von L 40 stamm-
ten und jahrelang ihren Zweck erfiill-
ten. Auch Sticke des Leichtmetall-
Gerippes wurden zur Erinnerung auf-
bewahrt.

Die Abwrackarbeiten dauerten
mehrere Wochen, Hinrich Siats erin-
nert sich, dal viele Bauerngespanne
aus Neuenwalde das geborgene Mate-
rial vom Enp?elianrack zum Bahn-
hof Dorum [uhren, wo es in Giiterwa-

en verladen und nach Friedrichsha-
en transportiert worden sei. ,Szilh,
dor verdenen se sik noch'n littjen
Groschen dor to, unse Buurn® (Da
verdienten sie sich noch einen kleinen
Groschen dazu, unsere Bauern).
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gut sichtbar uber dem
» 1915 Feldkiche™

heute
Scheunentor:

Moch

weil die Kinder Scharlach und Dipht-
herie hatten. Nachdem er elwa eine
Woche an der Somme gewescn war,
bekam er doch noch 14 Tage Urlauh
und mulite danach direkt an die Front.
Bei einem Sturmangriff erhielt sein
Nebenmann  einen  Schulterschuli.
Hans verband ihn notdiritig mil eini-
gen Taschentiichern und brachte ihn
dann zuriick. Als er ihn spéter noch
einmal kurz sah, bedankte sich sein
Schiitzling sehr bei ihm.

Kurz nach Weihnachten 1916 kam
Hans zum zweiten Mal auf Urlaub. In
diesem Jahr sollten wir viel Schweres
erleben. Als Friedrich im Februar ein-
gezogen wurde, war es eisig kalt. Er
wurde in Bremen ausgehildet und war
seit Juli 1916 ebenfalls in Frankreich
Anfang August erhielten wir die
MNachricht, er werde vermilit. War er
verwundet oder in Gefangenschaft ge-
raten — oder gar gefallen? Am 21, Au-
gust fiel Hans stidostlich von Langem-
arck. Am 16. Aupgust schrieb Hans sei-
nen letzten Brief. Als er drei Monate
vor seinem Tod zum letzten Mal aul
Urlaub war, ging er mit der Ahnung.
er werde nicht wiederkommen. Und
was war aus Friedrich geworden ? Er
war in der Nihe des Ortes gewesen,
wo Hans gefallen war.

Drei bis finf Wochen nach der Ver-
milbtenmeldung erreichte uns «die
Nachricht, Friedrich lige in cinem
franzisischen Lazarett. Nach weile-
ren langen 14 Tagen erreichte uns die
zweite Machricht. Wir erfuhren, er sei
in englische Gefangenschaft geraten,
8 Tage danach erhiellen wir eine Kar-
te vom Roten Kreuz, or hitte Diphthe
rie. Nach abermals weileren 8 Tagen
kam ein von Friedrich selber ausge-
fiilllter Kartenvordruck und am 8. Ok-
tober endlich ein erster Briel von ihm
Gott sei Dank, er lebte. In Frankreich
wurde er, besonders von den Franzo-
sen, miserabel behandelt. Im Lazarett
hingegen war die Behandlung besser.
Auch in England Hi.t‘lff_{ es Friedrich
besser. Er arbeitete aul Gitern. Nach
Friedensschlull wurden die deutschen
Gefangenen noch ein Jahr lang festge-
halten. Die Englénder behaupteten, in
Deutschland géibe es nicht f_[r-nu;,, Ei-
senbahnen. So kehrte Friedrich ersi
am 9. Oktober 1919 zuriick.

Nach Kriegsende ging alles kopfii-
ber, koplunter. Die Soldaten der Kii-
stenwehr stellten ihre Gewehre in die
Ecke und gingen nach Hause, Alles
freute sich, dall Frieden war. Uberall
gab es Arbeiter- und Soldatenriite. In
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Cuxhaven rief man sogar eine kom-
munistische Riaterepublik aus.
Halbstarke kamen auf die Hife und
verboten den Knechten das Arbeiten -
warum?

Erst nach und nach bekamen wir
wieder geordnete Verhiltnisse, Die
Lebensmittelnot, die wir auf der
Krihenburg ja nicht so gespirt hat-
ten, liell langsam nach. Wir merkten es
daran, dall das sogenannte Hamstern
aulhérte. Im Kriege war das schlimm.
Die Brot- und Lebensmittelkarten
reichten in der Stadt nicht hin und
nicht her, und dann kamen die Leute
aus der Stadt auf die Hife und tausch-
ten alles migliche gegen Nahrungs-
mittel ein. Aber die waren auch bei
uns knapp; denn es wurde kontrol-
liert. Was wir zuviel hatten, mulite ab-
pegeben werden. Besonders knapp
waren bei uns Petroleum, Gummi
(Radmiintel und Schliuche), Klei-
dung, Stiefel und Seife. Nach und

Geschichtliche Bedeutung der
Grafen von Stotel

Die Rettung der Wandbilder Hugo
Ungewilters im Stoteler Grafenhof
hat das dffentliche Interesse an dem
Grafengeschlecht geweckt, dessen Ge-
schicke das Thema der eine Zeit lang
sehr geldrdeten Historienbilder warn

nach konnte man alles wieder kaufen,
auch die Qualitial stieg, es gab wieder
sogenannte Friedensware. Nur die
Preise stiegen unaufhérlich. Alles
wurde teurer und teurer.

1923 ping das Teuerwerden so
schnell, daBl man fiir den Erlas eines
fetten Ochsens nach 14 Tagen nur
noch eine Zigarre kaulen konnte.
Wenn man sich etwas bauen lief,
konntle man das nach kurzer Zeit sehr
billig bezahlen. Land Wursten wurde
panz mit elektrischem Strom versorgt.
Im Herbst 1923 war das Immer-teu-
rer-Werden, Inflation genannt, auf
einmal aus. Eine Billion Papiermark,
eine Eins mit 12 Nullen dahinter, ent-
sprach nun einer Goldmark, 1927 ha-
ben wir die Krihenburg an Paul Sib-
berns aus Berensch wverkauft. Seit
1837 hatten aufl ihr Heys gelebt und
vielleicht seit 1550, sicher seit 1650
die Familie Eybs, eine Familie, in die
ein Hey-Vorfahr aus Spieka-Neuleld
einheiralete,

Hans Hey

Um die bislang nur llickenhalt be-
kannte Geschichte der Gralen wvon
Stotel darzustellen, hat der Heimat-
bund ,Minner vom Morgenstern®
Prof. Dr. Bernd Ulrich Hucker aus
Vechta eingeladen, iiber die Bedeu-
tung dieses in Stotel und im Raum
Osterstade ansissigen Adelsge-
schlechies einen Vortrag zu halten, Er
findet am 23. September in der Mar-
garethen-Kirche um 19.30 Uhr statt.
Prof. Dr. Bernd Ulrich Hucker vom
Institut filr Geschichte und Histori-
sche Landesforschung wird seine
langjahrigen Forschungen zur Ge-

Turmspitze sah
anders aus

Die Turmspitze der Kirche von Pa-
dinghiittel wurde wihrend der schwe-
ren Sturmflut in der Nacht vom 3. auf
den 4. Februar 1825 von einem Blitz
getroffen. Wurstens Deich brach und
das Land stand unter Wasser. Die Nol
war groli. Die Kirchengemeinde Pa-
dinghiittel konnte es sich nicht erlau-
hen, den Turm so wieder auszubauen,
dall er weiterhin sichtbar war. In ,Die
Kunstdenkmale des Kreises Weser-
miinde® {Selbstverlag der Provinzial-
verwaltung) heillt es: ,Die im Jahre
1826 erbaute Spitze (Bild unten) war
nicht mehr als ein Notdach. An Ko-
sten wurde dafiir der Belrag von 1237
Reichs-thalern 16 Grot veranschlagt.™
Die ,Notbedachung” ist 1858 durch
den jetzigen Turmhelm ersetzt worden
(Bild rechts). [ar.

EINLADUNG

Der Heimatbund ,,Minner vom Morgenstern”
ladt ein zum Vortrag von

Professor Dr. Bernd Ulrich Hucker

Institut fiir Geschichte und Landesforschung
der Universilidl Vechta

Die geschichtliche Bedeutung
der Grafen von Stotel

Donnerstag, 23. September, 19.30 Uhr
St Margarelthen-Kirche Stotel

schichte der Stoteler Grafen und ihrer
Herrschaft vorlegen. Als sachkundi-
ger Mittelalterhistoriker wveriffent-
lichte er Biicher iiber die Grafen von
Hoya und den Welfenkaiser Otto IV.
Er ist Mitautor der umfassenden MNie-
dersichsischen Geschichie, die 19897
erachien.

Ein warnendes Beispiel sind
die Londoner Docklands

Aspekte der schilfahrisbezogenen
Industriedenkmalpflege und der ma-
ritimen Industriekultur in Deutsch-
land wollen die Teilnehmer ciner wis-
senschaftlichen Fachtagung behan-
deln, die am 17. und 18. Seplember
1999 im Deutschen Schiffahrtsmuse-
um (DSM) in Bremerhaven statifin-
det. Unter dem Motto Hafenland-
schaft im Wandel® werden sie die Er-
[ahrungen und Konsequenzen aus den
vergangenen 25 Jahren zugrunde le-
gen, wenn sie an die Arbeit gehen, die
Herauslorderungen filr die Zukunit
zu entwickeln. Angesichls des rasan-
ten und tiefgreifenden Strukturwan.
dels in den maritimen Industrieberei-
chen und in der Hafenwirtschalft
Beispiel: Containerumschlag - erhilt
die Tagung aktuelle und politisch bri
sante Bedeutung.

Bereits var zehn Jahren hatten Mu

seumswissenschaltler aus ganz Euro-
pa, die sich in der Hamburger Spei-
cherstadt getrolfen hatten, die kultur-
und sozialpolitisch Verantwortlichen
vor ,falschen Planungsleitbildern der
Hafensanierung" gewarnt, wie sie ,in
den legendiiren Londoner Docklands
eine geschichis- und gesichislose Ku-
lisse" hinterlassen hitten. Irm Jahre
1999 peht es noch unverindert darum,
historische Hafenreviere zu erhalten,
mit wirtschaftlichem und kulturellem
Leben zu erliillen und touristisch zu
vermarkten. Zu der Tagung, die pge-
meinsam vom Deutschen Schiffahrts-
museum und vom Sladlarchiv Bre-
merhaven wveranstallet wird, haben
sich bereils 20 Relerenlen von Hang,
Denkmalpfleger ebenso  wie Mu-
seums- und Fachwissenschaftler, an-
gemeldet.
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Sonnabend, 4. September 1999,
15 Uhr, Bremerhaven-Speckenbiit-
tel, Stadiongaststatte ,05C-5port-
park”, Nordsee-Stadion: Familien-
kundliche Arbeitsgemeinschalt;
Leitung: Rainer von Bargen

Sonnabend, 4. September 199%9:
Studienfahrt  ,Urgeschichle 1m
Kreis Stade am Wege in die Harbur-
ger Schwarzen Berge®. Ablahri:
7.30 Uhr Bremerhaven-Hbf.; Lei-
tung: Rixta von Lehe

Mittwoch, 8., bis Sonntag, 12.
September  1999:  Studienfahrt
.Salzburg und der Rupertigan®.
Abfahrt: 5 Uhr Bremerhaven-Hbf.;
Leitung: Hans Kihler

Mittwoch, 8. Seplember 1999, 16
Uhr, Bremerhaven-Speckenbiittel,
Marschenhaus: MvM-Elinstunde;
Leitung: Ginter Thieding

Millwoch, 5. September 1999, 19
Uhr, Bederkesa, Waldschlofchen-
Bisehof: |, Plattdiiitscher Schrie-
verkring”; Leitung: Fred Wiirde-
mann

Donnerstag, 9. September 1999,
ab 19 Uhr, Dorum, Alle Rekiorschu-
le, Poststrale 16: Schreibabend der
familienkundlichen Arbeitsgemein
schaft; Leitung: Rinje Bernd Beh-
rens und Heinz-Dieter Mehrtens

Dienstag, 14. September 19949, 19
Uhr, Cuxhaven, Stadtbibliothek:
Arbeitskreis ,Cuxhavener Stadige-
schichie™: Leitung: Peter Busler

Mittwoch, 15, September 1999, 19
Uhr, Bremerhaven: Arbeitsgemein-
gchaft  Flurnamen Bremerhaven/Alt-

Veranstaltungen der
Manner vom Morgenstern
September 1999

kreis Wesermiinde®; Inleressenten
wenden sich bille an den Leiter
Fritz Hormann, Tel. 04 71,97 2000

Donnerstag, 16. Seplember 1999,
19.30 Uhr, Cuxhaven, Stadibiblio-
thek: Lichthildervortrag Beate Bor-
kowski, Bremerhaven: ,Torfabbau
im Elbe-Weser-Dreieck -Vom Hand-
stich zum industriellen Abbau un
vom Leben und Arbeiten in den
Mooren™

Sonnabend, 18, Seplember 199%9:
Studienfahrt | Dichterstitten in
Dithmarschen 1l Fiderstedt
(Groth, Hebbel, Mommsen)®. Ab-
fahrt: T Uhr Bremerhaven-Hbi ;
Leitung: Sonke Hansen

Maontag, 20. Seplember 1999, ab
19 Uhr, Bremerhaven, Jugend-
Ifhﬁ[nlmu:-;, saubstralle 54-56: Bi-
bliotheks-AG; Leitung: Fritz Hor-
mann

Sonnabend, 25, Seplember 199%9:
Studienfahrl ,Emden - Brennpunkt
der nstiriesischen Creschichte
{Kunsthalle, Johannes-a-Lasko-Bi-
hliothelk der Grollen Hirche, Emder
Ristkammer)”. Ablfahrt: 7 Uhr Bre-
merhaven-Hbf.; Leitung: Johannes
CGohler

Die Arbeitsgemeinschaft | Flur-
namen  Hadeln/Cuxhaven™  tagl
nach hesonderem Plan, Inleressen-
ten wenden sich bitte an den Leiler
Heiko Vialker, Tel. 04751 /41 38

Ier Arbeitskrers JBremerhavener
Stadigeschichte”, Leitung Dr. Harl-
mut Bickelmann, tagl im September
nichi,




