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Schwarzer Tag fiir den Norddeutschen Lioyd

Die Brandkatastrophe von Hoboken bei New York am 30. Juni 1900

The only way to cross - so trellend
und prignant hat einmal ein amerika-
nischer Schiflfahrtsautor den Linien-
dienst zwischen der Alten und der
Neuen Welt bezeichnet, der im 19. und
20. Jahrhundert den immer intensi-
veren Austausch von Waren und Rei-
senden zwischen den USA und Euro-
pa bewiltigte und der Millionen von
europiischen Auswanderern in ihre
neue Heimat brachte. Fiihrend in der
transatlantischen  Dampfschifffahrt
waren neben den britischen Reederei-
en Cunard und White Star in Liver-
pool zwei deutsche Unternehmen: der
1857 gegriindete Norddeutsche Lioyd
(NDL) in Bremen und die um zehn
Jahre dltere Hamburg-Amerika Linie
(Hapag) in der hanseatischen Schwe-
sterstadt Hamburg.

Gegeniiber dem Stadtzentrum von
New York auf der Halbinsel Manhat-
tan liegt am Hudson River, jedoch
schon im US-Bundesstaat New Jersey,
der Ort Hoboken. Schon in seiner
Friithphase, Ende 1863, hatte der NDL
seine Ablertigung fiir den Transatlan-
tikdienst nach Europa dorthin verlegt,
weil die anfangs benulzten Einrich-
tungen aul der New Yorker Seile
rasch zu klein geworden waren.
Zunichst teilte sich der NDL die An-
lagen mit der konkurrierenden Hapag,
bis diese dann 1883 in Hoboken einen
eigenen Terminal erhielt.

1881 stellte der Lloyd mit der 4510
Bruttoregistertonnen (BRT) groben
LElbe” seinen ersten Einschrauben-
Schnelldampfer fiir die Fahrt nach
New York in Dienst. Doch auch vor
der bis heute unvergessenen, mythisch
iiberhithten  , Titanic"-Katastrophe
vom April 1912 war die transatlanti-
sche Dampischifffahrt von spekta-
kuliren Ungliicksfillen nicht wver-
schont geblieben: Die ,Elbe" ging im
Januar 1895 durch Kollision mit ei-
nem englischen Dampfer in der Nord-
see verloren, wobei 332 Passagiere
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Zeitgendssische Postkarte, die das Feuer kurz nach dem Aus

und Besatzungsmitglieder ums Leben
kamen. Nur ein Boot mit 20 Uberle-
benden konnte damals dem Unter-
gang entkommen. Bis 1891 folgten der
SElbe” weitere zehn Schwesterschille
der sogenannten , Fliisse"-Klasse. Mit
diesen richtete der NDL einen in sich
sehr homogenen Liniendienst zwi-
schen Bremerhaven und New York
ein, wobei ab etwa 1885 diese Schiffs-
serie durch griiere Dampfer der Kon-
kurrenz zunehmend in den Schatten
gestellt wurde. Doch der Lloyd schaff-
te schlieBlich den Anschluss an die
moderne technische Entwicklung, als
er vom renommierten Stettiner Vulean
1897 den Vierschornstein-Schnell-
dampfer ,Kaiser Wilhelm der Grosse"
erhielt, mit 14349 BRT damals das
gribte Schiff der Welt. Bis 1907 folg-
ten drei weilere Einheiten dieses Typs.
Die Anlagen in Hoboken wurden im
Laul der Zeit der stetig wachsenden
Expansion des NDL im Nordatlan-
tikdienst angepasst.

Mitten in diese vielversprechende
Entwicklung platzte ein furchtbares
Brandungliick. Am Terminal in Hobo-
ken herrschie am Nachmittag des 30.
Juni 1900 geschiftiger Betrieb. Vier
l,lﬂyddampfer hatlen festgemacht: An
der Pier 1 ,Kaiser Wilhelm der
Grosse" sowie der nagelneue Fracht-
und Passagierdampfer ,Main" (10067
BRT), der erst zwel Monate zuvor von
der Bauwerft Blohm + Voss in Ham-
burg abgeliefert worden war. Idieses
Schiff iibernahm seit den Morgen-
stunden Kohlen, withrend die Besat-
zung mit Instandsetzungsarbeiten be-
schiftigt war.

An der Pier Il lagen die ,Bremen”
(10522 BRT, 1897 bei Schichau in
Danzig erbaut) sowie ein Schiff der
JFliisse-Klasse"”, die Saale (4967 BIUT,
1886 von Fairfield in Glasgow abge-
liefert). Die ,Bremen” befand sich
mitten im Ldéschen und Laden. Das
Schiff hatte am Vormittag eine Partie
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bruch darstelit (Sammlung Arnold Kludas, Griinendeich).

Baumwolle {ibernommen, wihrend ei-
ne Ladung Salz noch nicht gelischt
worden war und ein Restbestand an
Whiskey gerade an Land gebracht
wirde. Auch hier befasste sich die Be-
satzung mit Instandsetzungsarbeiten.
Das Bunkern der Kohle war fiir den
nichsten Tag vorgesehen. Im Zeitalter
der Damplschifffahrt und der Stiick-
gutfahrt pflegten sich Halenliegezei-
ten tage- oder sogar wochenlang hin-
zuziehen, weshalb es nicht weiter ver-
wundert, dass sich der Kapitin frei
genommen hatte und durch seinen
1. Offizier vertreten wurde.

Die ,Saale" hiﬂgeﬁen sollte am 1.
Juli nach Europa auslaufen. Da unge-
withnlich viele Kajiitspassagiere ge-
buchi hatten, befand sich nicht nur
die Besatzung (250 Mann) gribtenteils
an Bord, sondern auch eine grillere
Anzahl von Tischlern, Anstreichern
und Tapezierern, die im spartanisch
eingerichteten, normalerweise nur fiir
Auswanderer vorgesehenen Zwi-
schendeck provisorische, aber kom-
fortablere Unterkiinfte herrichleten.
Der Kapitin und der I. Offizier inspi-
zierten auf einem Rundgang die Ar-
beiten.

Wiihrenddessen  wurde an Land
Baumwolle umgeschlagen, ein als be-
sonders feuergefihrlich eingestultes
Gut. Etwa 4000 Ballen waren gela-
gert. Vermutlich durch Selbstentziin-
dung gerieten gegen 15.45 Uhr aul der
Pier 1II einige Ballen in Brand. Die
Anlagen waren aus Holz errichtet und
boten den sich rasch ausbreitenden
Flammen reichlich Nahrung Bald
wurden auch die beiden Piers I und II
erfasst. Nach 16 Uhr erfolgte die Alar-
mierung der umliegenden Feuerweh-
ren, die unverziiglich mit der Brand-
bekimpfung begannen. Dabei kam es
zu einem grausamen Zwischenfall:
Ein mit Plerden bespanntes Feuer-
wehrfahrzeug fiel den Flammen zum
Opfer, nur die Besatzung konnte sich
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mit knapper Not in Sicherheit brin-
gen. Dichter Qualm breitete sich aus
und erzeugte rasch eine riesige Rauch-
siiule iiber der brennenden Anlage, die
vom benachbarten New York aus
deutlich auszumachen war und die
auch dort den Ernst der Lage erken-
nen lieB.

So tralen recht bald drei leistungs-
fihige Spritzendampfer der New Yor-
ker Feuerwehr in Hoboken ein: ,,The
New Yorker" (18921), , Zophar Mills"
(1882) und ,William M. Strong”
(1898). Der New Yorker Branddirektor
war mitgekommen und keordinierte
den Einsatz. Es handelte sich um
duBerst leistungsfihige Fahrzeuge,
deren Pumpenleistung (etwa 6000 m
Lischwasser pro Stunde) zusammen
genommen etwa das 20-fache eines
zeitgendssischen, 1896 erbauten bre-
mischen Spritzendampfers (240 md)
betrug. Doch pgegen die rasende Ge-
walt des Feuers konnten selbst diese
Feuerldschboote zundchst nur wenig
ausrichten.

Auf der ,Main" erfuhr der Kapilin
von dem Feuer durch einen Kalarbei-
ter und gab sofort den Befehl, loszu-
werfen, die Feuerlischschliuche klar
zu machen und den Obermaschinisten
zu benachrichtigen. Schnell konnten
die Leinen geslipt und Schlepplrossen
ausgebracht werden, doch driickte der
Ebbstrom die ,,Main" gegen die Pier,
wiithrend das Feuer in Windeseile auf
den Dampfer {ibersprang. In der Nihe
befindliche Schleppdampfer wurden
um Hilfe gebeten, diese griffen aber
nicht ein. Bald hatte sich das Feuer
aufl der ,Main" mit einer solchen Ge-
schwindigkeit ausgebreitet, dass jeder
an Bord um seine eigene Rettung be-
sorgt sein musste. Koordinierte Mali-
nahmen waren nicht mehr miglich,
und so wurden auch keine Boote zu
Wasser gelassen. Wer Gliick hatte und
der Flammenhtlle entrinnen konnte,
sprang kurz entschlossen iiber Bord
oder retlete sich auf in der Nihe lie-
gende Leichter.

Auf der ,Bremen” bemerkte der
Zweite Offizier den Brand an der Pier,
woraufhin unverziiglich Alarm gege-
ben, die Leinen losgemacht und die
Feuerléschanlage in Gang geselzt
wurde. Doch auch auf dieses Schiff
war das Feuer vom Kai her in Windes-
eile iibergesprungen. Die Backbord
seite der Aufbauten sowie das SHon-
nendeck standen in Flammen. Eine
achterlich auspebrachle Schlepptros-
se blieb ungenutzt, weil auch diesmal
die Hafenschlepper nicht eingriffen
Immerhin konnte ein Boot mit Frauen
an Bord zu Wasser gelassen werden.
Doch dann war die Situation unhall-
!mrﬂ{!wnr:{nn, und wie auf der  Main®
musste sich jeder selbst retten

Als ein Bootsmann auf der ,Saale®
den Brand an Land bemerkie, gab or
die Meldung sofort an die Schiffslei-
tung weiter, aber es war bereits zu
spiit. Zwar erging der Befehl, loszu
werfen und die Feuerldschschliuche
anzuschlieBen, doch versiumte man,
mit der Glocke den-iiblichen Feuer
alarm zu geben, so dass die zahlrei-
chen Besatzungsmitglieder und Ar
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beiter unter Deck viel zu spit von der
tidlichen Gefahr erfuhren. Es gelang
noch, vorne die Stahltrossen und die
Gangways los zu werfen, doch mitt-
lerweile zog von der brennenden Pier
dichter Qualm auf die ,Saale” hinii-
ber, der den Aufenthall aufl dem
Vorschiff fast unmiglich machte und
weitere Malbnahmen erheblich er-
schwerte. Rasch griff das Feuer von
Land aus auf das Vorschiff ilber,

Schleppdampfer, die in der Nihe
standen, unternahmen auch bei die-
sem in Bedridngnis geratenen Schiff
nichts, um es aus der Gefahrenzone zu
bringen. Es gelang deshalb zuniichst
nicht, die ,Saale" von der Pier zu 16-
sen, wihrend sich die Flammen weiter
ausbreiteten. Wer konnte, floh dber
das Heck und sprang ins Wasser, wo
zu Hilfe geeilte Boote des Hapag-
Dampfers ,Phoenica™ die Schiff-
briichigen aulnahmen.

Von den vier Lloyddampfern hatte
nur der grifte, die Kaiser Wilhelm
der Grosse”, das sprichwirtliche
Glick im Unglick. Hier wenigstens
packten einige Schlepper an, Unter
deren Assistenz, aber auch durch tat-
kriftige Bemiithungen unter Zuhilfe-
nahme der eigenen Winschen, schaffte
es die Besatzung, das Schiff noch
rechtzeitig vom Anleger weg zu bewe-
gen. Der grolle Vierschornsteiner kam
daher mit geringen Brandschiden auf
dem Oberdeck davon. Allerdings blie-
ben zwekr Matrosen vermisst; sie waren
vermutlich iiber Bord gefallen und er-
trunken. Der Sog des grilleren Schif-
fes setzte nun auch die brennende
~Bremen” in Bewegung, die auf den
Hudson hinaus trieb. Die New Yorker
Feuerloschboote bemiihten sich auch
hier um Brandbekimpfung, einem von
ithnen %Elung die Rettung von 18 Uher-
lehenden, die durch eine Kohlenplorie
ins Freie gelanglen. Auf dem Fluss
endlich m![-'um*n Schleppdampfer das
Schiff auf den Haken und setzten es
bei Weehawken bei Hoboken auf
Grund, wo erst am Morgen des
iibernichsten Tﬂim (2. Juli) der Brand
gelischt werden konnte,

Als das Feuer die Trossen der ,,Saa-
le* verbrannt hatte, trieb das lichter-
loh brennende Schiff mit der Ebbe
stromabwiirts. Grauenhafte Szenen
ereigneten sich, denn unter Deck wa-
ren zahlreiche Menschen eingeschlos-
sen, die durch die zu engen Bullaugen
in den allermeisten Fillen nicht ins
Freie gelangen konnten und in ihrer
Todesangst um Hilfe rielen. Der in
Hapag-Charter stehende Dreischorn-
stein-Schnelldampfer . Kaiser Fried-
rich" (1898 bei Schichau in Danzig fiir
den NDL fertig gestellt, von diesem
aber wegen zu geringer Geschwindig-
keit nicht abgenommen) hatte ein mit
20 Freiwilligen besetzles Bool ausge-
setzt, das zundchst nur wenige Schiff-
briichige bergen konnte. Doch die
Bootsbhesatzung bewies grolle Courage
und stieg aufl die brennende ,Saale®
iiber, wo man mit Unterstiitzung der
New Yorker Feuerlischboote sogar 37
Menschen aus dem Maschinenraum
rettete, Der Havarist trieb den Hud-
son abwirts, an der Halbinsel Man-
hattan vorbei und geriet abends bei
Cumminipaw (an der Upper Bay in
New Jersey) auf Grund, wo erst die
Flut endlich das Feuer laschte.

Als letztes der drei brennenden
Schiffe trieb die ,Main®™ abends gegen
22 TUhr auf den Strom hinaus und
wurde, wie einige Stunden zuvor be-
reits die ,Bremen", von Schlepp-
damplfern bei Weehawken aul den
Strand gesetzt. Dort pgelang gegen
Mitternacht eine dramatische Ret-
tungsaktion: Ein Inspektor des NDL
ging mit einem amerikanischen
Dampfer lingsseits und rettete 15
Mann des Maschinenpersonals, die
auf peradezu wundersame Weise
tiberlebt hatten: In threr Verzweiflung
hatten sie zunidchst im Wellentunnel,
spater im Maschinen- und Kesselraum
sowie im Kohlenbunker Zuflucht ge-
funden, wo sie bis zu ihrer Rettung
ausharrten. Das Feuer aul der Main

gliicksursache aus,
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~Bremen® (links) und Main® (rec hts} in Weehawken auf Grund (Sammlung .ﬁ.rnc:uld Kludas, Griinendeich).

konnte erst am Abend des 2. Juli er-
stickt werden. Als am 3. Juli die ,,Kai-
gser Wilhelm der Grosse” nach Aushes-
serung der Brandschiden auslief,
befanden sich an Bord 400 Uberleben-
de von ,Saale", . Main“ und , Bre-
men®. :

Die Bilanz der Katastrophe war
fliirchterlich: 101 Menschen fielen auf
der ,Saale" dem Unglilck zum Opfer,
Sie wurden entweder tot peborgen
oder blichen vermisst, weilere Men-
schen erlagen spiiter ihren Verletzun-
gen. Die unkenntliche Leiche des Ka-
pitiins konnte nur durch geschmolze-
ne Uberreste seiner goldenen TUhr
identifiziert werden., Aul der , Main"
waren 39, auf der ,,Bremen" 12 Todes-
opfer zu beklagen. Die Gesamtzahl
der Todesopfer, also einschliefllich der
im Terminal Umgekommenen, betrug
zwischen 300 und 400. 100 von ihnen
fanden in einem Massengrab in North
Bergen (New Jersey) ihre letzte Ruhe-
stalle,

Am 11. Februar ]‘-]i]l fand die See-
amtsverhandlung in Bremerhaven
statt. In ihrem Urteilsspruch schlos-
sen die Richter Brandstiftung als Un-
: sie vermuteten
eher Fahrlissigkeit, Ein Verschulden
der Schiffsfiihrungen wurde ebenfalls
nicht festgestellt;
vielmehr erhielten
die Besatzungen
Lob fir ihr Ver-
halten, Den Mut
der Bootshesat-
zung der ,Kaiser
Friedrich® stellte
marn besonders
heraus.

Uber das Ver-
halten der MNew
Yorker Schlepper-
crews fielen dage-
gen sehr kritische

dungliicks hat sich die Disziplin und
Pflichttreue unserer Offiziere und
Mannschaften auf allen wvon dem
Brande betroffenen Schiffen in glin-
zender Weise bewihrt, ihr ist es vor al-
lem zu danken, dass unser Schnell-
dampfer ,Kaiser Wilhelm der Grosse®
mit nur geringer Beschidigung sich
der Katastrophe entziehen konnte. In
dhnlicher Weise wie seinerzeit fiir die
Hinterbliehenen des , Elbe*-Unglilcks
wurde fiir die ﬁnqrhcrrlg{'n der Opfer
von Hoboken gesorgt: ein Betrag von
200000 Mark ging an d]n.'* entsprechen-
den Unter ttut:-'unrrﬁ'fnnrh des Lloyd.

Der Terminal in Hoboken war his
zur Wasserlinie niedergebrannt. Bis
1906 wurden die Anlagen wieder aul-
gebaut, doch hatte man im priventi-
ven baulichen Brandschutz die Leh-
ren aus der Katastrophe beherzigt.
Die neuen Bauten wurden nicht mehr
aus Holz, sondern aus Stahl und Beton
errichiel, Wihrend dez Wiederauf-
baus erfolgte die Abfertigung der
Schiffe des NDL provisorisch bei der
Hapag oder bei E"“,_Eﬂlb'i.hf_’ﬂ und fran-
zéisischen Linien in Manhattan.

Das ausgebrannte Wrack der
+Main® wurde am 27. Juli 1900 wieder
flottgemacht, und der NDL entschloss

sich zu einer griindlichen Reparatur
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Worte: Von feh-
lender oder sopar
verweigerter Hil-
feleistung war die
Rede. Ob dieses
Verdammungsur-
teil allerdings ge-
nerell Bestand
hat, bleibt ange-
sichts der erfolg-
reichen Rettung
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der ,Kaiser Wil-
helm der Grosse®
zweifelhaft.

Ein Dreiviertel-
jahr spiter =zog
der NDL auf sei-

ner (Generalver-
sammlung am 27.
Miarz 1901 in Bre-
men seinerseils
Bilanz: In den
Stunden des
schweren Bran-
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~326 dead; 58 missing” titelte das .Mew York Journal® am
2. Juli 1900 (Deutsches Schiffahrismuseum).

des noch sehr neuen Schiffes, zumal
Kessel- und Maschinenanlage intakt
geblieben waren. Den Zuschlag er-
hielt die noch heute existierende re-
nommierte amerikanische Werft New-
port News Shipbuilding & Divdock
Co. an der Chesepeake Bay. Dort wur-
de das Schiff bis zum Oktober 1901
wieder hergerichtet und diente dem

Lloyd, bis es nach Ende des Ersten
‘n":-’relLk['if:gH 1919 an Grolibritannien
ging.

Auch bei der ,Bremen® lohnte sich
eine Wiederherstellung. In New York
wurden provisorische Reparaturen
ausgefithrt, ehe das Schiffl mit eigener
Kraft im Oktober nach Stetiin [ahren
konnte, wo es bis zum Herbst 1901
vom Vulcan einer grundlegenden Re-
]:13!':—‘11.l1|' unterzogen wurde. Die , Bre-
men” blieb bis zum Ende des Ersten
Weltkrieges im Besitz des NDL, wo-
nach sie an die Entente abgelielert
werden musste,

Das Wrack der ,,Saale" wurde ganz
ahpct.-:*hnr-t:-en und blieb in den I]‘HA
Immerhin fand aber eine amerika
sche Reederei Interesse an dem au*.-:;_;r'—
brannten Schiffskérper und liell ihn
als Frachter wiederherstellen. Das
Aullerlich vollig umgestaltete Schiff
fuhr noch bis 1924.

Als weitere Konseqguenz aus der Ka-
tastrophe bestellte der Llovd 1901 ei.
ne Kommission von Sachverstandi-
gen, die den Brandschutz auf den
Schiffen und weitliufigen Landein-
richtungen der Reedereci verbessern
sollte, So wurden in Bremerhaven wie
auch im neu erbauten Terminal in Ho-
boken weitverzweigte Feuermelde-
und Hydrantenanlagen installiert. In
Hoboken kam zusdtzlich eine Sprink-
leranlage hinzu. Fiir den Brandschutz
an Bord zeichnete nunmehr ein eige-
ner Brandinspektor des Lloyd verant
wortlich. Allgemein verbesserte die
See-Berulsgenossenschaft (SBG) aul
deutschen Schiffen durch einschligipge
Vorschriften den baulichen Brand-
schutz (das betraf die Feuerschotten)
wie auch die Feuerléscheinrichlun-
gen.

Auch ein Jahrhundert nach der
Brandkatastrophe von Hobolken mah-
nen uns deren Opfer in aller Eindring-
lichkeit, den Brandschutz an Bord
und in den Hifen bitter ernst zu neh-
men. Zwar sind gerade auf diesem Ge-
biet seither zahlreiche technische Ver-
besserungen erfolgt, doch diese miis-
sen konsequent durchgesetzt werden.
Die negativen Folgen der viel disku-
tierten ,,Giuha]iﬁiprnn}v sorgen fir
immer noch allzu haulig auftretende
brisante Sicherheitsdefizite in der in-
ternationalen Schifffahrt, vor allem
auf den beriihmt-beriichtigten ,Sub-
standard-Ships®.

Dr. Christian Ostersehlie
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Fast bis auf den Ielzl_en Platz besetzt: H’iupu-.reraa-nmlurm in {IE“ stadthalle.

Rund um das Kranichhaus
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Eines der bedeutendsten Baudenkmale der Stadt: : i in der Buu Jahrﬂ‘ E".'EI"I Stadt ﬂﬂErndurf.

Das Kranichhaus.

-

Bilder vom 23. Weser-Elbe-Heimattag

De Plattdiitschen” der Morgensterner, der  Schrieverkring”,
prisentierten sich in der Stadthalle mit Bild- und
Buchvorstellung.

Am Ndlﬁhl"l‘llttﬂg gah es v:el .,Ff_:-lkl-::lre" mn Tanz und Musikdarbietungen.

E":” frl:"rl Jﬂ'“rﬂi]qt_” arm ch!\mﬂfjg nnh a5 'h.liHl T Sp__he-n L inks: E.hr_‘_k i[| daﬁ PLrl'l'|F}'_h'|_’!F|{ an I'_:Er E”}F'_.. F:II:"C-htE- Hurlﬂgaﬂg ':JU'-':-h r‘-.-ﬂ'.fM-El_'ll:_'.hE!rStElﬂl'Ji : E.:|--| rﬂil'_'-!'ll'l{-lhil_'_ll_-fﬁ
die Stadt. Hier am 417 Jahre alten Hathaus. Angebot an Heimatliteratur.
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Arbeitskreise der Manner vom

Morgenstern
Die Tapgung des  Arbeilskreises
«Bremerhavener Stadtgeschichte®

unter der Leitung von Dr. Hartmut
Bickelmann fillt wegen des am glei-
chen Tage stattlindenden ,Histori-
schen Stadtrundgangs" im Juli aus
(siehe Umschau-Meldung). Im August
tagt der Arbeitskreis wegen der Ferien
nicht.

Die familienkundliche Arbeitsge-
meinschaft und der Schreibkreis ma-
chen Sommerpause und beginnen mit
ithren Tagungen wieder im September
(familienkundliche  Arbeitsgemein-
schaft am 2. September).

Die MvM-Klénstunde trifft sich im
Juli nicht. Am 2. Mittwoch im August
fahren die Klonstunden-Teilnehmer
um 15 Uhr ab Neumarkt Geestemiinde
mit eigenen Pkw zu Besichtigungen in
den Landkreis. Im September trifft
sich die Klonstunde wieder wie pge-
wohnt im Marschenhaus in Bremerha-
ven-Speckenbiittel.

Der  Arbeilskreis Souxhavener
Stadtgeschichte®, Leitung Peter Buss-

ler oder Helmut Stegemann, macht
ebenfalls Sommerpause und trifft sich
am 12. September d. J. wieder um 19
Uhr in der Stadtbibliothek Cuxhaven.

RBB

Studienfahrt Bentheim

Fiir die Studienfahrt der Minner
vom Morgensiern nach Bentheim mit
einer Besichtigung der Burg Bentheim
und des Schlosses Steinfurt am 8. Juli
2000 unter der Leitung von Walter
Noeske sind noch einige Plitze frei.
Interessenten kdnnen sich anmelden
bei Christa und Ernst Allers, Knill 28,

27637 Spieka, Tel. und Fax
04741/1452. REEBB
Land Wursten 1651

In der Reihe ., Quellen zur Familien-
forschung zwischen Elb- und Weser-
milndung® der Minner vom Morgen-
stern, herausgegeben von Hinje Bernd
Behrens und Heinz-Dieler Mehriens,
ist jetzt Band 1, Heft 10 erschienen.
Dieses Heft beinhaltet die Ubertra-
gung verschiedener Register von 1651,
und zwar Landmiliz-Rollen und Ein-
wohnerverzeichnisse der 9 Wurster
Kirchspiele, deren Originale im Nie-
dersiichsischen Staatsarchiv in Stade
lagern. Die Mitglieder des Schreib-
kreises der Manner vom Morgenstern
haben die im Original sehr schwer les-

Vom Geschaftshaus zur Gastwirtschaft

Der dufiere ,,Grundcharakter” des
[ritheren Ahlfeldschen Geschiftshau-
ses in Wremen ist geblieben. Rund 85
Jahre liegen zwischen den beiden Bil-
dern. Die Aufnahme oben stammt ver-
mutlich aus den ersten Jahren des
Weltkrieges 1914-18. Man erkennt ei-
nige Matrosen der Kaiserlichen Mari-
ne auf dem Foto. Sie waren Angehori-

e einer 1906 im Nordwesten des Dor-
es erbauten 28-cm-Haubitzenbatte-

rie der III. Matrosenartillerie-Abtei-
lung. Das Geschiiftshaus war spiter
fiir kurze Zeit Sitz der Spar- und Dar-
lehnskasse Wremen, und unmittelbar
nach dem Zweiten Weltkrieg prakti-
zierte dort fiir kurze Zeit der erste
Wremer Arzl: Dr. Heinz Popp. Dann
diente es als Kiinstlerhaus und heute
belindet sich in dem ehemaligen Ahl-
feldschen Geschiftshaus eine gemiit-
liche Gaststatte (Bild unten). -0TS.

baren Schriften in die heutige Schrift
iibertragen, um sie fiir die Familien-
forschung leichter zugingig zu ma-
chen. Die Hefte kéinnen zu einem Preis
von DM 3,50 am Bicherlisch der Min-
ner vormn Morgenstern und bei den be-
kannten Verkaufsstellen erworben
werden. RBB

Dritter ,Historischer Stadtrund-
gang” des Stadtarchivs

Der dritte und letzte diesjihrige
oHistorische Stadlrundgang™ des

Stadtarchivs Bremerhaven am Mitt-
woch, dem 5. Juli 2000, steht unter

P OEE

demn Thema , Rund um den Handels-
hafen”. Der Industriearchiologe und
Schifffahrishistoriker Dr. Dirk J. Pe
lers vom Deutschen Schiffahrismuse-
um und Stadtarchivar Dr. Hartmut
Bickelmann  werden  gemeinsam
anhand historischer Zeugnisse
(Schleuse, Dock, Speicher, Briicken,
Kai- und Wnt*flanlia. ren) 140 Jahre
Halen-, Industrie- und Technikge-
schichte Geestemniindes Revue passie-
ren lassen. Interessenten treffen sich
um 17 Uhr auf der ehemaligen Ein-
fahrt zum Handelshafen (Bussestralie,
gegeniiber dem HBA).

REBE

Pflichtexemplare fur die Deutsche Bibliothek

Zuschiisse moglich

Manche Herausgeber einer Famili-
engeschichte oder Ortschronik, eines
Hiuserbuchs oder Ortsfamilienbuchs,
haben noch nie etwas von der Abgabe
von zwei Pflichtexemplaren an die
Deutsche Bibliothek gehort oder glau-
ben, das aus guten Griinden ignorie-
ren zu kinnen. Die Kosten fiir die in
geringen  Auflagen erscheinenden
Biicher sind oft sehr hoch, so dass die
Verfasser und Herausgeber es als eine
Zumutung emplinden, kostenlos zwei
Exemplare abgeben zu miissen. Das
Bundesverfassungsgericht hat aber in
seinem BeschluB vom 14. 7. 1981 die
unentgeltliche Ablieferung viomn
Pllichtstiicken dann als unzumutbar
angesehen, wenn es sich um Druck-
werke handelt, die mit groBem Auf-
wand und zugleich nur in kleiner Auf-
lage hergestellt werden.

Der Verwaltungsrat der Deutschen
Bibliothek hat deshalb Richtlinien fir
Zuschiisse  erlassen. DBerechnungs-
grundlage fiir einen Zuschuss sind die
Herstellungskosten zuziglich 40%
hiervon als Gemeinkostenpauschale.
Zu den Herstellungskosten gehiren
die Aulwendungen fiir Salz/Erfas-
sung, Papier, Druck, Einband und Au-
torenhonorare. Verlage konnen Zu-
schuB beantragen, wenn die Herstel-
lungskosten, bezogen aufl ein Exem-
plar der Auflage, 150,- DM und mehr
betragen.

Jetzt aber der entscheidende Satz:
Fiir natiirliche Personen, die nicht ge-
werbsmiiBig verlegen, gill diese Rege-
lung bereiis bei Herstellungskosten ab

45,- DM. Das diirfte fiir den groBten
Teil der Verfasser von Familienge-
schichten und Ortsfamilienbiichern
gelten.

Fiir den ,Antrag auf Gewihrung ei-
nes Suschusses [ir Pllichistiicke™ ist
bei der Deutschen Bibliothek ein ein-
seitiges Formular anzufordern. Zu-
stindig in Leipzig in der Deutschen
Biicherei ist die Abteilung Erwer-
bung, Deutscher Platz, 04103 Leipzig,
analog dazu in Frankfurt am Main die
Deutsche Bibliothek, Adickesallee 1,
60322 Frankfurt/Main. Die Entschei-
dung iiber den Antrag erfolgt lnf]'r*n:ifrm
Falle erst nach Eingang des Pllicht-
stiickes. Der einfachste Weg izt damit,
bei der Einsendung der Biicher sofort
das Antragsformular mit anzufordern.

Olof v. Randow

Genehmigter Nachdruck aus der
weitschrift fiir Niederdeutsche Fami-
lienkunde", 75. Jahrgang, Heft 1/1.
Quartal 2000
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Freitag, 30. Juni, bis Sonniag, 2.
Juli 2000: Fahrradexkursion nach
Siiderdithmarschen (Fihre Cuxha-
ven-Brunshiittel). Abfahrt: 9.00 Uhr
ab Leher Bahnhof in Bremerhaven.
Leitung: Ude Meyer und Sonke
Hansen

Sonnabend, 8. Juli 2000: Studien-
fahrt in die Grafschaft Bentheim
(Bentheim, Burg Bentheim, Burg
Steinfurt). Abfahrt: 7.00 Uhr ab
Bremerhaven-Hbf. Leitung: Walter
MNoeske -

Mittwaoch, 12, Juli, his Donners-
tag, 20. Julh 2000: Studienfahri
LBurgund: Rémer — Ménche — Her-
zige. Architektur und Kunst vom
Feinsten” (u. a. Dijon, Fontenay, Be-
aune, Cluny, Autun, Vezelay). Ab-
fahrt: 13.00 Uhr ab Bremerhaven-

Hbf. Leitung: Petra SchulzBaldes
und Nicola Borger-Keweloh

~ Mittwoch, 12. Juli 2000, 19.00
Uhr, Bad Bederkesa, Waldschloss-
chen-Bosehof: LPlattdiiiitscher
Schrieverkring”; Leitung: Fred
Wilrdemann

Donnersiag, 13. Juli, bis Sonniag,
16. Juli 2000: Fahrradexkursion an
die Schlei (Schleswig, Kaﬂpeln und
Eckernforde). Leitung: Rolf Sall

Montag, 17. Juli 2000, ab 19.00
Uhr, Bremerhaven-Geestemiinde,
Stadtteilcafé” Griinhofe”, Aul der

Veranstaltungen der

Manner vom Morgenstern
Juli 2000

Bult 10: Bibliotheks-AG; Leitung:
Fritz Hormann

Mittwoch, 19. Juli 2000, 19.00
Uhr, Bremerhaven: Arbeilsgemein-
schaft JFlurnamen  Bremerha-
ven/Altkreis Wesermiinde™; Interes-
senten wenden sich bitte an den
Leiter Fritz Hirmann, Tel.
047179 2000

Sonnabend, 29, Juli 2000: Welt-
ausstellung Expo in Hannover. Ab-
fahrt: 7.30 Uhr ab Bremerhaven-
Hbi. Leitung: Manfred Massow

Die Arbeitsgemeinschaft , Flur-
namen Hadeln/Cuxhaven" tagt
nach besonderem Plan. Interessen-
ten wenden sich bitte an den Leiter
Heiko Valker, Tel. 047 51/41 38

Die  MvM-Klonstunde", Leitung
Giinter Tieding, fallt im Juli aus

Die familienkundliche Arbeitsge-

meinschaft und der Schreibkreis,
Leitung Rainer von Bargen, sowie
der Arbeitskreis LLCiuxhavener

Stadigeschichie”, Leitung: Helmut
Stegemann oder Peter Bussler, ma-
chen Pause bis einschliellich Au-

gust.
Der Arbeitskreis ,,Bremerhavener
Stadigeschichte”, Leitung: Dr

Hartmut Bickelmann, fidllt wegen
des am gleichen Tage stattfindenden
-Historischen Stadirundgangs” am
5. Juli aus.




