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Seit 125 Jahren Seeschiffbau made in Bremerhaven

Von der Seebeckwerft zur SSW Fahr- und Spezialschiffbau GmbH

Die Entwicklung der Seebeckwerft
und der jetzigen SSW Fiahr- und Spe-
zialschiffbau GmbH spiegelt die
wechselvolle Geschichte des Bremer-
havener Seeschiffbaus wider, der sich
trotz vieler Krisen his heute hat be-
haupten kénnen.

Das am 1. Oktober 1876 in der Gee-
stemilnder BilowstraBe von Georg
Seebeck als Kupferschmiede-, Klemp-
nerei- und GelbgieBereiwerkstatt ge-
griindete  Unternehmen  brauchte
nicht wie die traditionellen Holz- und
Segelschiffswerften die schwierige
Ubergangsphase zum modernen Ei-
sen-, Stahl- und Dampfschiffban
iiberwinden, sondern konnte sich
gleich auf die Herstellung von eiser-
nen Dampfschiffen konzentrieren. Mit
der Motorbarkasse ,\Minna®, die 1879
fertiggestellt wurde, begann der
Schiffbau.

1886 konnte Seebeck am Ostufer
des Querkanals in der Schultzstralle
von der Bremerhavener Wencke-Werft
ein Geliinde erwerben, das einen di-
rekten Zugang zum Wasser und einen
Eisenbahnanschlull aufwies. In den
folgenden Jahren stellte die Firma, die
zu der Zeit etwa 120 bis 150 Beschiif-
tigte ziihlte, kleine Barkassen und
Schlepper her, die von einer behelfs-
milligen Helling vom Stapel liefen.
Der Maschinenbau spielte bei Seebeck
von Anfang an eine wesentliche Rolle.
Eine andere Besonderheit dieses Un-
ternehmens war damals schon der Se-
rienschiffbau, den die Werft bis heute
beibehalten hat.

1891 gelang der Firma durch den
Kauf des Geestemiinder Dock- und
Schiffbaubetriebes Schau & Oltmanns
der Sprung an das linke Geesteufer
und damit eine betrichiliche Erweite-
rung des Geschiaftes. Nur ein Jahr
spiter lief hier das erste Schifl, der
Fischdampfer ,Uranus”, vom Stapel.
Von dem rasanten Aufstieg der deut-
schen Hochseefischerei profitierte ins-
besondere die Seebeckwer(t, die sich
zu einer regelrechten Spezialfirma im
Fischdampferbau entwickelte.

Das Jahr 1895 spielte in der Unfer-
nehmensgeschichte eine wichtige Rol-
le, weil sich durch die Ubernahme der
beiden traditionsreichen Bremerhave-

ner Schiffbaubetriebe Carl Lange, Jo-
hanns Sohn und Bremer Schiffsbau-
gesellschaft, vormals H. F. Ulrichs am
rechten Geesteufer und durch die
Griindung der Aktiengesellschaft
"Georg Seebeck AG, Schiffbau, Ma-
schinenfabrik und Trockendocks” die
Struktur der Firma entscheidend ver-
inderte. Der Betriebssitz wurde 1898
nach Bremerhaven verlegt. Mit dem
1900 erfolgten Kauf der Wencke-
Werft, waren damit bis auf Rickmers
und TE{:}E]E'I]bﬁl'gi alle hier ansdssigen
Holz- und Segelschiffbaufirmen von
Seebeck iibernommen worden, wvon
deren Erfahrungen man profitierte.
Die Aktiengesellschaft Seebeck besall
nun eine Vielzahl von Schiffsneubau-,
Dock- und Reparatureinrichtungen,
welche an der Geeste verteilt lagen.
Das Gelande von Lange und Wencke
wurde (berwiegend als Reparatur-
platz benutzt, wihrend das Baudock
von Ulrichs fiir den Schiffsneubau
ausgeriistet wurde. Diese von Ulrichs
iibernommene Idee entwickelte See-
beck dann konsequent als einer der
ersten Unternehmer im deutschen
Handelsschiffbau weiter und ist bis in
die Gegenwart ein besonderes Kenn-
zeichen dieser Firma geblieben. Die
ehemaligen Dockanlagen von Lange
und Wencke wurden bis 1945 genutzt,

Auf die Dauer konnte der Nachteil
der riumlichen Trennung der Produk-
tionsstidtien, die an beiden Ufern der
Geeste verstreut lagen, nicht beseitigt
werden. Nach Verhandlungen mit der
preullischen Regierung und den zu-
stiindigen Stellen in Geestemiinde ge-
langte man 1906 in den Besitz eines
idealen Werftgelindes am Siidende
des Geestemtinder Handelshafens, des
ehemaligen Petroleumhafens, das sich
in geschiitzter Lage befand und genii-
gend Raum fiir spater geplante Erwei-
terungen bot. Die Werft wurde nach
den modernsten Erkenntnissen der
damaligen Arbeits- und Produktions-
methoden fiir 1 500 Beschiiftigte kon-
zipiert. Die zwei Baudocks von 170 m
Linge wurden won Gerlisten mit
Laufkranen eingerahmt. Um die
Dockeinrichtungen gruppierten sich
die Helgen, Werkstiatten, Maschinen-
fabrik, Kraftanlage, Kantine sowie
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Errichtung der Baudocks, 1907

das Verwaltungsgebidude. Fir den
Transport von Sektionen im Ausrii-
stungshalen war ein Schwimmkran
von 100 t Tragfihigkeit vorhanden,
der bis 1986 seinen Dienst versehen
hat.

Wiithrend Georg Seebeck seinen
Wohnsitz von Geestemiinde nach Bre-
merhaven verlegte, wo 1908 neben der
Geestebriicke auf dem ehemaligen
Plat: des Maschinenhauses wvon
Wencke ein repriisentatives Wohnge-
biude entstand, konnte die Seebeck-
werft nach vierjihriger Bauzeit im
Friihjahr 1910 den Schiffsneubau im
Geestemiinder Handelshafen aufneh-
men. Im Herbst 1911 begann die Ma-
schinenfabrik mit der Produktion. Die
Fertigungsstitten auf dem alten
Geliinde von Ulrichs an der Deich-
stralle wurden 1915 stillgelegt und
spiter verkauft.

Bis zum Ersten Weltkrieg entstan-
den hier fast 350 Schiffe unterschied-
lichster Groflen und Typen. Unter den
vielen Reparaturauftrigen wverdient
die Verlingerung des Lloyddampfers
Lotettin® im ehemaligen Dock wvon
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Werftanlagen in den 1960er Jahren
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Schau & Oltmanns besondere Erwiih-
nung. Diese Tradition setzte Seebeck
sehr viel spiter mit der VergriBerung
der Royal-Viking-Kreuzfahrtschiffe
1981 bis 1983 fort. Die Beschiftigten-
zahl betrug 1895 etwa 500 Arbeiter
und stieg bis 190571906 kontinuierlich
auf ungelihr 1 100 Personen an. Bei
Ausbruch des Ersten Weltkrieges
zihlte das Unternehmen wieder 1 400
Beschiftigte,

Wie viele deutsche Seeschiffbaube-
triebe wurde die Seebeckwerft
wihrend des Krieges fiir die Rii-
stungsproduktion mit dem Bau und
der Reparatur von Minensuch-, Tor-
pedo-und sogar U-Booten voll in
ﬂrmﬁruuh genommen. In den ersten
MNachkriegsjahren hielt sich das Un-
ternehmen, das 1921 2 200 Arbeiter
und Angestellte zihlte, mit Repara-
turaufirigen und Neubauten, die im
Zuge der Repararationsleistungen er-
stellt wurden, iiber Wasser. Nach dem
Tode des Werftgriinders Georg See-
beck im Jahre 1928 erwarb die |, Deut-
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Seit 125 Jahren...
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sche Schiffs- und Maschinenbau AG"
{Deschimag), zu der auch die Tecklen-
borg-Werft gehorte, das Aktienkapital
von Seebeck. Wihrend die Tecklen-
borg-Werft in diesen Krisenzeiten ein
Opfer der Konzentrationserscheinun-

en im deutschen Seeschiffbau wurde,

onnte das Seebecksche Unterneh-
men iliberleben und trat das Erbe die-
ser bertthmten Werlt an.

Mit einer Groliserie von 17 Schlep-
pern fiir die franzosische Marine, die
noch als Reparationsleistungen abge-
liefert  wurden, sowie  weiteren
Schleppern und einigen Fischdamp-
fern, konnte sich Seebeck in der Welt-
wirtschaftskrise behaupten. Die Be-
schiftigtenzahl betrug 1927 etwa 700
Personen. Etliche technische Neuent-
wicklungen wie das Seebeck-Radial-
Schleppgeschirr oder das Seebeck-
Oertz-Stromlinienruder wurden hier
konstruiert, Die Schiffbaukonjunktur
besserte sich erst ab Mitte der 1930er
Jahre, als durch die Autarkiebestre-
bungen des nationalsozialistischen
Deutischland die Hochseefischerei
ausgebaut und eine Walfangflotte ge-
schaffen wurde. Die Seebeckwerft be-
wies ithre Leistungsfahigkeit durch die
Fertigstellung von zahlreichen Fisch-
dampfern und Walfangbooten. Die
1939 fertiggestellte ,, Rau IX" ist heute
Bestandtell der Museumsflotte des
Deutschen Schiffahrismuseums. Es
entstanden ebenfalls wieder grillere
Frachtschiffe.

Der Zweite Weltkrieg stoppte den
Handelsschiffbau und zwang das Un-
ternehmen in den Dienst der Kriegs-
produktion, obwohl auch noch etliche
Fischdampfer und 1942 die Hebe-
schiffe ,Energie" und , Ausdauer” ab-
geliefert wurden. Die Auftrige der
Kriegsmarine wie die Umbauten von
Fischereifahrzeugen zu Hilfskriegs-
schiffen und die Herstellung von U-
Booten oder U-Boot-Sektionen be-
stimmten die Produktionspalette.
Kriegsgefangene und Zwangsarbeiter
mussten auch auf der Seebeckwerft,
die seit 1940 zum EKrupp-Konzern
gehdrte, ihre Arbeitskraft zur Verfii-
gung stellen.

Obwohl der Betrieb bei dem schwe-
ren Bombenangriff vom 18. Septem-
ber 1944 auf die Innenstadt des dama-
ligen Wesermiinde (heute Bremerha-
ven) erhebliche Zerstiirungen davon-
trug und nach Kriegsende keine
Schiffe mehr gebaut werden durften,
lkkonnte die Seebeckwerft, die seit 1945
mit der AG Weser in Bremen einen
Unternchmensverbund bildete, schon
1950 wieder 17 Schiffe abliefern,
nachdem die Schiffbaubeschrinkun-
gen schrittweise aufgehoben worden
waren. Im T5. Jubiliumsjahr 1951
fanden bei der Firma 2 800 Arbei-
ter und Angestellte Beschiftigung.
750 Schiffe waren seit Griindung des
Unternehmens vom Stapel gelaulen,

Die ,Mils Holgersson® nach dem Stapellauf im
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Helgen und Baudocks (1988)

Von 1968 bis 1975 wurden die Ferti-
gun sstitten im Geestemiinder Han-
elshafen grundlegend modernisiert
und erweitert. Der Reparaturbetrieb
konzentrierte sich im siidlichen Teil
des Fischereihafens II. Die Slipanlage
am Sildende des Fischereihafens I
wurde 1966 abgerissen. Das Dock am
stidlichen Geesteufer, in dem z. B.
1960 noch der Fischdampfer ,Augs-
burg" entstand, wurde 1968 zuge-
schiittet. 1976 feierte die Firma mit
ihren 3 500 Mitarbeitern das 100jihri-
ge Bestehen mit der Ubergabe des 1
000. Schiffes. Die letzten beiden Jahr-
zehnte waren durch den harten natio-
nalen und internationalen Wetthe-
werb aul einem geringer werdenden
und sich rasch veriindernden Welt-
schiffbaumarkt gekennzeichnet, We-
gen der Schliefung der Bremer Tradi-
tioinswerft AG Weser 1983 konnte die
Seebeckwerft AG, wie die offizielle
Firrmzni:ur:*zei::hnunf%T seit 1984 lautete,
iiberleben. In der Folge kam es zu ei-
ner Neuordnung der Werftenland-
schaft in Bremen und Bremerhaven.
Der Krupp-Konzern wverabschiedete
sich 1986 aus dem Seeschiffbauge-
schift, und das Land Bremen trat als
Anteilseigner auf. Die Seebeckwerft
wurde 1987 als selbstindige Tochter
in den Werftenverbund unter Feder-
fithrung des Bremer Vulkan-Konzerns
eingegliedert. 1988 erfolgte die Ver-
schmelzung von Seebeck mit Schich-
au Unterweser zur Schichau Seebeck-

+

Jahre 2000 und an der Ausrilstungskaje ein Jahr spater.

wertt AG. Das durch die Fusion gebil-
dete Schiffbauunternehmen mit dem
traditionellen MNamen wvon Schichau
an erster Stelle beschiftigte sich vor

allem mit dem Bau wvon Fihren,
Kreuzfahrt- und Containerschiffen.
Erste RationalisierungsmaBnahmen

wurden mit der Fertigstellung eines
modernen Ausriistungszentrums ver-
wirklicht. Die Mitarbeiterzahl beweg-
te sich bei etwa 2 500 Personen. 1996
mubBten im Zuge des Zusammen-
bruchs des Bremer Vulkan-Verbundes
die Schichau Seebeckwerft ebenfalls
einen Konkursantrag stellen. Die 1996
gegrilndete 55W Fihr- und Spezial-
schiffbau GmbH, die sich im Konkurs
befand, konnte als Nachfolgerin der
alten Schichau Seebeckwerft fortge-
fiihrt werden. 1997 wurden als vorléu-
fig letzte Neubauten noch zwei
Féhren fiir Tunesien abgeliefert. Viele
Beschiftigte muliten entlassen werden
oder Kurzarbeit leisten. Die neue Fir-
ma konnte sich in reduzierter Form
mit der Aufgabe von Betriebsteilen
und bei einer Belegschaftsstirke von
etwa 500 Mitarbeitern mit dem Bau
von Schiffssektionen fiir andere deut-
sche Schiffbauunternehmen  iber
Wasser halten. 1998 ging der Werfthe-
trieb auf dem traditionellen Schiff-
bauareal auf die neue Gesellschaft
iiber. Dem ehemaligen lun%ji{hrigen
Geschiftsfithrer der Lloyd Werft,

Eckart Knoth, der jetzt die Firma lei-
tete, gelang es, Bremerhavener Inve-
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storen fiir die neue Gesellschaft zu
finden und von der Hamburger TT-Li-
ne den Auftrag fiir zwei moderne, 190
m lange Fahrschiffe fiir den Ostsee-
verkehr zu erhalten. Die Fihren
gehiren zu den griliten Schiffen, die
das Unternehmen je gebaut hat. Nach
drei Jahren Abstinenz fand am 19.
August 2000 unter grofler Anteilnah-
me der Bremerhavener Bevilkerung
mitl der ,Nils Holgersson® wieder ein
Stapellauf statt, die im Juli 2001 nach
Problemen mit der neuwartigen An-
triebstechnik abgeliefert wurde und
ihren Dienst zwischen Travemiinde
und Trelleborg aufgenommen hat. Mit
dem Auftrag des Hamburger Reeders
Erck Rickmers, dem jlingsten Sohn
des Bremerhavener Werftunterneh-
mers Bertram Rickmers, tiber eine
ranze Serie von Containerschiffen ist
das neue Unternehmen auf dem tradi-
tionellen Schiffbaugeliinde der einsti-
gen Seebeckwerft der Wiedereinstieg
in das Schiffsneubaugeschift gelun-
en, den viele Beobachter nicht mehr

ir méglich gehalten haben. Die Kiel-

legung fiir das erste Schiff, ,E. R. Bre-
merhaven”, erfolgte am 9. Juni 2001.
650 eigene Mitarbeiter und mehrere
hundert Beschiftigte von Zulieferfir-
men erhalten in der strukturschwa-
chen Unterweserregion damit im 125.
Jubildumsjahr wieder eine Zukunfis-
perspektive und geben dem Schiffbau
made in Bremerhaven eine Chance.
Dirk J.Peters

Fﬁiﬁ.f..l;]'l.fh J F."'E'EIE"I'S S
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»Mit 350 BRT-Typ beschaftigte man sich nicht”

Die Gemeinwirtschaftliche Hochseefischerei GmbH, Bremerhaven

Die GEG Hochseefischerei-Gesell-
schaft mbH. wurde laut Handelsregi-
ster am 17. Juni 1947 gegriundet. Ge-
sellschafter waren die Grofeinkaufs-
Gesellschaft Deutscher Konsumge-
nossenschaften mbH, Hamburg, der
Deutsche Gewerkschaftsbund Diissel-
dorf bzw. dessen Vermiégensverwal-
tungs-Gesellschaft, die Stidte Kiel
und Cuxhaven, und die Liinder Bre-
men, Hambiirg und Schleswig-Hol-
stein.

Durch Umgriindung der GEG wur-
de am 1. August 1948 die GHG ins Le-
ben gerufen, sie nahm im gleichen Mo-
nat den Fischfang mit dem von der
Fischdampfer Treuhand gecharterten
FD. ,Henry Everling® auf, der am 4.
August 1948 von Bremerhaven unter
der Fiihrung von Kapitin Schuma-
cher zur ersten Fangreise auslief. Im
selben Jahr wurde ebenfalls von der
Fischdampfer-Trevhand noch FD.
nHans Bockler" gechartert und am 2.
Oktober in Dienst gestellt. Der Kon-
trollrat hatte 1946 den Bau von 100
Fischdampfern genehmigt, die aber
einer Tonnagebegrenzung unterlagen.
Fir die ersten 34 Fischdampfer wurde
sie auf 400 BRT und fiir die restlichen
66 Fischdampfer auf 350 BRT be-
schrinkt. Die Reeder protestierten ge-
gen diese Einschrénkungen mit der
Begriindung, der Bau so kleiner Ton-
nage lohne den Einbau einer Ab-
dampfturbine nicht und sei vom Ren-
tabilititsstandpunkt aus betrachtet
villlig sinnlos. Die Seebeckwerft ent-
warl schlieilich einen 400 BRT Fisch-
dampfer, den sogenannten Einheits-
dampfer, von dem 36 Schiffe gebaut
wurden. Mit dem 350 BRT Typ be-
schéftigte man sich gar nicht. Von die-
sem Kontrollrasttyp wurde fir die
(HG als erstes Schiff am 15. Februar
1949 der F.D. | Gustav Bogner" abge-
liefert, es folgten F.D. ,Max Brauer”,
wPeter Schlack®, ,Oskar Schulze®,
HAnton Hammerbacher” und als letz-
tes Schiff dieser Serie am 5. Juli 1949
wJosep Bodden®. :

Von der Fischdampfer-Treuhand
wurden im Laufe des Jahres 1940
noch drei Schiffe hinzugechartert, der
FD. ,Wilhelm Kaisen”, der bislang
noch als Lotsendampfer eingesetzt
war und die US Charterschiffe ,Lark"
und ,,Swell”. Somit war die Flotte der
GHG am 31. Dezember 1949 auf 11
Einheiten angewachsen. Mit der In-
dienststellung des FD. ,Mathias
Facher” am 27, Juli 1950 gebaut von
der Hamburger Norderwerft, und FED.
~Hans vom Hoff" (erster Fischdamp-
fer des vollgeschweiliten Typs) von der
Rickmers sowie die bei den Liibecker
Flenderwerken gebauten Motorschif-
fen ,Neumiinster” und , Rendsburg®,
die infolge ihrer modernen techni-
schen Ausstattung als Spitzenschiffe
der damaligen Hochseefischerei ange-

sprochen wurde, verfilgte die GHG
gegen Ende 1950 iiber eine Flotte von
15 Schiffen mit zusammen T000 BRT
und einem Fassungsvermigen von
60000 Korb (Zentner). Damit war
librigens das erste Neubauprogramm
der GHG abgeschlossen. Im Jahr 1850
erreichte der Umsatz 7,8 Mill. DM ge-
geniiber 5,3 Mill. DM im Jahre 1949,
Im Zuge der Expansion erfuhr die
GHG 1851 durch die Indienststellung
des DD, | Gerhard van Heukelum” von
der Rickmers Werft und des ED.
Hein Davidsen® von Seebeck eine
weitere wesentliche Verstirkung die
nun mit 12 eigenen und 5 Charter-
schiffen liber 8216 BRT verfiigte. Die
Zahl der Beschiiftigten stieg von 55 im
Grindungsjahr auf 495 gegen Ende
1951, Im Laufe des Jahres 1952 mus-
sten die Charterschiffe ,Lark® und
wowell" an die USA zuriickgepeben
werden, dadurch verringerte sich die
Flottenstiirke auf 15 Schiffe. Die Ent-
wicklung war fiir die GHG auch 1952
sehr giinstig. Das Anlandungsergebnis
belief sich am 30. September bereits
auf 602428 Zentner gegeniiber 525780
Zentner in der Vergleichszeit won
1851.
Im Oktober 1952 erfolgten die
Ubernahme des FD, ,Jan Hubert”
(393 BRT, Baujahr 1948), der in ,Fer-
dinand Vieth" umbenannt wurde. Der
Rat der Stadt Cuxhaven beschloss in
einer Gffentlichen Sitzung im Oktober
1853 aus der GHG auszusteigen. Ent-
scheidend fiir den Entschluss war,
dass die GroB-Einkaufs-Genossen-
schaft den Anteil der Gewerkschaften
den Anteil der Gewerkschaften iiber-
nommen hatte und beabsichtigte ei-
nen Organvertrag mit der GHG her-
beizufithren. Nach Abschluss dieses
Organvertrages wilrde die GEG in der
GHG allein bestimmen. Bei dieser
Sachlage hatte sich die Stadt auf
Empfehlung des GHG Geschiiftsfiih-
rers entschlossen, sich aus der Gesell-

schaft zuriickzuziehen. Ein weiterer

Grund [iir den Entschluss des Rates
war, dass sich die GHG entgiiltig fiir
die Seefischmiirkte Bremerhaven und
Hamburg entschieden hatte.

Am 30. November 1954 erwarb die
GHG den ehemaligen U-Boot-Jiger
oBernhard Janssen®” von der Reederei
Ludwig Janssen & Co. und benannte
es nach dem gerade verstorbenen
Kieler Oberblrgermeister ,Andreas
Gayk".

Zu den interessantesten Neubauten
des Jahres 1955 gehéirten der Motor-
trawler , Gustav Dahrendorfer” (Ka-
pitin Petersen) von der Rickmers
Werfl, der als erstes Fischereifahrzeug
mit einem Verstellpropeller ausgerii-
stet wurde und erstmalig nach dem
Kriege wieder eine Fischmehlanlage
erhalten hatte. Das Schwesterschiff
~Henry Everling” (Kapitin Bludau)

Person (im Doppelzimmer) liegen.

Einmalige Sonderfahrt

der Miinner von Morgenstern

zum ,,Preullen-Jahr* nach Potsdam

vom 26.-28, Oktober 2001
Leitung: Sihnke Hansen

Programm:

Besuch der grollen Landesausstellung ,Marksteine: 948 - 17101 - 2001
- Hine T'."-nlﬁeckungsrejsfr durch Brandenburg-PreuBlen”, Besuch der
schlbsser Cecilienhof und Unterbringung im 4-Sterne-Hotel in Pots-
dam, Halbpension Babelsberg etc. Der Preis wird bei ca. 450,- DM pro

Anmeldung:

Ab sofort (bis spiitestens 30. 9. 2001) bei Reisedienst Sielemann, 27570
Bremerhaven, Georgstr. 42 b, Telefon 04 71-92 44 00. Achtung: Abfahrt
am Freitag, dem 26. 10. 2001, gegen 13 Uhr ab BHV-Hauptbahnhof
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wurde noch im gleichen Jahr iiber-
nommen. Diese Schiffe fanden beson-
dere Beachtung unter den Kapitinen
Petersen und de Carnee in L{::"l' Ge-
spannfischerei mit dem pelagischen
MNetz und in der Salzfischerei. Mit der
Indienststellung des ersten deutschen
Heckfingers , Heinrich Meins* unter
der Fihrung von Kapitin Petersen
Mitte 1857 als kombiniertes Fang-
und Fabrikschiff leistete die GHG in
Zusammenarbeit mit der Rickmers
Werft Pionierarbeit.

Das Schiff hatte erstmalig zwei
Voith-Schneider-Propeller unter dem
Vorschiff als Hauptantrieb erhalten,
die sich aber in der Folgezeit aus ver-
schiedenen Griinden nicht bewihrten.
Der Trawler wurde gegen Ende 1958
bei der Sieghold-Werft aus dieselelek-
trischen Antrieb umgestellt und er-
hielt einen Zweischraubenantrieb. Im
september 1959 wurde im Zuge der
Entwicklung weiter zum Bau wvon
Fang- wund Fabrikschiffen tendiert
und das Fischereimotorschiff , Carl
Wiederkehr” in Dienst pestellt. Die
Flotte bestand jetzt aus 20 Schiffen.
Im Betriebsergebnis von 1959 wurde
festgestelll, dass eine Fangmenge von
39580 t und ein Erlés von 199 Mill.
DM erzielt wurden. Menge und Fan-
gerlis lagen damil unter dem Ergeb-
nis von 1958 mit 40773 t und 20,6 Mill.
DM.

Der 17. Januar 1961 war ein beson-
derer Tag fiir die GHG, bei den Lii-
becker Flenderwerken ging unter der
Bau-Nr. 530 der Hecktrawler ,Hans
Bdckler” zu Wasser und anschlieBend
das unter der Bau-Nr. 527 entstandene
Typschiff ,Heinrich Kern® auf Probe-
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fahrt, auf der es von der Reederei
bernommen wurde.

Wie ,Heinrich Meins" wurden auch
diese Schiffe mit dieselelektrischem
Antrieb ilber zwei Schrauben gebaut
und waren am Anfang recht erfolg-
reich.

Einen neuen Abschnitt in der Hoch-
seefischerei leitete die GHG mit dem
im Juli 1963 unter der Bau-Nr. 905 bei
der Seebeckwerft bestellten ,Erich
Ollenhauer” ein.

Der Trawler war das bisher grifite
Schiff der deutschen Hochseefischerei
und der erste sogenannte , Vollfroster®
und wurde am 18. Juli 1964 von der
CHG dbernommen. Eine Weiterent-
wicklung stellte der letzte fiir die
GHG gebaute Seebeck-Neubau |, Tiko
1" dar, der am 31. Mirz 1967 unter
Kapitiin Tielert in Dienst gestellt wur-
de. 1970 verhandelte die GHG mit der
zur Oetker-Gruppe fgehﬁrenden Han-
seatischen Hochseefischerei AG, die
mit der Nordsee Deutsche Hochseefi-
scherei GmbH einen Kooperations-
vertrag geschlossen hatte und die seit-
dem :r.usummeniearbuimt hatten. Die
Verhandlungen kamen zu einem posi-
tiven Ergebnis.

Die Hanseatische Hochseefischerei
AG iibernahm die Landanlagen
der Gemeinwirtschaftlichen Hochsee-
fischerei GmbH und die Schiffe
wurden am 1. Juli 1970 in Kaufchar-
ter {ibernommen. 1972 wurden
schlielllich die Schiffe von der zur
Oetker-Gruppe gehiirenden Reederei
Siihle KG iibernommen, Korrespon-
denz-Reeder blieb weiterhin die Han-
seatische Hochseefischerei AG.

Rudiger Hillper
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Historisches
Ortschaftsverzeichnis

Im April d. J. hatte der Vorstand der
Ménner vorn Morgenstern beschlossen,
die auf 14 Binde angelepgte Schriften-
reihe Historisches Ortschaftsver-
zeichnis filr ehemals zu Deutschland
gehirige Gebiete Zeitraum 1914 bis
1945" fiir unsere Vereinsbibliothek an-
zuschaffen. In diesem Ortschaftsver-
zeichnis sind ,grundsitzlich alle seit
1914 wverwendeten amtlichen Ort-
schaftsnamen angegeben, und zwar in
den verschiedenen sprachlich beding-
ten Schreibweisen infolge wechseln-
der Staatszugehbrigkeit. Umbenen-
nung wihrend ein und derselben
Staaiszugehﬁrigkeit sind ebenfalls
berticksichtigt”. 12 Binde wurden nun
ausgeliefert und stehen den Besuchern
zur Verfliigung. Die Lieferung der noch
fehlenden Binde erfolgt zu einem spé-
teren Zeitpunkt. MF

Schifffahrtsquartett mit
neuem Gesicht

Fast zwei Jahrzehnte ist es her, dass
das Deutsche Schifffahrtsmuseum
{DSM) in Bremerhaven die Erstaufla-
ge eines Quartetts vorstellte, das es
sich zum Ziel gesetzt hatte, Schiff-
fahrt spielerisch erlebbar zu machen.
Vom groflen Erfolg des Quartetts, das
schnell einer der gefragtesten Artikel
des Museumsshops wurde und seit ge-
raumer Zeit ausverkauft ist, zeigt sich
auch Dr. Siegfried Stilting, Museums-
piadagoge am (DSM), (iberrascht. ,,Ein
derartiger Absatz kam fiir uns voll-
kommen unerwartet, zeigt aber zu-
gleich, dass das Medium der Spielkar-
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Herrmann-Allmersheim:

ten pidagogisch sinn- und wertvoll
ist*, sagt der Historiker. Mit der Er6ff-
nung des Erweiterungsbaus des
{(DSM) im wergangenen Jahr waren
schlieBlich auch die duleren Rahmen-
bedingungen erfiillt, um eine vollstin-
dig neue Auflage des Verkaufsschla-
ers zu erarbeiten. Das ,,Grofe Schiff-
ahrisquartett™ zeigt auf 48 Blatt an-
hand von Exponaten des Museums aus
dem Gebiudekomplex und dem Frei-
lichtbereich einen Querschnitt aus
15000 Jahren Schifffahrtsgeschichte,
von den Jagdbooten steinzeitlicher Ja-
ge;; }Emfis hin zum modernen Olauffang-
SCITL.

Studienfahrt nach Potsdam

Die Minner vom Morgenstern pla-
nen kurzfristig von Freitag, 26. Okto-
ber, Abfahrt 13 Uhr ab Bremerhaven-
Hauptbahnhof, bis Sonntag, 28. Okto-
ber, eine Studienfahrt nach Potsdam
zur Ausstellung ,Marksteine 948 -
1701 - 2001. Eine Entdeckungsreise
durch Brandenburg-Preuflen.” Die
Leitung hat Sénke Hansen. Anmel-
dung ab sofort bei Reisedienst Siele-
mann, GeorgstraBe 42b, 27570 Bre-
merhaven, Telefon 04 71/92 44 0.

i
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50 Jahre Elmloher Reitertage

Ein seit 50 Jahren bekanntes regio-
nales Sportereignis im Landkreis Cux-
haven steht im Mittelpunkt der vorlie-

enden Verdffentlichung. Der Autor
Eﬁﬂt die Geschichte des von dem ge-
biirtigen Ustpreuﬂen Dr. Heinz Gilde
gegriindeten Turniers, an dem mittler-
weile zahlreiche deutsche Spitzenrei-
ter regeimiéBig teilnehmen, ausfiihr-
lich Revue passieren, wobei er inshe-
sondere auch die Personlichkeiten
vorstellt, die den Reitertagen durch ih-
re besonderen Aktivititen und Lei-
stungen ihren Stempel aufgedriickt
haben. Mehrere Listen der Preistriager
beschliefien den ansprechend gestalte-
ten und mit zahlreichen eindrucksvol-
len Fotos illustriertren Band. - Bi

Oliver Riemann: Wenn die Plerde
kommen . .. 50 Jahre Elmloher Reiter-
tage. Bremerhaven: Nwd-Verlag 2001.
99 S. , Zahlr. Abb. 25,90 DM. ISEN
3-033885-10-8.

vor 50 Jahren und heute

Fast ein halbes Jahrhundert liegen zwischen diesen beiden Fotos. Links das

Allmersheim in Rechtenfleth um 1950,

rechts der heutige Zustand. Worpswe-

des berithmter Fotograf Hans Saebens legte das linke Bild, das deutlich den
schlechten Bauzustand verridt, dem damaligen Lokalredakteur der Nordsee-
Zeitung, Walter Nikolai, auf den Tisch und sagte: , Schreiben Sie doch mal ei-
nen gepfefferten Artikel, damit der Staat hilft, dieses Kleinod wieder wilrdig
herzurichten.” Die Hermann-Allmers-Gesellschaft und auch der Staat haben

im Laufe der Jahrzehnte vorbildlich dafiir gesorgt, dass das geschah.

Car.

»Die Familien
des Kirchspiels Oppeln®

Rechtzeitig zum Jubiliumsjahr des
kleinen Dorfes DEPpein erschien im
Eigenverlag , Die Familien des Kirch-
spiels Oppeln® von Rainer von Bar-
gen.

Mit diesem ersten Ortsfamilien-
buch im Gebiet des ehemaligen Krei-
ses Land Hadeln leistet der Verfasser,
Mitglied der Familienkundlichen Ar-
beitsgemeinschaft der Minner vom
Morgenstern, einen wichtigen Bei-

trag, um , Licht in die Urspriinge und
die Geschichte der ortsansiéssigen Fa-
milien zu bringen®. Das 232 Seiten
umfassende Werk wurde (uniiblicher
Weise, aber nicht zum MNachteil)

durch Fotos aufgelockert. Es ist in der

Bibliothek der Minner vom Morgen-
stern einzusehen bzw. direkt beim
Verfasser zu beziehen.

Die Familien des Kirchspiels Op-
peln Inspektion Neuhaus/Oste 1672-
1900, Rainer von Bargen, Kantoren-
weg 9, 27476 Cuxhaven, DM 50,- inkl.
Porto.

EINLADUNG

Der Heimatbund der ,,Manner vom Morgenstern®
ladt in Gemeinschaft mit dem Stadtarchiv Bremerhaven und
dem Bauernhausverein Lehe e. V. ein zu einem

Vortrag

am Dienstaq, dem 9. Oktober 2001, 19.30 Uhr
im groBen Vortragssaal der Kreissparkasse
Weserminde-Hadeln, Am Hauptbahnhof, Bremerhaven

Dr. Doris Tillmann
Kiel
Friih aufstehen, arbeiten, und sparen
Landfrauen zwischen 1900 und 1933

Sonntag, 30. September, bis Don-
nerstag, 4. Oktober 2001: "Flandern:
Hanse und burgundisches Erbe"
(Antwerpen, Briigge, Gent). Lei-
tung: Petra Schulz-Baldes und Dr.
Nicola Borger-Keweloh. Abfahrt:
T7.00 Uhr ab Bremerhaven-Hbf

Sonnabend, 6. Oktober 2001, 15
Uhr, Bremerhaven-Speckenhiittel,
Stadiongaststiitte "05C-Sport-
park”, Nordsee-Stadion: Familien-
sundliche Arbeitsgemeinschaft,
Vortrag Eberhard Nehring: "Die
Entwicklung
unserer Namen im Bereich der Bir-
de Beverstedt zwischen 1500 und
1600 Leitung: Dr. Hans-Jilrgen
Riiger (Géaste melden sich bitte an
unter Tel. 04743 /5672)

Dienstag, 9. Oktober 2001, 1930
Uhr, Bremerhaven, Kreissparkasse,
Dr. Doris Tillmann: "Frilh aufste-
hen, arbeiten und sparen. Landfrau-
enleben von 1900 - 1933". (Gemein-
same Veranstaltung mit dem Stact-
archiv Bremerhaven)

Mittwoch, 10. Oktober 2001, 16
Uhr, Bremerhaven-Speckenbiitiel,
Marschenhaus: MvM-Klonstuncde;
Leitung: Giinter Thieding

Mittwoch, 10. Oktober 2001, 19
Uhr, Bederkesa, WaldschliBchen-
Basehof: "Plattdiiiitscher Schriever-
kring"; Leitung: Fred Wilrdemann

Donnerstag, 11. Oktober 2001, ab
14 Uhr, Bremerhaven-Geestemiin-
de, An der Packhalle V, Abt. 1: Ar-
beitskreis "Familienkundliche Quel-
lenforschung; Leitung: Heinz-Die-
ter Mehrtens

Montag, 15. Oktober 2001, ab 19
Uhr, Bremerhaven-Geestemiinde,
An der Packhalle V, Abt. 1: Biblio-
theks-AG; Leitung: Fritz Hirmann

Dienstag, 16. Okiober 2001, 1%
Uhr, Cuxhaven, Stadtbibliothek:
Arbeitskreis "Cuxhavener Stadige-
schichte"; Leitung: Peter Busler

- Veranstaltungen der
Manner vom Morgenstern

Oktober 2001

und Schreibwelisen

Dienstag, 16. Oktober 2001, 19
Uhr, Bremerhaven-Geestemiinde,
An der Packhalle V, Abt. 1: Arbeits-
gemeinschaft “Computergenealo-
gie"; Leitung: Fred Wagner

Mittwoch, 17. Oktober 2001, 19
Uhr, Bremerhaven-Geestemiinde,
An der Packhalle V, Abt. 1: Arbeits-
gemeinschaft "Flurnamen Bremer-
haven/Altkreis Wesermiinde", Lei-
tung: Fritz Hormann und Eberhard
MNehring

Donnerstag, 18, Oktober 2001,
19.30 Uhr, Cuxhaven, Stadtbiblio-
thek, Horst Koperschmidt, Nieder-
sichsisches Hafenamt Cuxhaven:
"Die HAPAG-Hallen in Cuxhaven
and der Uberseeverkehr von 1889
bis 1969 {Auswanderung)”.

Freitag, 26. Okiober 2001, 15.30
Uhr, Otterndorf, Kranichhaus: Dr
Hans Otte, Hannover: "Kirche und
Kirchspiel. Die Entstehung der be-
sonderen Hadler Kirchenverfassun
nach der Heformation am Beispie
Otterndorfs”. (Gemeinsame Veran-
staltung mit der Kranichhaus-Ge-
sellschaft Otterndorf)

Freitag, 26. Oktober, bis Sonnlag,
28. Oktober: Studienfahrt nach
Postdam zur Ausstellung: "Mark-
steine 948 - 1701 - 2001, Eine Ent-
deckungsreise durch Brandenburg-
PreuBen™; Abfahrt. 13.00 Uhr Bre-

merhaven Hbf; Leitung: Sitnke
Hansen (Anmeldung: siehe Um-
schau auf dieser Seite)

Die  Arbeitsgemeinschaft  "Ha-

deln" tagt nach besonderem Flan.
Interessenten wenden sich bitte
an den Leiter Heiko Vilker, Tel.
04751/4138

Der Arbeitskreis , Bremerhavener
Stadigeschichte®, Leitung: Dr. Hart-
mut Bickelmann, tagt im Oktober
nicht.




