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Die ehemalige Dockschleuse zum Neuen Hafen

in Bremerhaven verschwindet endgiiltig

Ein einzigariiges Denkmal der Wasserbautechnik von europaischem Rang wird iberbaut

Von 1847 bis 1852 entstand iinter
der Leitung des niederliindischen und
in bremischen Diensten stehenden
Baurats Johannes Jacobus van Ronze-
len, des ersten Hafenbaudirektors in
Bremerhaven, der Neue Hafen mit ei-
ner r-n?it.artlgr-'n Schleusenanlage. Im
Zuge der Umpgestaltung des Alten und
‘JLL&P IIthﬂ.q zu einem maritimen
Touristenzentrum entsteht auf dem
Areal der 130 Jahre alten Dockschleu-
ge fiir 30 Millionen Euro eine neue 50
Meter lange und 14 Meter breite Kam-
merschleuse mit einer Drempeltiefe
von 5,50 Meter, die 2005 erdffnet wer-
den soll. Damit erhalt der Neue Hafen
wieder eine direkte Zufahrt von der
Weser aus. Ahnliche Schleusenbau-
werke mit neuartigen Sektortoren als
Verschiusstechnik gibt es bereits im
walisischen Cardiff und franzisischen
St. Malo.

Die historische Dockschleuse zum
MNeuen Hafen in Bremerhaven war bis
1936/1937 in Betrieb und wurde 1944
mit einer StrafBe iiberbaut. Die Ein-
richtung selbst am Fube des Alten
Lieuchtturms des bremischen Bau-
melsters Simon Loschen blieb aber
mit den Schleusenhduptern und den
beiden Schleusentorpaaren hinter ei-
ner Hecke und von einem iliberwu-
chernden Buschwerk fast verdeckt er-
halten. Nur ein Schild der Schiffahrts-
geschichtlichen Gesellschaft Bremer-
haven wies auf die Bedeutung dieses
interessanten Bauwerks hin. Durch
die Verluste von bemerkenswerten
historischen Schifffahrts- und Hafen-

bauten in Bremerhaven der letzten
Jahre gelangten auch die baulichen
Uberreste der 150-jdhrigen Dock-
schleuse wieder in den Blickpunkt des
difentlichen Interesses.

Wolfgang Brinner machte vor liber

30 Jahren auf die Wichtigkeit dieser
unscheinbaren Wasserbauwerke auf-
merksam: ,Die im Vorhergehenden
geschilderten Wasserbauwerke sind
wenig anschaulich. Thre entscheiden-
den Partien sind entweder im Wasser
verborgen oder stecken tief im Erd-
boden. Uferbefestigungen werden von
Schmutzablagerungen wund Schlick
verunziert, eiserne Schleusentore wer-
den immer wieder von gelbbraunem
Rost liberzogen. Einem auf Schonheit
gerichteten Betrachterauge werden sie
eher als hiililiche Notwendigkeit vor-
kommen und nicht als eine Zier der
Stadt. Gerade deshalb muss die Denk-
malpflege diesen Objekten besondere
Aufmerksamkeit zuwenden. Wenn
einmal die Bedeutung dieser Wasser-
bauten fiir die Geschichte Bremens
und Bremerhavens anerkannt ist, wird
man auf ihre verbliebenen Reste im
Stadtbild nicht mehr verzichten kén-
nen. Ohne sie lisst sich die historische
Kontinuitat einer Hafenstadt keines-
falls darstellen. In diesem Sinne sind
sie Denkmiler von grofer Aussage-
kraft.“1

Aunfgrund der topografischen Situa-
tion und aus Sparsamkeitsgriinden er-
hielt der Neue Hafen, der wegen des
1847 eroffneten Linien- und Postver-
kehrs =zwischen dem europidischen

Eut"ln’euae mit HGHbrucke zum Neuen Hafen I'Ljr‘n 1914, Archiv DSM}

Eontinent und Nordamerika gebaut
wurde, im Gegensatz zum Alten Hafen
nur eine einfache Dockschleuse (es
konnte nur bei gleich hohem Wasser-
stand des Neuen Hafens und der We-
ser etwa eine Stunde lang geschleust
werden), die rechtwinklig durch den
Deich zum Hafenbecken fiihrte und
mit einem Vorhafen verbunden wurde.
Wegen der amerikanischen Seitenrad-
dampfer erhielt die Schleuse mit 22
Meter Breite und einer Drempeltiefe
von 7,68 Meter eine beachtliche Di-
mension. Auch besali sie als Ver-
schluss nur ein einfaches Flut- und
Ebbetorpaar. Das Fluttorpaar diente
dabei gleichzeitig als Hochwasser-
schutz. Bei der Errichtung der Kam-
merschleuse flir den Handelshafen in
Geestemiinde (1857 bis 1862) benutz-
ten die hannoverschen Wasserbauin-
genieure die bei der Bremerhavener
Dockschleuse angewendete Tortech-
nik. Die Tore wiesen hier schon eine
stark gekriimmte Form auf. Beim Bau
des Kaiserhafens I (1872 bis 1876)
griff Baurat Hanckes, der Nachfolger
van Ronzelens im Amt des Hafenbau-
direktors, auf die bewihrte Dock-
schleusenkonstruktion des Neuen Ha-
fens in leicht modifizierter Form mit
einem zusédtzlichen Fluttorpaar und
einer verringerten Durchfahrisbreite
(17 DMeter) sowie einem Vorhafen
zuriick.

Wegen der technischen Herausfor-
derung machte van Ronzelen im Mai
18406 eine Inspektionsreise nach Eng-
land, Schottland, Irland und Holland,

um sich Gber den neuesten Stand der
Hafen- und Schleusenbautechnik u. a.
in Hull, Liverpool, London, Glasgow,
Greenock, Dublin und in den Nieder-
landen zu informieren. Der Bremerha-
vener Hafenbaudirektor entschied
sich wohl auch aus Kostengriinden,
die Dackschleuse am Neuen Hafen mit
einem Verschluss in Form eines
schwimmenden Pontontores oder
Dockenschiffs auszustatten, wie er es
in Holland gesehen hatte. Der nieder-
lindische Wasserbauexperte D. Mentz
plidierte ebenfalls fiir diesen Vor-
schlag. Bei den Dockhifen im engli-
schen Bristol hatte der bekannte Inge-
nieur Isambard Kingdom Brunel,
EKonstrukteur der GREAT ERET&EN,
auch schwimmende Caissons als Ver-
schluss gewahlt, wihrend in Liverpool
der beriihmte Hafenbauexperte Jesse
Hartley sich fir die Stemmtortechnik
entschieden hatte.

Auf Initiative von Senator Hermann
Henrich Meyer, dem spateren Griinder
des Norddeutschen Lloyd, kam John
B. Hartley, der Schn des legendiren
Liverpooler Hafenbauingenieurs
Hartley als Gutachter nach Bremerha-
ven, um flur die fortschrittlichere
Stemmtortechnik aus Liverpool zu
werben. Van Ronzelen liell sich wvon
den Argumenten liberzeugen und ver-
wendete fiir die Schleuse zum Neuen
Hafen bei dem Flut- und Ebbetorpaar
die Stemmtor- oder Fliigeltorbau-
weise, In Anlehnung an die Caisson-
technik wurden die Tore als schwim-
mende Hohlkérper ausgebildet. Eine
weitere- technische Verbesserung er-

gab sich dadurch, dass die Schieusen-.

tore statt wie bisher aus Holz, aus

Walzeisen ‘hergestellt wurden. Dieser™

Vorschiag stammte von Carsten Walt-
jent aus Bremen, dem Griinder der
1843 entstandenen Eisengieflerei und
Maschinenbauanstalt, aus der 1872
die AG WESER, Schiffswerft und Ma-
schinenbauanstalt hervorgehen sollte,
Waltien konnte sich auf ein Gutachten
des englischen Experten in Sachen Ei-
senbautechnik, William Fairbain aus
Manchester, stlitzen, der sich ebenfalls
fiir die Herstellung wvon eisernen
Schleusentoren stark gemacht hatte.
So lieferte die Firma C. Waltjen & Co.
1849 die ersten eisernen Schleusentore
der Welt, die sich als Meisterleistung
der Wasserbautechnik herausstellen
und vielen Seeschleusen als Vorbild
dienen secllten. Die Bremer Maschi-
nenbaufirma stellte auch in unmittel-
barer Nachbarschaft der Dockschleu-
se den dreibeinigen Riesenkran am
Siidwestende des Neuen Hafens (1863
bis 1864) und den Verschlussponton
fiir das Doppeltrockendock des Nord-
deutschen Lloyd (1871) her.

Die Wasserbauarbeiten fiir den
Neuen Hafen konnten 1847 beginnen.
Im Winter 1847/1848 war die Nord-
mole mit dem Vorhafen fertig. Im
Spatherbst 1848 trat in der Schleu-
sengrube starkes Quellwasser auf. Im
Friihjahr 1849 wurde eine Spundwand
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Die einstigen Desebilitteler waren keine Kdhlener

Die ,Dessel” gab einem langst verschwundenen Dorf den Namen

Man muss schon in der Heimatkun-
de gut bewandert sein, um zu wissen,
wo in der Samtgemeinde Bederkesa
die Waldung Desebruch liegt. Man
fihrt von der Kéhlener Ortsmitte 100
m in Richtung Heinschenwalde und
biegt dann links in einen Wirtschafts-
weg ein. Uber ein friedliches Bachtal
erreicht man die Holzung, die den
Kdhlener Waldinteressenten zu eigen
gehort. Einige Hauser, die man an der
Strafie nach Grolienhain findet, liegen
+1m Desebreck”. In Urkunden des 14.
Jahrhunderts werden Knappen von
Desebiitiel und Desebrug genannt. In
den heutigen Waldungen kann der

Kundige Spuren von friheren Acker-
fluren entdecken. All dies weist dar-
auf hin, dass es hier einmal eine An-
siedlung gegeben haben muss, die den
Namen Desebiittel fithrte. Sie ist —
wie viele andere Kleinsiedlungen auf
der Geest — am Ende des Mittelalters
wiist geworden.

Eine ,Dessel” war im Sprachge-
brauch des mittelalterlichen Nieder-
deutschen eine Axt mit quer zum Stil
stehender Schneide. Im Hochdeut-
schen wurden solche Querixte , De-
xel” oder ,Dichsel” genannt und
wurden zum Aushéhlen von Baum-
stimmen benutzt, die als hélzerne
Wannen fir Haus-
schlachtungen und als
Einbdume Verwendung

Il

I:;._ —— — :%_%_ finden sollten. Auf dem
4 O e =l ——=. 1 beigefiigten Holz-
IE -._, L5 = “""jff: ‘__E-L schnitt von Jost Am-
J;&%HM " Jais o mann schligt der Zim-
_Lrj — S i o] mermann mit der Des-
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sel eine rechteckige
Vertiefung in einen
Balken, die fiir die
Querverbindung beim
Hausbau einen Zapfen
auinehmen soll. Dass
man Waldungen gern
mit den Bezeichnungen
von Alltagsgeridten und
dergleichen belegte,
war frither nicht selten:
Als Beispiele nenne ich
die Holzungen
sochruv” und ,,Snede”
in der Bérde Ringstedt.

Dass es im Bereich
der Wiistung Desebiit-
tel eine dérfliche An-
siedlung gegeben ha-
ben muss, geht aus den
sSpuren einer ehemali-

» : /_’_.-;--n_n"-‘“-.

Der Zimmermann. Aus: Das Standebuch, Holzschnitte
von Jost Ammann. 1568 Insel-Blicherei Nr. 133

gen Ackerflur hervor,
die sich im Zentrum
der Holzung findet. Sie

ist an den frithge-
schichtlichen Umwal-
lungen =zu erkennen,

welche die Ackerbeete
umgeben. Ein weiteres

Indiz fiir die Existenz solcher Héfe ist
die Verpflichtung zur Zahlung von
Zehnten, die nur von hier ansdssigen
Bauern entrichtet werden konnten.
Aus einer Neuenwalder Klosterur-
kunde von 1336 geht hervor, dass die
Ritter von Bederkesa in Desebiittel
Zehnt-Einkiinfte besafien.! Es muss
hier also eine bauerliche Ansiedlung
gegeben haben, deren Inhaber diesen
Zehnten aufbrachten. Er wird von
Marquard und Friedrich Wulf von Be-
derkesa dem Nonnenkonvent fiir die
Zahlung von 16 Mark Hamburgisch
fiir den Fall der Nichteinbringung des
Dalemer Zehnten

denzeuge Johann von Dessebrug. Er
wird hier erstmals Knappe genannt.?
Es ist recht wahrscheinlich, dass er
mit Johann von Desebiittel identisch
ist. Die engen Bezichungen der Dese-
biittler zu den Burgherren von Beder-
kesa werden aus einer weiteren Ur-
kunde deutlich: Als 1347 die Knap-
pen Hinrich und Sighod von Bederke-
sa Land in Dalem an das Kloster ver-
dullern, werden in der Zeugenliste
Luder von Osten und Johann wvon
~Decenbutle” als Beurkundungszeu-
gen aufgefithrt.® Johann heiratete die
Schwester Giselberts von Bederkesa

verpiindet. Die
Ansiedlung ,Dese-
biittel® kann aller-
dings mnicht sehr
groll gewesen sein,
denn der Namens-
bestandteil -biit-
tel”  weist immer
auf eine eher kleine
Siedlung hin.
Auller den zehnt-
pflichtigen Bauern
hat hier aber auch
eine ehemals edel-

freie Familie ge-
wohnt, die ,von
Desebiittel™ ge-

nannt wurde und
spiiter als Ministe-
riale in den Dienst
der Ritter und
Knappen wvon Be-
derkea trat. Aus
dem Urkundenbe-
stand des Klosters
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Neuenwalde ler-
nen wir zunichst
einen Johann von
Dessebutie” kennen, der 1337 als
Zeuge einen Landverkauf des Frie-
drich Marquard Wolf von Bederkesa
beglaubigt.?

Er hat wohl zum Gefolge des Enap-
pen Friedrich Wulf gehort, war dessen
Dienstmann. Bei einer Beurkundung
1338, die ebenfalls Friedrich Wulf von
Bederkesa betrifft, heilft der Urkun-

Kartenskizze: Johannes Géhler

mit Namen Grete. Es muss sich also
um eine den Rittern ebenbiirtige Fa-
milie gehandelt haben, die einen Ad-
ler im Wappenschild fithrte. Thr ge-
meinsamer Sohn Gebhard von ,Dece-
buttel® wverkaufte 1372 dem Pfarr-
herrn Johann in Bederkesa sein
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zuin Schutz gegen das Quellwasser er-
richtet und weitere Schipfmaschinen
eingesetzt. Wegen der Streitigkeiten
mit Hannover konnten die Ende 1850
fertig gestellte Schleuse und das Ha-
fenbecken, die mit einem provisori-
schen Damm wvom Vorhafen abge-
trennt waren, erst 1852 ertiffnet wer-
den. Die ersten Schiffe, die chne Pro-
bleme durch die Dockschleuse in den
Neuen Hafen von Bremerhaven schon
am 21. und 22. November 1851 einlau-
fen konnten, waren die HANSA, BAR-

ot .\.‘l- T '.\. b "
2

Uberreste der ehemaligen

BAROSSA, EKONIG ERNST AU-
GUST, ERZHERZ0G JOHANN und
ECKERNFORDE der deutschen Bun-
desflotte unter Admiral Bromamy, die
hier ihr Winterquartier bezogen.

Die eisernen Stemmtorpaare, die als
genietete Schwimmpontons konstru-
lert worden waren, zeichneten sich
durch ihre Haltbarkeit und Zuverlis-
sigkeit aus. Sie waren ununterbrochen
50 Jahre in Betrieb und brauchten erst
im September 1899 bzw im August
1900 durch neue Flut- und Ebbetore
ersetzt werden, die wieder von der AG
WESER gebaut wurden und heute
noch gut zu erkennen sind. Die Dreh-

Schleuse (2003, D. J. Peters, DSM)

zapfen der neuen Torkonstruktionen,
die identische Abmessungen der alten
Tore aufwiesen, konnten in die beste-
henden Zapfenliicher eingesetzt wer-
den. Die Tore wurden mit Ketten
durch handbetriebene Winden be-
wegt.

Die . Schleusenhédupter und der
Schleusenboden wurden aus Ziegel-
mauerwerk hergestellt, die auf einem
Pfahlrost ruhen. Flur die Reparatur
der neuen Tore stand ein Hilfsponton
zur Verfiigung, der auch als provisori-
sche Abriegelung fiir die Schleuse
diente und ebenfalls bei der Kleinen
Kaiserschleuse Verwendung fand.

Mit der Erweiterung des Reparatur-
betriebes des Norddeutschen Lloyd
durch die Eréffnung des Doppel-
trockendocks am 18. Januar 1872 an
der Westseite des Neuen Hafens nérd-
lich der Schleuse wurden die Tore zu-
nehmend als Personeniibergang be-
nutzt. Schon 1875 forderten Baurat
Hanckes und Oberbaudirektor Fran-
zius eine Schiebebriicke iiber die
Schleuse zu bauen, die in den niéchs-
ten Jahren immer dringlicher wurde.
Diese zweiarmige eiserne Fachwerk-
Rollbriicke fiir Fuliginger und Last-
karren entstand aber erst um 1900 mit
der Erneuerung der Schleusentore
und fithrte dber das Aullenhaupt der
Fluttore. Sie wurde von Hand bewegt,
war eine Konstruktion der AG WE-
SER und bis 1944 in Funktion. Spéter
diente die ehemalige Rollbriicke, die
1993 verschrottet wurde, als Tragwerk
fiir eine Spiilrohrleitung, die iiber die
Lune geflhrt wurde.

Zur Zeit sind die Abrissbagger da-
bei, die einmalige Schleusenkonstrulk-
tion von europdischem Rang mit den
steinernen Hauptern, dem Flut- und

Ebbetorpaar sowie den Drehzapfen zu
demontieren. Damit ist wieder ein
herausragendes und tber 150 Jahre
altes Wasserbauwerk van Ronzelens,
ein bedeutendes technisches Zeugnis
aus der Schifffahrts- und Hafenge-
schichte unserer Stadt, verloren- ge-
gangen. -Dr. Dirk J. Peters
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Ackerland in Bederkesa fiir 25 Mark.?
Es handelte sich wohl um das Erbgut
seiner Mutter.

Die von Desebiittel waren keine
Seitenlinie der Bederkesaer Ritter,
sondern mit ihnen verschwagert.b Als
Dienstménner der Ritter von Beder-
kesa gehorten sie bel Fehden und dem
Aufgebot der Stiftsritterschaft zu
ihrem Gefolge. Den Besitz in Dese-
biittel haben sie als Lehen erhalten.
In den Zeugenlisten erscheinen sie

nach den Geistlichen und den aufge-
fithrten Enappen von Bederkesa an
dritter Stelle. Nach ihnen werden nur
einige namenlose ,vertrauenswiirdige
Mianner® als EF-U_I‘HLIH‘F"SELU. gen ange-
fiihrt.

Dass die Desebiittler auch ,Dese-
brug® genannt wurden, ist recht be-
merkenswert. Die  Bezeichnung
Brug” ist ein Hinweis auf elnen be-
festigten Damm, der zu einer Anlege-
stelle fithrte. Bei Lehe gab es im 13.
Jahrhundert ein .,BIHEQEHUSER , das
seinen Namen von einem Landesteg
an der Geeste erhielt. Solche ,brug-
ge" konnten einfache, mit Faschinen
und Pfahlreihen verstirkte Erddim-
me gewesen sein.” Den |, Desebrug”
genannten Damm werden wir dort su-
chen miissen, wo vom Desebiittel ein
Weg zum Scheidebach fiithrte und die
Lbrug” das Ent- und Beladen wvon
Kihnen und Booten ermdéglichte,
Tatsachlich gibt es in der miindlichen
Uberlieferung den Hinweis, dafl sich
an der nordwestlichen Spitze des be-
waldeten Geesthiigels - die Stelle
heil}t in den Flurkarten , Am Enick" -
eine Schiffeanlegestelle befunden ha-
be. Die ,Desebrug” war also eine
Schiffsanlegestelle, von der aus der
Transport von Holz und anderen Gi-
tern auf flachen Schiffen zur Geeste
hin moglich war. Die Nutzung der
Waldbestinde war ja nur durchfiihr-
bar, wenn das geschlagene Holz auch
weiterbefiirdert werden konnte. Die
Ritter wvon Bederkesa haben zum
Schutz ihrer Besitzung und der fiir sie
wichtigen ,brug" die Knappen von
Desebiittel oder Desebrug als ihre
Dienstleute ganz bewusst hier ange-
siedelt.

Der ,Dese” genannte Biittel wird
aber noch aus einem anderen Grund
tiir die Bederkesaer von Wert gewesen
sein. Es gibt einige gewichtige Indizi-
en, dass es hier auller den bauerlichen
Hofen eine Wassermiihle gegeben ha-
ben wird.? In der miindlichen Uber-
lieferung der Kdéhlener heifit es von
der Stelle, wo die Stralfe von Kdéhlen
nach Grolienhain einen kleinen Bach-
lauf tiberquert, dass hier eine Wasser-
miihle gestanden habe. Bohrungen
des Bodenprofils an dem dort befind-
lichen Damm haben nun ergeben,
dasg sich vor Jahrhunderten auf der
iistlichen hdheren Seite des Dammes,
wo vermutlich der Miihlenteich lag,
eine Faulschlammschicht gebildet
natte.

Diese dunkle Verfirbung fehlt auf
der anderen Seite des Dammes. Die
Ortslage ist fiir die Anlage eines
Mithlenteiches glinstig, weil hier zwei
Geesthiligel eng zusammenriicken und
ein verhéiltnismiBig kurzer Damm fiir
den gewiinschten Effekt ausreicht,
Solche Staudimme erbaute man im
Mittelalter an landschaftlich glinsti-
ger Stelle gern, um Biche anzustauen.
Die so entstehenden Teiche bildeten
ein Wasserreservoir, das man als nut-
zen konnte, um Fischerei zu betreiben
und eine DMiihle einzurichten. Im
Herrschaftsbereich der Ritter von Be-
derkesa kennen wir nicht weniger als
sechs solcher Miihlen, die alle mit
Ausnahme der ,Hainmiihle® spéter
aufgegeben wurden.

Aus all diesen Hinweisen kann ge-
schlossen werden, dass die Wistung
Desebiitte]l einst eine bauerliche A
siedlung war, zu der ein Herrensitz
der gleichnamigen Knappen gehirte,
die wohl im Auftrag der Bederkesaer
eine Wassermiihle betrieben und eine
Schiffsanlegestelle nutzten und be-
wachten. Urkundlich werden die De-

Von der hoizernen Drehbru
zur eisernen Klappbruc

cke
ke

Erstmals 1784 in Betrieb genommen

Unter Cuxhavener Heimatfor-
schern war lange Zeit das genaue
Baujahr der ersten hélzernen Dreh-
briicke iiber den Alten Hafen als Ver-
bindung zur Ostseite umstritten bzw.
nicht bekannt. Beim Studium einer
irithen wissenschaftlichen Abhand-
lung iiber die Geschichte der Wasser-
bauwerke des Amtes Ritzebiittel aus
dem Jahre 1807 (,EKurzgefalite Ge-
schichte und Beschreibung der Was-
serbauwerke im Amte Ritzebiittel”;
zur Zeit von Wasserbaudirektor Rein-
hard Woltman) ist jedoch eindeutig zu
entnehmen, dass diese Drehbriicke im
Jahre 1784 erstmals in Betrieb ge-
nommen worden war. Sie war libri-
gens so nachteilig konstruiert, dass
anfanglich Pferd und Wagen das Bau-
werk _ {lberhaupt nicht passieren
konnten, was vor allem deswegen
nachteilig war, als man die erforderli-
chen Stack-Materialien nicht trans-
portieren konnte.

Ein weiterer interessanter Zeitzeu-
ge fiir unsere Betrachtung ist der Pas-
tor Johann Justus Plate (1696-1760)
aus Wanna, dem die Heimatforschung
zahlreiche Erkenntnisse verdankt. Er
hatte am 14. September 1750 eine
~Lust-Reise” nach ,Cuxhafen” un-
ternommen und zu diesem Zeitpunkt

noch von einer ,Zugbriicke liber den.

Hafen, da die aus der See und Elbe
einfahrenden Schiffe durchpassiren
kinnen® berichtet.

Schon 1822 musste eine gﬁﬂndliche
Erneuerung der Drehbriicke vorge-
nommen werden, was nicht verwun-
dert, denn alle dem Salzwasser, Wind
und Wetter ausgesetzten Holzbau-
werke wie Baken oder Bliisen hatten
damals keine lingere Lebensdauer als
durchschnittlich 30 bis 40 Jahre.
Nachdem auch diese Drehbriicke
durch widrige Verhiltnisse nahezu
verfallen war, wurde am 24. Novem-
ber 1868 eine neue, 64 Meter lange ei-
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serne Drehbriicke fir den Schiffsver-
kehr in Betrieb genommen, deren
Fahrbahnbreite 1,72 Meter mall und
auflerdem iiber zwei Fuliwege von je
0,86 Meter Breite verfiigte. Das Off-
nen  und Schliefen oblag dem
Briuckenwirter Georg Jungelaus, der
tiglich drei Stunden Briickendienst
zu verrichten hatte, und zwar immer
zwel Stunden vor bis eine Stunde
nach dem Hochwasser. Seine Anwe-
senheit als Briickenwirter wurde am
Tage durch eine gut sichtbare
schwarze Scheibe signalisiert, bei
Nacht dagegen durch eine brennende
Laterne. Bei gedffneter Briicke war
die Zuwegung mit Ketten versperrt.
Und natiirlich war auch die Trag-
fahigkeit dieser nunmehr eisernen
Konstruktion begrenzt, denn die
Briicke passierende Fuhrwerke durf-
ten das Gewicht von 80 Zentnern

Die neue Drehbriicke beim alten Hafen. Historische Postkarte aus dem Jahre 1903
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emgewemte Klappbriicke in Cuxhaven. Foto EE}E}E

nicht liberschreiten.

SchlieBlich wurde am 16. Mal 1903
ein weiterer MNeubau einer Dreh-
briicke {iber den Alten Hafen fiir den
Verkehr freigegeben (siehe Fota). Den
Bau hatte kurz zuvor die Hamburgi-
sche Burgerschaft am 15. 1. 1902 ge-
nehmigt. Aber auch diese mit be-
trachtlichen Kosten entstandene Ver-
bindung musste bereits am 14. Juli
1949 wegen ihres schlechten techni-
schen und baulichen Zustandes fiir
Fuhrwerke offiziell gesperrt werden
und wurde 1954 endgiiltig abgerissen.

Nur ein Jahr spidter war die alte
Drehbriicke nach rund achtmonatiger
Bauzeit durch die neu erbaute Klapp-
briicke ersetzt worden, die auch heute
noch je nach Bedarf fiir die Schifi-
fahrt getffnet wird (siehe Foto). Be-
trug die Durchfahrtsbreite (fiir Schif-
fe) vorher 13 Meter, so erhdhte sich
die Durchfahrtsbreite nach der offizi-
ellen Einweihung der Briicke am 4. 4.
1955 nunmehr auf 19 Meter. Wenige
Wochen zuvor hatte am 2. 2. 1955 ein
Testlauf stattgefunden.

Ausfithrende Firma war die Ma-
schinenfabrik  Augsburg-Niirnberg
(MAN) — Werk Gustavsburg. Den An-
stofl zum Bau der 970.000,- DM teue-
ren Klappbriicke hatte Oberbaurat
Walter Schubel gegeben, die Baulei-
tung lag bei Karl Koopmann. Die
Fahrbahn selbst weist eine Breite von
sechs Metern auf, die Fullwege sind
2,25 Meter breit. Innerhalb von 47 Se-

- kunden kann die Brilicke gefiffnet

werden, bleibt jedoch zwischen 23.00
Uhr und 05.00 Uhr morgens geschlos-
sen, am Wochenende zwischen 21.00
TUhr und 07.00 Uhr. Durchschnittlich
wird die Klappbriicke pro Jahr etwa
3T700-mal getfinet. Der Beton-Waage-
balken wurde Ende 1987 auf 60 Ton-
nen verstarkt.

Peter Bussler

seblittler 1373 zuletzt erwdhnt. Da-
nach ist die Ansiedlung wiist gewor-
den. Es kiénnte sein, dass die Familie
nach Flogeln zog und sich dort ansie-
delte. In Flogeln gibt es bis heute eine
biauerliche Familie mit dem Namen
Lvon Dehsen®.

Der Grundbesitz ging wohl noch im
15. Jahrhundert an die Familie von
der Lieth iiber. Nihere Abgaben feh-
len, jedoch wird in einem Konkurs-
verfahren {iber das Vermégen des
hoch verschuldeten Elmloher Gutshe-
gitzers Franz wvon der Lieth
(1604-1652) im Jahre 1634 vermerkt,
diesem habe die Hilfte ,der in der
Birde Ringstedt bei Kdhlen liegenden
Haolzung, genannt Deesbruch”
gehért.

Nun gab es in Elmlohe zwel adelige
Gutshofe, die durch Erbteilung des

von der Liethschen Begitzes entstan-
den waren. Somit wird die andere
Hilfte des ,Deesbruch® den Ver-
wandten des Franz gehdrt haben. In
einer Kartenzeichnung aus dem Jah-
re 1783 gehorte das bei der ,, Dort-
schaft Kohlen belegene Forstrevier
Desebruch®” ,privative" zu den ,erle-
digten Lehngtitern Elmloh und Fick-
miithlen®. Die mit , Eichen, Biichen
und Ellern bewachsene” Hnlzun%
umfasste 515 Morgen und 90 Ruten.

Nach dem Aussterben der verschiede-
nen, auf Elmlohe, Alfstedt, Fick-
miihlen und Ochtenhausen ansissi-
gen Linien der von Lieth gelangte der
Besitz letztlich in die Hinde der Gra-
fen von Bremer in Cadenberge, die
das Waldstiick im 19. Jahrhundert
den Kiohlener Waldinteressenten ver-
kauften. Johannes Gahler

ITTrkundenbuch Kloster Neuenwalde, hrsg.
Heinrich Riither, 1905. Jetzt in einem Nach-
druck verflighar., Nr. 50 5.88

Urkundenbuch Kloster Neuenwalde,
a.a.0., Nk 54,5 91

3Urkundenbuch  Kloster Neuenwalde,
a.a.0, Ne 57 = 03

Urkundenbuch Klaster Neuenwalde,

a.a.0, N 735 104

3J. H. Pratje, Altes und Neues, hrsg. Min-
ner vom Morgenstern 1993, 5. 162

BR. U. Hucker/Hans G. Triiper, Die Herren
von Bederkesa. Hannover 1989 5. 23

Detlev Ellmers, Der Leher Hafen im Mit-
telalter. In Lina Delfs: Schifffahrt auf der

Creeste, Bremerhaven 1987, &, 175

fFreundliche DMMitiellung ven  Hermann
Claussen

IStader Jahrbuech 1871, 5, 145

10 Nds. Staatsarchiv Stade. Repos. 42h
Kohlen.
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Fahrt zum Niedersachsentag
in Duderstadt

Die Ménner vom Morgenstern bie-
ten eine zusitzliche Tagesfahrt am 17.
Mai 2003 nach Duderstadt an. An die-
sem Tage findet der 84. Niedersach-
sentag mit einem Festprogramm (u.a.
Uberreichung der Roten Mappe an die
Landesregierung und deren Antwort)
statt. Mit der Teilnahme an der Fest-
veranstaltung will der Heimatbund
Ménner vom Morgenstern seine Ver-
bundenheit beweisen. Eine Stadt-
fiihtung wird die Fahrt abrunden.
Fahrtenleiter ist Manfred Massow:

Teilnehmer melden sich bitte umge-
hend bei den Eheleuten Gudrun und
Bernhard Huskamp, Rastenburger
Strafie 10, 27580 Bremerhaven (Tel.
0471/88529 oder 9473414) an.

Die geplante Fahrt in das Eichsfeld
vom 16. bis 18. Mai 2003 entf#llit
dafiir. )

Bilder von Miinstermann

Zur Vorbereitung der Studienfahrt
am 1. Mai zu den Miinstermann-Kir-
chen hilt der Vorsitzende der Ménner
vom Morgenstern Johannes Goéhler am
Dienstag, 29. April 2003, in Bremer-
haven um 19.30 Uhr im Vortragsraum
der Kreissparkasse Wesermiinde-Ha-
deln einen Vortrag mit Lichtbildern
tiber ,Die Bildwerke des Oldenburger
Meisters Ludwig Munstermann — ihr
theologisches Programm und kunstge-
schichtliche Einordnung®.

13. Vereinsheit ,,De Worth*

Kiirzlich konnte der Geschichts-
und Heimatverein Lidingworth das
neue Versinsheft ,De Worth", Ausgabe
13, prisentieren. Die Beitriige fiir die-
ses Heft wurden wie bisher von Hin-
rich Gerkens und Rolf Meyer zusam-
mengestellt. Es enthilt neben dem
Jahresriickblick und dem Mitglieder-
verzeichnis als zentralen Beitrag den
Nachdruck won Benno Eide Siebs’
Aufsatz iiber das bedeutende Liiding-
worther Schulzengeschlecht Beymgra-
ben vom Ende des 15. Jahrhunderts bis
Mitte des 18. Jahrhunderts, ein Nach-
druck aus dem Jahrbuch der Minner
vom Morgenstern von 1920, AuBerdem
stellt Rolf Meyer den in Vergessenheit
geratenen Liidingworther Heimat-
dichter Johann Dietrich Plate (Pseu
donym: Liider Woort) in Biografie und
Textbeispielen vor. Plates Zeitgenosse
Franz Grabe berichtet in einem platt-
deutschen Beitrag liber den ,Kolos-
salmenschen” Emil Naucke, ein Kurio-
sum seiner Zeit. Weitere Beitrige be-
richten vom tragischen Tod des Gast-
wirts Otto, ehemaliger Besitzer des
heutigen , Norddeutschen Hofes” (G.
Tiedemann), von hygienischen ,Miss-
stinden” an einer Bederkesaer Schule
im 19. Jahrhundert (Kl. Dobers), von
einem erfolgreichen Amerikaheimkeh-
rer und spiteren Lildingworther Ge-
schiftsmann (E. Beplate) sowie wvon
der Renovierung der Liidingworther
S5t. Jacobi-Eirche Mitte des letzten
Jahrhunderts (E. Wille). Das 85 Seiten
umfassende und damit bisher umfang-
reichste Jahresheft kann wieder bei
Liidingworther Geschiftsleuten und
dem Vereinsvorsitzenden Hinrich Ger-
kens (04724/273) fur 3,50 € erworben
werden. Rolf Mever
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S0 sah der von der Familie Koll bewirtschaftete Hof am Ahlinger Weg (zwi-
schen Dorum und dem Dorumer Kutterhafen) vor etwa 75 Jahren aus (Bild
oben). Auffallend sind die vielen Menschen, die auf dem alten Wurster Hof be-
schiiftigt waren. Nicht Trecker, sondern Pferde beherrschten damals die Szene.
Immerhin gab es laut Statistik der damaligen Wesermiinder Kreisverwaltung
270 Pferde In der Gemeinde Dorum. Wegen der grundlegenden technischen
Wandlung in der Landwirtschaft hat sich das Bild des Hofes total verindert
(Bild unten). Unberiithrt geblieben ist nur noch die Vorderfront des alten Mar-

schenhauses,
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MvM-Arbeitskreise

Der Arbeitskreis , Familienkundli-
che Quellenforschung” unter der Lei-
tung von Rinje Bernd Behrens und die
Bibliotheks-AG unter der Leitung von
Fritz Hormann tagen im April nicht.

Meues Heft
zur Familienforschung

In der Reihe ,, Quellen zur Familien-
forschung zwischen Elb- und Weser-
miindung” der Manner vom Morgen-
stern ist ein weiteres Heft zum Land
Wursten (Bd.1, H. 13) erschienen.

Die ,Wurster Kopifbeschreibung
von 1663 ist ein Steuerregister, das
simtliche Personen (mit Ausnahme
kleiner Kinder) auffithrt und daher
neben den Kirchenbiichern zu den
wichtigsten genealogischen Quellen
zahlt.

Namentlich genannt werden nur
der jeweilige Familienvater bzw. die
nicht familidr gebundenen Einzelper-
sonen, alle anderen 2zur Familie
gehorigen Personen werden nur mit
der jeweiligen Stellung bhezeichnet
(Frau, Schn, Tochter, Mutter, Magd,
Pflugtreiber
Ak

Die 59 S. umfassende Broschiire
kann bei den bekannten Verkaufsstel-
len der Manner vom Morgenstern (u.
a. am Bilichertisch) zum Preis von 2 40
€ erworben werden. Bi

Vorirage liber Hermann Allmers

Die Manner vom Morgenstern laden
zu einer Reihe von Vortragsveranslal-
tungen iiber den Marschendichter
Hermann Allmers ein.

Am Dienstag, 1. April 2003, spricht
im Vortragsraum der Kreissparkasse
Wesermiinde-Hadeln in Bremerhaven
um 19.30 Uhr in einer gemeinsamen
Veranstaltung mit dem Stadtarchiv
Bremerhaven Dr. Manfred Ernst, Bre-

merhaven, tber ,Hermann Allmers
und die Revolution von 1848“,

In einer gemeinsamen Veranstal-
tung mit dem Biirgerversin Altes Pa-
storenhaus hilt Dr. Timothy Saun-
ders, Nordenham, am Mittwoch, 2.
April 2003, um 19.30 Uhr im Alten Pa-
storenhaus in Misselwarden einen
Vortrag uber: ,Die Grindung des Rii-
stringer Heimatbundes durch Her-
mann Allmers im Jahre 1892,

Der Vorsitzende der Minner vom
Morgenstern, Pastor i. R. Johannes
Gohler, referiert am Mittwoch 23,
April 2003, um 19.30 Uhr in der St.
Urbanus-Kirche Dorum iiber , Her-
mann Allmers als religitser Denker
und Gegner der Orthodoxie®.

Der Eintritt ist frei, Mitglieder und
Giste sind herzlich willkommen.

Fahrt nach Ostfriesland

Bei der fiir Sonnabend, 14. Juni
2003, geplanten Fahrt nach Ostfries-
land (Besichtigung der Ludgerikirche
in = Norden mit Orgelkonzert,
Schlofipark vom WasserschloB Liittes-
burg, Neuenburger Urwald), Abfahrt:
7.00 Uhr ab Bremrhaven-Hbf., Lei-
tung: Helmut Preufier, sind noch eini-
ge Plitze frei. Interessenten (auch
Nichtmitglieder der Minner wvom
Morgenstern) kinnen sich noch kuz-
fristig anmelden unter 0471/88529
(Huskamp).
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Dienstag, 1. April 2003, Bremerha-
ven, 19.30 Uhr, Vortragsraum der
Kreissparkasse Wesermiinde-Ha-
deln: Dr. Manfred Ernst, Bremerha-
ven: ,Hermann Allmers und die Re-
volution von 1848, (Gemeinsam mit
dem Stadtarchiv Bremerhaven)

Mittwoch, 2. April 2003, Missel-
warden, 19.30 Uhr, Altes Pastoren-
haus: Timothy Saunders, Norden-
ham: ,Die Griindung des Riistringer
Heimatbundes durch Hermann All-
mers im Jahre 1892%. (Gemeinsam
mit dem Biirgerverein Altes Pasto-
renhaus)

Mittwoch, 2. April 2003, 16 Uhr,
Otterndorf, Kreisarchiv: Arbeitsge-
meinschaft ,Hadeln®; Leitung: Hei-
ko Vilker

Mittwoch, 2. April 2003, 19.30
Uhr, Bremerhaven-L., Stadtarchiv:
Arbeitskreis  Bremerhavener Stadt-
geschichte”, Leitung: Dr. Hartmut
Bickelmann

=onnahend, 5. April 2003: Besich-
tigung der ¥W-Autostadt in Walfs-
burg, Abfahrt: 7.00 Uhr ab Bremer-
haven-Hbf. Leitung: Petra Schulz-
Baldes

Sonnabend, 5. April 2003, 15 Uhr,
Bremerhaven-Speckenbiittel, Sta-
diongaststitie ,O5C-Sportpark®,
Nordsee-Stadion: , Familienkundli-
che Arbeitsgemeinschaft®; Leitung:
Gerhard Kdnig

Mittwoch, 9. April 2003, 16 Uhr,
Otterndorf, Kreisarchiv: Arbeitsge-
meinschaft , Hadeln"; Leitung: Hei-
zo Vilker

Mittwoch, 9. April 2003, 16 Uhr,
Bremerhaven-Speckenbiittel, Mar-
schenhaus: ,\MvM-Klonstunde: Lei-
tung": Giinter Thieding

Mittwoch, 9. April 2003, 19 Uhr,
Bederkesa, WaldschlilBichen Bésehof:

Veranstaltungen der
Manner vom Morgenstern
April 2003

srlattdiliitscher  Schrieverkring®;
Leitung: Fred Wiirdemann

Dienstag, 15. April 2003, 19 Uhr,
Bremerhaven-Geestemiinde, An der
Packhalle V, Abt. 1. Arbeitsgemein-
schaft -, Computergenealogie®; Lei-
tung: Fred Wagner :

Dienstag, 15. April 2003, 19 Uhr,
Cuxhaven, Stadtbibliothek: Arbeits-
greis . ,Cuxhavener Stadtgeschich-
te”; Leitung: Peter Busler

Mittwoch, 16. April 2003, 16 Uhr,
Otterndorf, Kreisarchiv: Arheitsge-
meinschaft ,Hadeln®; Leitung: Hei-
ko Vilker

Mittwoch, 16. April 2003, 19 Uhr,
Eremerhaven-Geestemiinde, An der
Packhalle V, Abt. 1: Arbeitsgemein-
schaft ,Flurnamen Bremerhaven/
Altkreis  Wesermiinde”; Leitung:
Fritz Hormann

Mittwoch, 23. April 2003, 16 Uhr,
Otterndorf, Kreisarchiv: Arbeitspe-
meinschaft , Hadeln“, Leitung: Hei-
ko Vilker

Mittwoch; 23, April 2003: Dorum,
19.30 Uhr, St.-Urbanus-Kirche: Jo-
hannes Géhler, Ringstedt: ,Hermann
Allmers als religigser Denker und
Gegner der Orthodoxie”

Dienstag, 29. April 2003, Bremer-
haven, 19.30 Uhr, Vortragsraum der
Ereissparkasse  Wesermiinde-Ha-
deln: Johannes Gohler, Ringstedt:
.ie Bildwerke des Oldenburger
Meisters Ludwig Miinstermann — ihr
theologisches Programm und kunst-
geschichtliche Einordnung®. Vortrag
mit Lichtbildern zur Vorbereitung
der Studienfahrt am 1. Mai zu den
Miinstermann-Kirchen.

Mittwoch, 30. April 2003, 16 Uhr,
Otterndorf, Kreisarchiv: Arbeitsge-
meinschaft ,Hadeln®; Leitung: Hei-
ko Vilker




